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APRESENTACAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) constitui documento
técnico destinado a analisar e subsidiar a gestdo municipal quanto as repercussdes
decorrentes da implantacdo e operacao do empreendimento de uso habitacional
denominado Lyvo Vertical Tamandaré.

Este estudo apresenta informacgdes técnicas referentes as fases de
planejamento, instalacdo e operacdo do empreendimento, correlacionando a
proposta de implantacdo as condicdes atuais da area, aos aspectos urbanisticos,
viarios, ambientais e sociais de sua area de influéncia. A anélise permite identificar
os impactos potenciais associados ao empreendimento, bem como sua magnitude,
abrangéncia e as respectivas medidas mitigadoras, compensatérias ou de
compatibilizacdo urbanistica.

O EIV foi elaborado por equipe multidisciplinar, sob coordenagdo de
profissional tecnicamente habilitado e devidamente registrado no conselho
profissional competente. A é a empresa responsavel
pela elaboracdo do presente estudo, desenvolvido em consonancia com a
legislacdo vigente, com as diretrizes emitidas pela PLANURB e com os
documentos urbanisticos ja relacionados a area, especialmente a GDU n° 8/2026,
com a finalidade de subsidiar tecnicamente a emissdo da Guia de Diretrizes

Urbanisticas Complementar para o empreendimento.
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1 IDENTIFICACAO GERAL

Neste capitulo sdo apresentadas as informacgdes gerais relacionadas ao
Empreendedor; Empreendimento; Empresa de Consultoria e Equipe Técnica

responsavel pela elaboragao deste EIV.

1.1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

Quadro 1 - Dados cadastrais do Empreendedor
EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE LTDA

Razio Social: EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE LTDA
CNP]J: 61.600.593/0001-11
g Rua Do'rn Aquipo, n° 2350, Loja 1 a 09 e 12 a 19 Edif. Atrium
Shopping Business, Campo Grande/MS - CEP: 79.002-183
Telefone: (67) 2020-0740
Representante Legal: Rodrigo do Prado Apparecido
CPF: 042.425.651-78

1.2 IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

Quadro 2 - Dados cadastrais do Empreendimento

MULTIRRESIDENCIAL: LYVO VERTICAL TAMANDARE
CNPJ: 61.600.593/0001-11
Localizagio: Rua Manoel Rodrigues Fer‘reil.'a; Rua ]oao'Corréa Barbosa; Rua
Yolanda Maluf Ribeiro, S/N, Bairro Nasser.
Matriculas do imével: Matricula n° 97.186 e Matricula N° 97.185
Condominio 01 - 11.440,92 m?
Areas: Condominio 02 - 11.457,13 m?;
Condominio 03 - 11.620,68 m?2.
Trés condominios residenciais independentes, com 240
N° de Unidades: unidades habitacionais cada, totalizando 720 unidades

habitacionais.
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1.3 IDENTIFICACAO DA EMPRESA DE CONSULTORIA

Os trabalhos foram realizados por equipe multidisciplinar composta por
profissionais qualificados, sob a coordenacdo dos responsédveis técnicos

apresentados a seguir:

Quadro 3 - Dados cadastrais da empresa de Consultoria

VALENZA AMBIENTAL LTDA

Razio Social: Valenza Ambiental LTDA
CNP]J: 28.026.905/0001-50
Endereco: Rua Santa Amélia, 216 - Vila Carvalho
Telefone (67) 99953-2030 / (67) 3222-9645
E-mail: tecnico.valenza@gmail.com
CREA-MS: 18608

Assumo, sob as penalidades da lei, que as informacoes apresentadas no EIV objeto desse
documento sdo veridicas.

Lais de Luna Ribeiro Garabini
Engenheira Sanitarista e Ambiental CREA-MS 16589D
M.Sc. Eficiéncia Energética e Sustentabilidade
MBA em Pericia, Auditoria e Gestdo Ambiental
ART 1320260093818

Regina Maura Lopes Couto Cortez
Arquiteta e Urbanista -CAU MS A9242-5
RRT n° 17281031

Quadro 4 - Dados cadastrais da Equipe de apoio técnico

PROFISSIONAL FORMACAO FUNCAO
Engenheira Sanitarista e
Aline Pereira Gomes Ambiental, especialista em Gestac Coorderfadora e
. Projetos
Ambiental
Camilla Nunes de Menezes Engenheira Sanitarista, Ambiental Coordenfadora de
e de Seguranga no trabalho Projetos
Alcirio Glagau Vieira Filho Engenheiro Sanitarista e Ambiente =~ Analista Ambiental
Mylena Ribeiro da Costa Académica de Geografia (bacharel) Estagiéria
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2 INTRODUCAO E CONTEXTUALIZACAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) tem como objetivo
subsidiar a andlise de viabilidade urbanistica do empreendimento imobilidrio de
uso residencial denominado Lyvo Vertical Tamandaré, localizado no Municipio
de Campo Grande/MS.

O estudo foi elaborado considerando o Termo de Referéncia
disponibilizado pela Agéncia Municipal de Meio Ambiente e Planejamento
Urbano (PLANURB), a legislacao urbanistica aplicavel e os documentos técnicos
apresentados pelo empreendedor, contemplando a caracterizagio do
empreendimento, o diagnéstico da area de influéncia, a avaliacdo dos impactos
potenciais e a proposicio de medidas mitigadoras, compensatérias e/ou de
compatibilizacao urbanistica.

A area em analise integra gleba que ja foi objeto de aprovacdo junto a
PLANURB, no ambito do Processo Administrativo n° 35430/2025-74, referente ao
empreendimento originalmente denominado Lyvo, estruturado em duas fases de
condominios residenciais horizontais (Fase 1 e Fase 2), totalizando 407 unidades
habitacionais. Esse processo resultou na emissao da GDU n° 8/2026, na qual
foram estabelecidas as diretrizes urbanisticas para a implantagdo pretendida,
incluindo condicionantes relacionadas ao sistema viario, infraestrutura urbana,
acessos, drenagem, arborizagdo, dreas non aedificandi e futuras conexdes viarias —
entre elas, a Diretriz n° 16, que determina a reserva de faixa non aedificandi com
largura minima de 18 m para o futuro prolongamento da Rua Kamya Junior, além
da area destinada a futura abertura/continuidade da Rua Manoel Rodrigues
Ferreira.

Posteriormente, o empreendedor identificou a necessidade de alterar a
concepgdo urbanistica referente a Fase 2 originalmente aprovada, substituindo a
proposta de condominio horizontal por um novo empreendimento residencial

vertical. Dessa forma, a 4rea, previamente estabelecida como “Fase 2”7 dara lugar a
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nova proposta ora apresentada neste EIV sob a denominacdo Lyvo Vertical
Tamandaré, composta por trés condominios residenciais independentes,
totalizando 720 unidades habitacionais, conforme o Estudo de Massa apresentado
pelo empreendedor. J4 a Fase 1 do empreendimento originalmente aprovado,
denominada Lyvo, permanece inalterada e segue amparada pela GDU
inicialmente emitida, ndo sendo objeto de alteracdo neste estudo, conforme

espacializagdo dos empreendimentos na Figura 1.

Figura 1 - Espacializacdo das areas dos empreendimentos
Fonte: Valenza, 2026.

Em razdo dessa modificagdo de projeto, torna-se necessdrio submeter a
nova proposta — objeto deste EIV — a reapreciagio da PLANURB, apresentando
sua concepcao urbanistica, as fases de execucdo previstas e os respectivos

impactos de vizinhanga, o que justifica a elaboracdo e a apresentagdo do presente




estudo especificamente para essa parcela do empreendimento. Assim, a

implantacao atual distingue a area ttil destinada ao Lyvo Vertical Tamandaré das
faixas vinculadas a estruturacdo viaria futura (Diretriz n° 16 e continuidade da
Rua Manoel Rodrigues Ferreira), as quais nado integram a darea util do
empreendimento residencial vertical, mas permanecem relevantes para a leitura

urbanistica geral da 4rea, conforme apresentado na Figura 2.

Figura 2 - Espacializacdo da area ttil do Lyvo Vertical Tamandaré e areas non aedificandi
previstas
Fonte: Valenza Ambiental, 2026.
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Adicionalmente, em razdo de o Lyvo Casas (Fase 1) e o Lyvo Vertical
Tamandaré integrarem originalmente um mesmo empreendimento aprovado de
forma faseada, este estudo adota abordagem de impacto cumulativo, consoante o
disposto na Lei Complementar Municipal n° 74, de 6 de setembro de 2005, cujo art.
24, § 3° (com redacdo dada pela Lei Complementar n° 186, de 12 de dezembro de
2011), estabelece que "durante a aprovacdo do projeto, caracterizada a
continuidade ou a construgao em etapas, sera exigido o EIV para a totalidade do
empreendimento". Dessa forma, os impactos relativos a mobilidade urbana
(Niveis de Servico), aos equipamentos comunitarios e ao adensamento
populacional consideram, de forma cumulativa, a Fase 1 do Lyvo Casas.

A partir dessa contextualizacdo, o presente estudo concentra sua andlise no
empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré, considerando sua area ftil,
configuragdo construtiva, dindmica de implantacdo e opera¢do, bem como suas
repercussdes urbanisticas proprias sobre a area de influéncia.

O empreendimento proposto insere-se em area urbana em processo de
consolidacdo, demandando andlise quanto a sua relagio com o entorno,
infraestrutura urbana, sistema vidrio, servicos publicos, uso e ocupacao do solo e
demais aspectos relevantes a dindmica da vizinhanga.

O EIV constitui instrumento de planejamento e gestdo urbana previsto no
Estatuto da Cidade, Lei Federal n° 10.257/2001, voltado a avaliacao das
repercussdes de empreendimentos ou atividades sobre a vizinhanga, de modo a
compatibilizar o interesse privado com o interesse coletivo, a qualidade de vida da
populacdo, a seguranca urbana e o equilibrio ambiental.

Dessa forma, o presente EIV apresenta as caracteristicas construtivas e
operacionais do Lyvo Vertical Tamandaré, avalia suas repercussdes nas fases de
implantacdao e operagdo e propde as medidas necessdrias a adequada insercao do
empreendimento em sua area de influéncia, servindo como instrumento técnico de

apoio a tomada de decisdo pelo poder publico municipal.
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3 LOCALIZACAO

O empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré localiza-se no municipio de
Campo Grande/MS, na Regido Urbana do Segredo, Bairro Nasser, em d&rea
lindeira & Avenida Tamandaré.

A implantacdo proposta é composta por trés condominios residenciais
verticais independentes, analisados conjuntamente neste EIV em razdo de sua
proximidade espacial e de seus impactos integrados sobre a vizinhangca.

Cada condominio contard com acesso préprio ao sistema viario local,
conforme organizacdo preliminar apresentada no Estudo de Massa:

o Condominio 01: acesso pela Rua Manoel Rodrigues Ferreira;
o Condominio 02: acesso pela Rua Yolanda Maluf Ribeiro;

e Condominio 03: acesso pela continuidade da Rua Yolanda Maluf Ribeiro.

Ressalta-se que o empreendimento ndo tera acesso direto pela Avenida
Tamandaré, sendo esta utilizada apenas como referéncia locacional da gleba.

Em razdo do processo de desmembramento ainda estar em andamento, as
matriculas atuais sdo: Matricula n°® 97.185 e Matricula n° 97.186, até a emissdo da

documentacao cartorial atualizada.
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Figura 3 - Localizagdo do empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré
Fonte: Valenza Ambiental, 2026.
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4 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré consiste na implantacao de trés
condominios residenciais verticais independentes, localizados no municipio de
Campo Grande/MS, Bairro Nasser, Regido Urbana do Segredo.

Embora analisados conjuntamente neste Estudo de Impacto de Vizinhanca, os
trés condominios possuirao funcionamento auténomo, com acessos independentes,
portarias proprias, dareas de lazer exclusivas, vagas de estacionamento
individualizadas e futura matricula imobilidria prépria, apés a conclusdo do
processo de desmembramento.

A proposta contempla, ao todo, 15 torres residenciais, distribuidas em trés
condominios, com 5 torres por condominio. Cada condominio serd composto por
240 unidades habitacionais, totalizando 720 unidades habitacionais (Anexo I).

Cada torre possuira configuragdo vertical com térreo + 5 pavimentos, com 8
unidades habitacionais por pavimento, conforme Estudo de Massa apresentado pelo
empreendedor.

O empreendimento sera implantado em 4area util de aproximadamente
34.518,73 m?, conforme delimitacao apresentada no Estudo de Massa. Ressalta-se que
as areas destinadas as faixas non aedificandi e a futura abertura/continuidade vidria
foram tratadas no capitulo de localizagdo e ndo integram a 4area tutil do
empreendimento residencial vertical.

A implantacdo serd realizada de forma independente por condominio,
permitindo a execucdo gradual do empreendimento e a distribuicdo dos fluxos de
veiculos e pedestres por acessos distintos. Essa organizacdo reduz a concentragdo
operacional em um tunico ponto de entrada e saida, favorecendo a integracao do
empreendimento ao sistema viario local.

Quanto ao publico-alvo, conforme informagdes preliminares do
empreendedor, o empreendimento serd destinado a familias com renda mensal bruta

estimada entre R$ 3.200,00 e R$ 5.000,00.
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Durante a fase de operagdo, estima-se a presenca de aproximadamente 15 a 20
colaboradores, vinculados as atividades de administracdo condominial, portaria,

limpeza, manutencdo das dreas comuns e apoio operacional.
41 QUADRO DE AREAS

O Quadro 5 apresenta a sintese das principais dreas e dos parametros
urbanisticos do empreendimento, conforme o Estudo de Massa apresentado pelo
empreendedor. A configuracao geral dos trés condominios, a disposicdo das torres,
0s acessos, as dreas comuns e os espacos de lazer sdo apresentados na Figura 4, que

ilustra o projeto de implantacdo do Lyvo Vertical Tamandaré.

Quadro 5 - Distribuicdo das areas do empreendimento
LYVO VERTICAL TAMANDARE
DESCRICAO CONDOMINIO 01 CONDOMINIO 02 CONDOMINIO 03 TOTAL

AUCE] LL‘g;‘e‘da e 11.017,50 m? 11.246,88 m? 11.450,65 m> ee 715 18
Faixa non
aedificante

Area das Vagas 2.764,80 m2 2.764,80 m? 2.764,80 m? 8.294,40 m?

Torres 5 5 5 15

Lol b g 1.152,00 m? 1.152,00 m? 1.152,00 m?2 3.456,00 m?
Cobertas

CUNCITOEEE Témeo+5  Témeo+5  Téweot5  ~

SRdades 240 UH 240 UH 240 UH 720 UH
habitacionais
Area ocupada por
cada Torre
05 TR 1.891,40 m? 1.891,40 m? 1.891,40 m? 5.674,20 m?
Torres)
Area construida das
areas comuns

16,80 m? 16,80 m? 16,80 m? 50,40 m?

Area ocupada -5
torres e areas
comuns

Area Construida
(Torres - 378,28 x 6 11.348,40 m? 11.348,40 m? 11.348,40 m2 34.045,20
Pavimentos x 5 m?

Torres)

S 1266720m 0 12667,20m 12.66720m? 3800160
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LYVO VERTICAL TAMANDARE

DESCRICAO CONDOMINIO 01 CONDOMINIO 02 CONDOMINIO 03 TOTAL
Total (Torres + m?
Vagas Cobertas +
Area Comum +
Guarita)

Taxa de ocupagao* 29% 29% 28% -

Coeflc.lente de 1,15 1,13 1,11 =
aproveitamento*

Indice de elevagao

Alcancado® 3,95 3,95 3,95 -
exigida

proposta

*Indices calculados sobre a area liquida do lote
Fonte: Estudo de massas - Empreendedor, 2026.

A distribuicdo das &reas demonstra que os trés condominios apresentam
caracteristicas construtivas semelhantes, diferenciando-se apenas por pequenas
variagdes de implantacdo decorrentes da geometria do terreno e da organizacdo dos

espagos comuns.

4.2 VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Conforme a Lei Complementar N° 205/2012 e demais diretrizes urbanisticas
do municipio de Campo Grande/MS, empreendimentos residenciais multifamiliares
devem prever vagas de estacionamento proporcionais ao numero de unidades
habitacionais, além de atender exigéncias especificas para vagas de visitantes, vagas
destinadas a pessoas com deficiéncia (PcD), motocicletas, carga e descarga e, quando
aplicavel, uso comercial.

Complementando a caracterizacao fisica, o0 Quadro 6 apresenta os principais

pardmetros operacionais previstos para cada condominio.

Quadro 6 - Caracteristicas operacionais do empreendimento

LYVO VERTICAL TAMANDARE
DESCRICAO CONDOMINIO 01 | CONDOMINIO 02 | CONDOMINIO 03 TOTAL

Vagas de 240 (sendo 8 PcD) 240 (sendo 8 PcD) 240 (sendo 8 PcD) 720

Automoveis
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(incluindo PcD)

Vagas para
Visitantes

Vagas para

motos e

bicicletas

e I
Condominio

Fonte: Estudo de massa do Empreendedor, 2026.

O local contara com infraestrutura completa, abrangendo rede de
abastecimento de Aagua potavel para atendimento dos imoveis, sistema de
distribuicdo de energia elétrica para suprir a demanda e garantir iluminagao publica
e interna, promovendo maior seguranca e visibilidade. Também serd implantado
sistema de esgotamento sanitario, rede de drenagem pluvial para prevenir

alagamentos e pavimentagdo asfaltica das vias internas ao empreendimento,

assegurando melhores condicoes de trafego e acessibilidade.
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4.3 CRONOGRAMA DE OBRAS

Conforme informacgdes do empreendedor, a implantacdo do Lyvo Vertical
Tamandaré ocorrerd de forma escalonada, com cronogramas independentes por
condominio: Condominio 01, de junho de 2027 a junho de 2030; Condominio 02, de
dezembro de 2027 a dezembro de 2030; e Condominio 03, de junho de 2028 a junho
de 2031 — cada um com 36 meses de duracao e inicio escalonado em intervalos de
seis meses. Ao todo, do inicio do Condominio 01 a conclusdo do Condominio 03, o
empreendimento serd executado em aproximadamente 48 meses, com sobreposigao
parcial das trés frentes de obra. O inicio de cada condominio fica condicionado a
respectiva Licenca de Instalagio (LI) da PLANURB, podendo os prazos sofrer
alteracdes por variacdes de mercado.

Em razdo dessa sobreposicdo, o canteiro serd organizado por frente de obra,
com controle de acessos, circulagdo interna e seguranca operacional. Os acessos
ocorrerdo pela Rua Yolanda Maluf Ribeiro e pela futura continuidade da Rua Manoel
Rodrigues Ferreira. Estima-se, para cada condominio, de 70 a 90 funciondrios
durante sua fase de implantacdo, podendo essa mao de obra variar conforme o

avanco das etapas construtivas.

Pdgina 32



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

5 DEFINICAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

O EIV tem a finalidade de promover o equilibrio entre os interesses
particulares e os interesses da coletividade, de modo a evitar desequilibrios no
crescimento das cidades, garantir condi¢des minimas de qualidade urbana, zelar
pela ordem urbanistica e pelo uso socialmente justo e ambientalmente equilibrado
dos espagos urbanos. Dessa forma, é necessaria a realizacdo de diagnéstico eficaz
que contemple a realidade da area e de seu entorno, considerando aspectos como
adensamento populacional, equipamentos urbanos e comunitirios, uso e
ocupacdo do solo, valorizagdo imobilidria, geracdo de trafego, demanda por
transporte publico, ventilagdo, iluminacdo, paisagem urbana e patrimonio natural
e cultural.

Dependendo do aspecto e contexto em que estd sendo analisado, os
impactos positivos e negativos do empreendimento podem ter alcances e efeitos
divergentes, variando sua area de influéncia.

Sendo assim, este estudo optou por delimitar trés esferas de areas de
influéncia de acordo com os limites geograficos das dreas que podem ser direta ou
indiretamente afetadas pelos impactos decorrentes do empreendimento nas fases

de instalacdo e operacao.

ADA - Area Diretamente
Afetada: terreno onde ocorrera a
implantagio do empreendimento. E o
local onde os impactos, positivos ou
negativos, sdo mais intensos e imediatos,
sendo essencial para a avaliagdo e
definicdo de medidas de mitigacdo e/ou

potencializacao.
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AID - Area de Influéncia Direta: considerando que estudos urbanisticos
definem a unidade de vizinhanga como a distancia que um pedestre consegue
percorrer confortavelmente, variando entre 500 e 800 metros, este estudo adotou
um raio de 500 metros. Para delimitar a AID do empreendimento Lyvo,
primeiramente, foram tragadas linhas de 500 metros a partir das extremidades da
area do lote. Em seguida, as vias inseridas nesse raio de 500 metros foram
mapeadas, considerando vias que permitissem uma circulagdo eficiente, devido a
importancia da caminhabilidade como um fator-chave na definicdio da AID.
Assim, foi delimitado um poligono que abrange todas as vias dentro desse limite,
formando um perimetro que considera o acesso e deslocamento a pé ao redor do
empreendimento.

All - Area de Influéncia Indireta: é a regido sujeita aos efeitos secundérios
decorrentes da implantacdo e operacdo do empreendimento, abrangendo impactos
de menor intensidade e maior abrangéncia espacial, relacionados principalmente a
dindmica urbana, mobilidade, valorizagdo imobilidria, demanda por infraestrutura
e equipamentos publicos. Para o presente estudo, a All corresponde ao Bairro
Nasser, considerando que o empreendimento esta inserido neste bairro e que os
impactos indiretos mais relevantes tendem a se manifestar no préprio contexto

urbano em que sera implantado, conforme Figura 5.
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Figura 5 - Delimitacdo das areas de influéncia do empreendimento
Fonte: Valenza, 2026.
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6 ENQUADRAMENTO LEGAL

O presente capitulo apresenta o enquadramento legal do empreendimento
Lyvo Vertical Tamandaré, considerando a legislacdo urbanistica vigente do
Municipio de Campo Grande/MS, especialmente a Lei Complementar n° 74/2005
e suas alteragdes, que dispde sobre o Ordenamento do Uso e da Ocupagao do Solo,
bem como a Certiddo de Conformidade Urbanistica emitida para a area.

De acordo com o Anexo IV - Tabela 6 da Lei Complementar n° 205/2012,
que alterou a LOUOS, os empreendimentos residenciais com 101 a 250 unidades
habitacionais sdo enquadrados na categoria de uso E2. Considerando que o Lyvo
Vertical Tamandaré serd composto por trés condominios residenciais
independentes, cada um com 240 unidades habitacionais, cada condominio
enquadra-se individualmente como E2 - Residencial de 101 até 250 unidades.

Além disso, conforme o art. 24 da Lei Complementar n°® 74/2005, com
redacdo dada pela Lei Complementar n° 186/2011, empreendimentos ou
atividades que gerem impacto significativo nas caracteristicas urbanas do entorno
deverdao apresentar Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) como etapa
precedente a expedicdo das diretrizes urbanisticas. O §1° do referido artigo
considera como geradores de impacto, entre outros, os empreendimentos com area
construida superior a 20.000 m?, com mais de 200 vagas de estacionamento e os
empreendimentos residenciais com mais de 100 unidades habitacionais.

Dessa forma, ainda que os condominios sejam enquadrados
individualmente como categoria E2, o conjunto proposto totaliza 720 unidades
habitacionais, 720 vagas de automéveis e 38.001,60 m? de area construida,
justificando a elaboragdo do presente EIV para andlise integrada dos impactos
urbanisticos decorrentes da implantagao e operacdo dos trés condominios.

A Certidao de Conformidade Urbanistica
n° 57/SEMADES/SURB/GAU/DAA/2026 (Anexo II) também indica a
categoria E2 - Multirresidencial de 101 a 250 unidades, bem como

registra os critérios de

Pdgina 36



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

compatibilidade locacional aplicaveis, incluindo a exigéncia de acesso por via com
faixa de dominio minima de 18 m e pavimentacdo para a categoria E2.

Portanto, o presente EIV tem por finalidade subsidiar a analise urbanistica
municipal, considerando o enquadramento legal do empreendimento, sua
compatibilidade locacional, os impactos potenciais sobre a vizinhanca e as
medidas necessarias a adequada insercdo do Lyvo Vertical Tamandaré no

contexto urbano local.

6.1 PLANO DIRETOR -PDDUA

A Lei Complementar n° 341/2018 instituiu o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano Ambiental (PDDUA) de Campo Grande que consoante
ao Art. 2 tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungoes sociais da cidade
e da propriedade e garantir o bem-estar de seus habitantes, no admbito urbano e rural, sob o
aspecto urbanistico, ambiental, social, cultural, econdmico e administrativo, englobando o
territorio do Municipio.

Dessa forma, o presente capitulo tem como objetivo apresentar o
enquadramento em que o empreendimento e suas areas de influéncia estao

inseridos a fim de demonstrar sua viabilidade urbanistica.
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Figura 6 - Enquadramento Legal do Empreendimento conforme Plano Diretor
Fonte: Valenza, 2026.
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6.1.1 MACROZONA

De acordo com o art. 20 do PDDUA, considerando o ordenamento territorial,

do uso e da ocupagao do solo, o empreendimento estd inserido na Macrozona II -

MZ2 conforme demonstrado na Figura 6, no qual se define como: “de adensamento

prioritdrio, com densidade demogrifica liquida prevista de até 240 habitantes por hectare e

densidade demogrifica de até 55 habitantes por hectare;”. O artigo 22 cita:

§ 1° Na MZ2 sera estimulado o adensamento populacional, a ocupagdo
de areas e lotes vazios ou subutilizados, a implantagdo de programas
habitacionais, bem como o aproveitamento racional do solo urbano
para finalidades contidas nas diretrizes deste Plano, especialmente as
de patriménio cultural, habitagdo, meio ambiente e diversificacdo das
atividades econ6micas.

§ 2° O Poder Executivo Municipal exigird, na MZ2, que o proprietario
do solo nao edificado ou subutilizado, a contar da vigéncia deste
PDDUA, devera cumprir a funcdo social da propriedade urbana,
conforme determina o Estatuto das Cidades, com a utilizacdo
compativel de usos que promovam o adensamento e a urbanizacao, sob
pena da aplicagdio das sangdes previstas na legislacio pelo seu

descumprimento.

6.1.2 ZONEAMENTO URBANO

Conforme o enquadramento urbanistico da &rea, o empreendimento Lyvo

Vertical Tamandaré esta inserido na Zona Urbana 4 (Z4). A LOUOS define os indices

urbanisticos como instrumentos normativos utilizados para estabelecer os modelos

de ocupacado do solo em funcdo da densidade populacional e edilicia desejavel para

determinada zona ou corredor.

Considerando que o empreendimento serd composto por trés condominios

residenciais verticais independentes, cada um com 240 unidades habitacionais, os
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indices urbanisticos foram apresentados individualmente por condominio, a partir

dos dados preliminares constantes no Estudo de Massa.

Tabela 1 - Aplicacao dos indices urbanisticos do empreendimento Condominio 01
‘ indices 74 Féormula Projetado

Taxa d~e 05 To = A0 (Area ocupada) . 3.210,20 — 0,28
ocupagao AT (irea do terreno) 11.440,92
Coeficiente de » CA = AC (4rea construida) _ 12,667,20 111
aprov. basico " AT (area do terreno) T 11,440,927
indice :ie 4 IE = AC(érea construida) _ 12.667,20 _ 3’95
Elevagao A0l Grenlocupade) 3.210,20

Fonte: Estudo de Massas; adaptado por Valenza, 2026.

Tabela 2 - Aplicacao dos indices urbanisticos do empreendimento Condominio 02
indices 74 Féormula Projetado

A0 4 3.210,20
Taxa d~e 0’5 To = (Area ocupada) - _ 0,28
ocupacao AN s 1o trrrne) 11.457,13
Coeficiente de ” CA = AC (4rea construida) _12.667,20 111
aprov. basico " AT (area do terreno) © 11457,13
indice :ie f IE = AC(érea construida) _ 12.667,20 =395
Elevagao A0 (sreq ocupada) 3.210,20
Fonte: Estudo de Massas; adaptado por Valenza, 2026.
Tabela 3 - Aplicac¢ao dos indices urbanisticos do empreendimento Condominio 03
indices 74 Formula Projetado
Taxa d~e 05 o= A0 (Area ocupada) To = 3.210,20 ~028
ocupacao AT (srea do terreno) 11.620,68
Coeficiente de ” CA = AC (area construida) _12.667,20 1.09
aprov. basico " AT (area do terreno) T 11.620,68
indice ::le 4 IE = AC(érea construida) _ 12.667,20 _ 3’95
Elevagao AO (area ocupada) 3.210.20

Fonte: Estudo de Massas; adaptado por Valenza, 2026.

Os indices urbanisticos demonstram a compatibilidade do empreendimento
com os parametros estabelecidos para a Zona Urbana 4 evidenciando o atendimento
aos critérios de ocupacdo e aproveitamento do solo previstos na legislagdo
urbanistica municipal. Os calculos apresentados foram elaborados com base nas
informagdes constantes no Estudo de Massa e nos documentos técnicos

disponibilizados pelo empreendedor.
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6.1.3 ZONEAMENTO AMBIENTAL

Conforme o art. 25 do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental
- PDDUA, para fins de ordenamento e gestdo ambiental, a area urbana do municipio
de Campo Grande foi dividida em cinco zonas ambientais: ZA1, ZA2, ZA3, ZA4 e
ZA5. Para cada uma dessas zonas, foram estabelecidas a Taxa de Relevancia
Ambiental (TRA) e a Taxa de Permeabilidade, a serem aplicadas a empreendimentos
publicos ou privados implantados no municipio.

De acordo com a Figura 6, a drea do empreendimento esta inserida na Zona
Ambiental 3 - ZA3. Para essa zona, aplicam-se taxa de permeabilidade minima de

25% e Taxa de Relevancia Ambiental (TRA) de 0,40.

6.1.4 ZONAS ESPECIAIS URBANISTICAS

Este capitulo tem como objetivo apresentar as zonas especiais urbanisticas nas

quais o empreendimento e as areas de influéncia estdo inseridos. De acordo com o
PDDUA, o municipio de Campo Grande dispde das seguintes zonas especiais
urbanisticas:

Zona Especial de Protecao do Aeroporto - ZEPA;

Zona Especial de Interesse Social - ZEIS;

Zona Especial de Interesse Urbanistico - ZEIU;

Zona Especial de Interesse Cultural - ZEIC;

Zona Especial de Interesse Econdmico - ZEIE;

Zona de Centralidades - ZC;

Zona Especial de Interesse Ambiental - ZEIA;
Conforme apresentado na Figura 6, foram identificadas duas 4&reas

classificadas como Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS) dentro da Area de

Influéncia Direta (AID) do empreendimento, ambas categorizadas como ZEIS 1.
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De acordo com o art. 28 do PDDUA, as Zonas Especiais de Interesse Social
(ZEIS) sao definidas como "porcdes do territério urbano passiveis de serem utilizadas
para programas publicos de regularizacdo fundiaria e producdo de habitacdo de
interesse social, voltados a comunidades quilombolas, indigenas e para estoque de
terras".

Em Campo Grande, essas zonas estdo subdivididas em duas categorias,
conforme descrito no art. 29, que detalha suas finalidades de ordenamento e
implementagdo:

I - ZEIS 1 - sdo constituidas por &areas com ocupacOes irregulares
consideradas consolidadas apés 05 anos de ocupacao, nas quais o Poder

Executivo Municipal nao esteja promovendo agdes buscando a sua

reintegragdo da posse, promovera a regularizagdo fundiaria e urbanistica.

Vale ressaltar que, além das areas mencionadas, ndo foram identificadas

outras zonas especiais urbanisticas dentro da AID do empreendimento.

6.2 LEI DEUSO E OCUPACAO DO SOLO

A Lei Complementar n° 74, de 6 de setembro de 2005, e suas alterac¢des, dispde
sobre o Ordenamento do Uso e da Ocupacdo do Solo (LOUOS) no Municipio de
Campo Grande/MS, estabelecendo os critérios para o enquadramento das
atividades, compatibilidade locacional e parametros urbanisticos aplicdveis aos
empreendimentos publicos e privados.

De acordo com o Anexo IV - Tabela 6, alterado pela Lei Complementar n°
205/2012, os empreendimentos residenciais multifamiliares sdo classificados
conforme o namero de unidades habitacionais.

Considerando que o Lyvo Vertical Tamandaré sera composto por trés
condominios residenciais independentes, cada um contendo 240 unidades

habitacionais, o enquadramento urbanistico ocorre individualmente na categoria E2 -
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Empreendimentos residenciais multifamiliares de 101 a 250 unidades habitacionais,

conforme apresentado no Quadro 7.

Quadro 7 - Categorias de Uso do empreendimento
AREA CATEGORIA ATIVIDADE/PORTE

Condominio 01 E2 Empreendimentos multifamiliares de 101 a 250 unidades;
Condominio 02 E2 Empreendimentos multifamiliares de 101 a 250 unidades;
Condominio 03 E2 Empreendimentos multifamiliares de 101 a 250 unidades;

Fonte: Lei Complementar N°205/2012. Adaptado por Valenza, 2026.

Conforme dispde o art. 35 da Lei Complementar n°® 74/2005, a aprovagao dos
empreendimentos fica condicionada ao atendimento das diretrizes estabelecidas pelo
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental (PDDUA), pelos planos
especificos e pelos critérios de compatibilidade locacional previstos na legislagao
municipal, podendo ser exigidas medidas mitigadoras, compensatérias e demais
condicionantes necessarias a adequada inser¢dao urbana do empreendimento.

Em relacdo a compatibilidade locacional, o Anexo V da Lei Complementar n°
373/2019 estabelece a infraestrutura minima exigida para empreendimentos

enquadrados na categoria E2, conforme apresentado no Quadro 8.

Quadro 8 - Exigéncias obrigatorias para a Categoria E2 aplicaveis ao Empreendimento

i Quanto ao sistema INFRAESTRUTURA NECESSARIA
B viario
IS8 Acesso obrigatorio .
&n
B através da faixa de Abasteflmento Vias Drenagem Esgotamento Energia
< PN ~ de agua . < P P
OB dominio dimensdo ) pavimentadas pluvial sanitario Elétrica
. potavel
minima (m)
18 E E E E E

Fonte: Lei Complementar N°373/2019. Adaptado por Valenza, 2026.

Conforme demonstrado ao longo deste estudo, o empreendimento devera ser
dotado da infraestrutura exigida para a categoria E2, incluindo acesso por vias com
dimensdes compativeis, pavimentacdo, abastecimento de dagua, esgotamento
sanitdrio, drenagem pluvial e energia elétrica, mediante execugdo das intervencdes e

conexdes indicadas pelas concessionérias e pelo Municipio.
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6.3 LICENCIAMENTO AMBIENTAL - SILAM

O licenciamento ambiental do empreendimento observara as disposi¢des do
Decreto Municipal n°® 14.114/2020, que regulamenta o Sistema Municipal de
Licenciamento e Controle Ambiental (SILAM) no Municipio de Campo Grande/MS.

Considerando que o Lyvo Vertical Tamandaré sera composto por trés
condominios residenciais independentes, cada um com 240 unidades habitacionais, o
enquadramento da atividade ocorre na Classe I - Potencial Poluidor Médio, para
Condominios Residenciais de 101 a 250 unidades habitacionais, conforme Anexo III do
Decreto Municipal n° 14.114/2020.

Nessa categoria, o processo de licenciamento ambiental compreende a emissao
sequencial da Licenga Prévia (LP), Licenca de Instalagdo (LI) e Licenca de Operagao
(LO), mediante apresentacdo dos estudos e documentos técnicos correspondentes.
Dessa forma, o empreendimento deverd observar as etapas do licenciamento
ambiental municipal e atender as exigéncias técnicas estabelecidas pelo SILAM,
visando assegurar a adequada implantacdo e operagdo dos condominios, em

conformidade com a legislacdo ambiental e urbanistica vigente.
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7 ANALISE DOS IMPACTOS E MEDIDAS
MITIGADORAS

71 ADENSAMENTO POPULACIONAL

A implantagdo de empreendimentos residenciais multifamiliares esta
diretamente relacionada ao adensamento populacional, uma vez que promove a
insercdo de novos moradores de forma permanente na area em que se localiza.
Esse adensamento pode gerar impactos positivos, como melhor aproveitamento
da infraestrutura urbana existente e fortalecimento da dindmica econdmica local,
mas também pode ampliar demandas sobre o sistema viario, transporte publico,
equipamentos comunitérios, infraestrutura urbana e servigos publicos.

No caso do Lyvo Vertical Tamandaré, o empreendimento serd composto
por trés condominios residenciais independentes, cada um com 240 unidades
habitacionais, totalizando 720 unidades habitacionais. Assim, embora cada
condominio possua funcionamento autéonomo, a andlise do adensamento
populacional considera o efeito cumulativo da ocupagdo total proposta.

A Tabela 4 apresenta os dados de densidade demografica do Bairro Nasser,
correspondente a Area de Influéncia Indireta (AII) adotada neste estudo,
contemplando area territorial, populagdo residente e densidade demografica nos

anos de 2010 e 2022.
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Conforme apresenta o Grafico 1, a relagdo entre a populagdo residente e os
domicilios particulares permanentes do Bairro Nasser permite compreender o
padrao médio de ocupacao habitacional do bairro em 2010.

Naquele ano, o bairro apresentava populagdo total de 25.695 habitantes, sendo
25.653 moradores em domicilios particulares permanentes, distribuidos em 8.156
domicilios particulares permanentes, resultando em média aproximada de 3,15
moradores por domicilio. Esse dado indica um perfil residencial compativel com a
dindmica urbana do bairro, no qual cada unidade domiciliar abriga, em média, entre
trés e quatro pessoas.

Ressalta-se, contudo, que a Area de Influéncia Direta (AID) do
empreendimento apresenta caracteristicas proprias, com presenca de glebas e lotes
ainda ndo ocupados, dreas em processo de consolidacdo urbana e vazios urbanos.
Dessa forma, os dados do Bairro Nasser devem ser interpretados como referéncia
geral do contexto populacional da All, enquanto a anélise especifica da AID

considera a ocupacao local observada no entorno imediato do empreendimento.

Dados Demograficos

Nasser

25.653

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000

B Domicilios Particulares Permanentes =~ B Moradores em domicilios Particulares Permanentes

Graéfico 1 - Populagido residente e domicilios particulares permanentes no Bairro Nasser em 2010
Fonte: Perfil Socioeconémico de Campo Grande, 2025; adaptado por Valenza, 2026.
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O Gréfico 2 apresenta o rendimento nominal médio mensal dos domicilios
particulares permanentes e da populagdo residente no Bairro Nasser, com destaque
para a diferenca entre os géneros, com base nos dados do Censo Demogréfico de

2010 apresentados no Perfil Socioecondmico de Campo Grande 2025.

R$2.500,00

R$2.145,95

R$2.000,00

R$1.500,00

R$1.027,35

R$1.000,00 R$805,13

R$599,01

R$500,00

R$0,00

Nasser

® Rendimento nominal médio mensal dos domicilios particulares permanentes
m Rendimento Nominal médio mensal da populagao

® Rendimento Mensal Masculino

® Rendimento Mensal Feminino

Gréfico 2 - Rendimento médio mensal por domicilios particulares permanentes em comparacao ao
Rendimento Mensal Médio (R$) da Populacido inserida na AIl
Fonte: Perfil Socioeconémico de Campo Grande, 2025; adaptado por Valenza, 2026.

A partir da analise, verifica-se que o Bairro Nasser apresenta rendimento
nominal médio mensal dos domicilios particulares permanentes de R$ 2.145,95,
enquanto o rendimento médio mensal da populacio é de R$ 805,13. Quando
observada a distribuicdo por género, os homens apresentam rendimento médio de
R$ 1.027,35, enquanto as mulheres apresentam rendimento médio de R$ 599,01.

Os dados demonstram que a renda domiciliar média é superior a renda
individual, o que reflete a composicdo familiar dos domicilios e a possivel
participacdo de mais de um morador na renda da unidade familiar. Também se
observa diferenca entre os rendimentos médios masculino e feminino, aspecto

compativel com padrdes socioecondmicos historicamente observados em diferentes
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recortes urbanos.

Ressalta-se que os valores apresentados tém como referéncia o Censo
Demografico de 2010, correspondendo ao retrato socioecondmico disponivel para
aquele periodo. Embora esses indicadores possam ter sofrido alteragdes ao longo dos
anos, nao hda, até o momento, dados oficiais atualizados por bairro que permitam
reproduzir essa analise com base no Censo Demografico de 2022.

Nesse contexto, a implantacdo do empreendimento podera contribuir para
alteracdes graduais na dinamica socioecondmica local, especialmente pela atragao de
novos moradores, ocupacdo de 4rea urbana em consolidacdo e aumento da demanda
por comércio e servigos no entorno.

Para fins de estimativa do incremento populacional decorrente da implantacao
do empreendimento, considera-se também o contexto de ocupagdo associado ao
Lyvo Casas. O referido empreendimento possui 250 unidades habitacionais, com
populacdo estimada de 750 habitantes, adotando-se a média de 3 moradores por
unidade habitacional, conforme paradmetro do Termo de Referéncia - TR S1002 -
PGRS Residencial - PLANURB.

Considerando a ocupagdo e o funcionamento do Lyvo Vertical Tamandaré,
empreendimento objeto deste EIV, de uso exclusivamente residencial multifamiliar
vertical, foi estimado o niimero de moradores que poderdo ocupar suas 720 unidades
habitacionais, utilizando-se 0 mesmo parametro de 3 moradores por unidade
habitacional.

Desta forma, o calculo para a estimativa de moradores do empreendimento
objeto deste estudo foi:

Lyvo Vertical Tamandaré:

N° de moradores = Média de N2 pessoas X N° apartamentos
N° de moradores = 3 X 720

N° de moradores = 2.160 pessoas

Assim, para fins de andlise cumulativa, considera-se o incremento
populacional associado ao Lyvo Vertical Tamandaré, somado ao contexto de

ocupacgdo do Lyvo Casas.
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TOTAL LYVO VERTICAL TAMANDARE + LYVO CASAS = 2.910 pessoas

Ressalta-se que o aumento populacional associado a implantagdo do
empreendimento ndo se limita exclusivamente a populacdo residente, podendo
refletir, de forma indireta, na atracdo de populacdo para o entorno em funcdo da
geracdo de empregos durante a fase de obras e da dinamiza¢do econdmica no bairro
Nasser.

A estimativa de adensamento ao longo do tempo constitui parametro
fundamental para as andlises do presente EIV, subsidiando a avaliagio da
capacidade da infraestrutura urbana existente e futura, a quantificagio dos
equipamentos comunitdrios, a geracdo de trdfego e a demanda por transporte
publico, entre outros aspectos.

Considerando o cronograma de implantacdo informado pelo empreendedor,
adotou-se o ano de 2031 como horizonte de analise, correspondente ao periodo
estimado para conclusdo do Lyvo Vertical Tamandaré e inicio de sua operacao plena.

Para estimar a evolugdo populacional do Bairro Nasser foi utilizado o método
de projecao aritmética, que pressupde crescimento linear da populagdo ao longo do
tempo. Foram utilizados os dados oficiais dos Censos Demograficos de 2010 e 2022,
bem como as informagdes do Perfil Socioecondmico de Campo Grande 2025.

Conhecendo-se os valores de populagao Py e P4, correspondentes aos anos tg e
t1, calcula-se o coeficiente de crescimento aritmético (Ka) pela seguinte expressao:

_ P1~Po

Coeficiente: k, =
t1-to

Onde:

Ka = Taxa de crescimento aritmética;
PO = Populagao no ano inicial;

P1 = Populagdo no ano final conhecido;

o = Ano inicial;

A partir da determinacdo do coeficiente de crescimento, a projecdo

populacional pode ser estimada pela seguinte expressao:

Pt= P0+Ka*(t_t0)
Onde:
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Pt = Populagdo projetada;
t= Ano de projecao;

Para o presente estudo, a projecdo foi realizada em etapas. Inicialmente,
estimou-se a evolugdo da populacdo do Bairro Nasser até 2029, ano previsto para a
conclusao do Lyvo Casas quando foi incorporado ao cendrio populacional o
incremento estimado de 750 habitantes.

A partir desse novo cendrio, a projecdo populacional foi recalculada para o
ano de 2031, incorporando-se, além do incremento ja considerado referente ao Lyvo
Casas, o incremento populacional estimado de 2.160 habitantes relativo a ocupacao
do Lyvo Vertical Tamandaré. Obtém-se, assim, o cendrio final utilizado na avaliagao

dos impactos cumulativos do presente estudo, apresentado na Tabela 6.

Tabela 6 - Projecao populacional e densidade demografica - Bairro Nasser
Ano Pop. Projetada Densidade (hab/ha)

2022 33.403 35,21
2023 34.045 35,89
2024 34.688 36,57
2025 35.330 37,24
2026 35.972 37,92
2027 36.615 38,60
2028 37.257 39,28
2029 38.649* 40,74
2030 39.398 41,53
2031 42.308** 44,60

(*) Inclui o incremento populacional estimado de 750 moradores do Lyvo Casas.

(**) Inclui o incremento populacional estimado de 2.160 moradores do Lyvo Vertical Tamandaré
Fonte: IBGE, Censo 2010 e 2022; Perfil Socioeconémico de Campo Grande 2025 - PLANURB.
Projecdo Aritmética. Adaptado por Valenza, 2026.

A Tabela 7 apresenta a distribuicao estimada do perfil populacional para o ano
de 2031, considerando a populagio projetada com a incorporagio do

empreendimento.
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Tabela 7 - Perfil Populacional estimado para o bairro Nasser em 2031 (com empreendimento)

Pop. 2010 Pop. 2022 Pop. 2031 + empreendimentos

Lyvos
100% 25.695 hab.  33.403 hab. 42.308 hab.
Pop. Masculina 48,63 % 12.495 hab. 16.243 hab. 20.576 hab.
Pop. Feminina 51,37% 13.200 hab. 17.160 hab. 21.732 hab.
0 a4 anos 7,71% 1.980 hab. 2.574 hab. 3.262 hab.
5 a 14 anos 16,09 % 4.135 hab. 5.375 hab. 6.808 hab.
15 a 64 anos 70,25% 18.050 hab. 23.465 hab. 29.723 hab.
65 anos ou mais 5,95% 1.530 hab. 1.990 hab. 2.518 hab.

Fonte: SISGRAN; Perfil Socioecondmico de Campo Grande, 2025; projecdo aritmética adaptada por
Valenza, 2026.

Segundo um estudo realizado para a cidade de Goiania/GO e apresentado no

XVIII Encontro Nacional da Associagdo Nacional de P6s-Graduacdo e Pesquisa em
Planejamento Urbano e Regional - ENANPUR - ocorrido em Natal /RN, em maio de
2019 por uma equipe de arquitetos, foi adotada metodologia na qual foram
estabelecidos cinco intervalos para classificacdo da densidade urbana daquele
municipio, a saber:

<15 - Muito baixa;

15 a 50 - baixa;

51 a 150 - média;

151 a 350 - alta;

> 350 - Muito alta.

Considerando esses parametros, o Bairro Nasser apresenta densidade
demogréfica de aproximadamente 44,60 hab./ha no cenario projetado para 2031,
permanecendo enquadrado na faixa de baixa densidade populacional. O incremento
populacional decorrente da implantacdo dos empreendimentos mostra-se compativel
com o processo de consolidacdo urbana da regido, caracterizada pela existéncia de
glebas ainda ndo ocupadas e pela disponibilidade de dareas passiveis de
desenvolvimento urbano planejado.

Diante das caracteristicas do empreendimento e de sua insercdo urbana,
avalia-se que o adensamento populacional decorrente da implantacdo do Lyvo

Vertical Tamandaré, considerado em conjunto com o cendrio cumulativo de
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ocupacdo da gleba, ocorrerd de forma gradual e compativel com o processo de
consolidacao urbana do Bairro Nasser.

O incremento estimado ndo implica descaracterizacdo do bairro, sendo
compreendido como parte do processo de urbanizacdo, ocupagao dos vazios urbanos
e qualificacdo da unidade de vizinhanca. Nesse contexto, ndo se identificam reflexos

negativos significativos associados ao adensamento populacional.

MEDIDAS MITIGADORAS: NAO MITIGAVEL (NM)

7.2  EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Este capitulo tem como objetivo identificar, mapear e caracterizar os
equipamentos comunitarios existentes nas areas de influéncia do empreendimento,
contemplando os eixos de satde, educagdo, assisténcia social, lazer e esporte,
incluindo pragas, parques e demais areas de uso coletivo.

Considerando que o Lyvo Vertical Tamandaré integra o mesmo contexto de
planejamento urbanistico do Lyvo Casas, a andlise da demanda por equipamentos
comunitdrios considera a populacdo cumulativa estimada de 2.910 habitantes,
correspondente a ocupacao conjunta dos dois empreendimentos.

A andlise considera a distribuigdo territorial desses equipamentos, suas
condi¢des gerais de atendimento, a distancia aproximada em relagdo ao
empreendimento e sua possivel relagio com a demanda potencial gerada pela futura
ocupacao residencial.

A Figura 7 e Figura 8 apresentam a localizacdo dos equipamentos
comunitarios identificados na area de influéncia do empreendimento, permitindo
visualizar a distribuigdo territorial dos servigos publicos e areas de uso coletivo

existentes no entorno.
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Ressalta-se que a espacializagdo apresentada possui carater de

contextualizacdo territorial. O diagndstico técnico, a capacidade de atendimento, a

relacio com a demanda gerada pelo empreendimento e as eventuais medidas

aplicédveis serdo tratados individualmente nos subcapitulos correspondentes.




Figura 7 - Equipamentos Comunitarios de Satide, Educacio e Assisténcia Social na AIl do
empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 8 - Equipamentos de Lazer na AIl do empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré
Fonte: Valenza, 2026.
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721 SAUDE

A Atencgao Primadria a Satude (APS) constitui a principal porta de entrada do
Sistema Unico de Satde (SUS), sendo responsavel pela promocdo da satde,
prevengdo de doengas, acompanhamento continuo da populacdo e encaminhamento
aos demais niveis de atengdo quando necessario. No municipio de Campo Grande,
esse atendimento é realizado principalmente pelas Unidades Basicas de Saude da
Familia (UBSF) e Unidades de Satide da Familia (USF), distribuidas territorialmente
conforme a populacdo cadastrada.

A anélise da infraestrutura de satide tem como objetivo verificar a capacidade
da rede publica instalada em atender a demanda potencial decorrente da
implantacdo do empreendimento. Para elaboracdo deste diagnéstico foram utilizadas
as informagOes oficiais recebidas pela Secretaria Municipal de Satde (SESAU)
por meio do Oficio n° 4.674/DTAPS/SESAU, de 06 de julho de 2026 (Anexo III),
cujas informagdes fundamentam a presente anélise.

Assim, foram identificadas quatro unidades ptublicas de Atencdo Primaria a

Satde no Bairro Nasser, conforme apresentado no Quadro 9.

Quadro 9 - Unidades de satide no bairro Nasser

Populacao Maximo

Identificacdao Endereco Distancia . Cadastrada Permitido
USF JARDIM Rua
AZA}]&EIA - DRA. Riverside, 4,85 Km 03 equipes = 8.479 usuarios = 10.500 usuédrios
a Guedes S/N
Garcia Oliveira
UBSF DR. Milton = Rua Ant6nio 12,350
Kojo Chinen - Moraes 2,7 Km 03 equipes usu.érios 10.500 usuarios

UBSF Vila Nasser | Ribeiro, 939

USF PARADISO - Rua Hanna
Pedro Felix de Abdulahad, 3,6 Km 02 equipes  5.728 usuérios 7.000 usuarios

Souza 311
Rua Santa
USE VILA COX - Gertrudes, 3,37 Km 03 equipes = 9.004 usuarios | 10.500 usuédrios

Santa Luzia 633

*Parametro de atendimento - 3500 pessoas por equipe
Fonte: Secretaria Municipal de Satde - SESAU de Campo Grande/MS, 2026.
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UBSF Dr. Milton Kojo Chinen USF Vila Cox

USF Jardim Azaleia USF Paradiso
Figura 9 - Registros fotograficos dos equipamentos comunitarios de satde
Fonte: Valenza, 03/07/2026.

A Politica Nacional de Atencdo Basica (PNAB), instituida pela Portaria
GM/MS n° 2.436/2017, estabelece que cada equipe da Estratégia Satde da Familia
poderé ser responsavel por uma populagdo adscrita entre 2.000 e 3.500 habitantes,
admitindo outros arranjos conforme as caracteristicas do territério, vulnerabilidades,
riscos e dindmica populacional.

As informagdes encaminhadas pela SESAU indicam que as unidades
identificadas atendem, em conjunto, aproximadamente 35.570 usuarios, distribuidos
entre 11 equipes da Estratégia Satide da Familia. A Secretaria ressalva que os
cadastros populacionais estdo em constante atualizacdo, com algumas equipes ainda
em processo de cadastramento da populacao adscrita.

A SESAU esclarece ainda que as unidades da regido ja operam com
capacidade excedida frente a vulnerabilidade e a populacdo cadastrada, ndo sendo

possivel absorver o incremento projetado sem novos investimentos estruturais,
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materiais, de recursos humanos e, eventualmente, uma nova unidade de satde.

No cendrio cumulativo deste EIV — Lyvo Casas e Lyvo Vertical Tamandaré —
, estima-se incremento de 2.910 habitantes na regido. Nao é possivel, com as
informacdes disponiveis, atribuir esse acréscimo a uma tnica unidade de referéncia:
sua distribuicdo entre as equipes acompanhard o cadastramento das familias,
cabendo a SESAU a gestdo da populacdo adscrita e o eventual redimensionamento
das equipes ou da capacidade instalada, conforme os critérios de territorializacdo da
rede assistencial.

Considerando o perfil socioecondmico esperado dos futuros moradores, ha
probabilidade de utilizagdo dos equipamentos publicos de satide da regido, o que
reforca a relevancia do diagnostico ora apresentado. Recomenda-se que a PLANURB,
em conjunto com a Secretaria Municipal de Satide e demais 6rgdos competentes,
considere, no ambito do planejamento urbano, os dados deste diagnoéstico, a
ocupacdo gradual da area e o potencial impacto do empreendimento sobre a rede de
Atencdo Primaria a Satude, para que sejam definidas, ou nao, as medidas mitigadoras

cabiveis.

7.2.2  ASSISTENCIA SOCIAL

Os equipamentos comunitarios de Assisténcia Social desempenham papel
essencial na promogao do bem-estar coletivo, oferecendo servigos de apoio a familias,
criancas, adolescentes, idosos e demais grupos em situacdo de vulnerabilidade. A
presenca desses equipamentos em &reas urbanas contribui para o fortalecimento da
rede de protecdo social e para a melhoria da qualidade de vida da populacao
residente.

De acordo com informacdes do SISGRAN, foi identificada na AIl do
empreendimento apenas uma unidade de assisténcia social, o Centro de Referéncia
de Assisténcia Social - CRAS Vila Nasser, localizado na Rua Januario Barbosa, n°® 366,
Vila Nasser.

O CRAS Vila Nasser encontra-se em funcionamento ha mais de dezoito anos,
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desenvolvendo atividades vinculadas a Politica Nacional de Assisténcia Social, com
servigos de Protecdo e Atendimento Integral as Familias (PAIF), acompanhamento
psicossocial as familias da comunidade, grupo de gestantes, Cadastro Unico, emissao
de carteirinha intermunicipal, inclusdo produtiva com idosas, além da distribuigao
de frutas e legumes provenientes da Central de Processamento de Alimento (CPA).
Foi encaminhado o Oficio Valenza n° 063/2026, de 25 de junho de 2026, a
Secretaria Municipal de Assisténcia Social - SAS, solicitando informacdes atualizadas
sobre vagas disponiveis e média de atendimento/acompanhamento didrio do CRAS
Vila Nasser. O 6rgdo respondeu por meio do Oficio n°® 5.459/SGSUAS/SAS, de 27 de
julho de 2026 (Anexo IV), informando que a capacidade de atendimento do
CRAS Vila Nasser é de 1.000 familias no territério de abrangéncia. Em 2025, a
unidade realizou os seguintes atendimentos: inclusio no CadUnico de 1.031
familias, encaminhamento de 263 individuos ao Beneficio de Prestacao
Continuada - BPC, 1.023 visitas domiciliares, 1.059 atendimentos no Servico
de Convivéncia e Fortalecimento de Vinculos (695 criancas e adolescentes de 6 a
15 anos, 264 idosos e 100 jovens e adultos de 18 a 59 anos) e 1.256 beneficios

eventuais entregues.

Figura 10 - CRAS Vila Nasser - Rua Januario Barbosa, n° 366
Fonte: Valenza, 13/07/2026.
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No cendario cumulativo deste EIV — Lyvo Casas e Lyvo Vertical Tamandaré, o
incremento populacional estimado tende a gerar demanda adicional, gradual, pelos
servigos de assisténcia social do CRAS Vila Nasser. Recomenda-se que a PLANURB,
em conjunto com a Secretaria Municipal de Assisténcia Social e Cidadania, considere,
no ambito do planejamento urbano, os dados deste diagnéstico e a ocupagdo gradual

da area, para que sejam definidas, ou ndo, as medidas mitigadoras cabiveis.

723 EDUCACAO

Para o levantamento dos equipamentos publicos de ensino existentes na Area
de Influéncia Indireta (AIl) do empreendimento, foi realizada consulta ao Sistema
Municipal de Informacdes Geograficas - SISGRAN, complementada pelas
informagdes disponibilizadas pela Secretaria Municipal de Educacao de Campo
Grande/MS - SEMED.

Foram identificadas, no Bairro Nasser, 02 (duas) escolas municipais de ensino
infantil e fundamental até o 9° ano e 03 (trés) Escolas Municipais de Educagao Infantil
- EMEIs, responsédveis pelo atendimento da populacdo residente na area de
influéncia do empreendimento.

Por meio do Oficio n° 2.721/CMMAT/SEMED, de 07 de julho de 2026 (Anexo
V), a SEMED encaminhou planilha com o quantitativo atualizado de alunos
frequentes, vagas e lista de espera das unidades de ensino da regido, cujos dados

fundamentam a presente andlise, apresentada na Tabela 8 e na Tabela 9.

Tabela 8 - Escolas municipais nos bairros da AIl do empreendimento
Escola Municipal Prof® Elizabel Maria Gomes Sales - Bairro Nasser
Endereco: Rua Sao Gregorio, 451 - Distiancia: 3,5 Km

Status da Grzpo Gr‘slp" (N 2 I 5 I -
Matricula Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Escola  Escola

8 45 90 128 116 127 121 101 81 8 79 985
17 19 27 1 14 18 13 24 8 7 11 159
Escola Municipal prof. Licurgo de Oliveira Bastos - Bairro Nasser
Endereco: Rua Antonio de Moraes Ribeiro, 1283 - Distincia: 3,1 Km
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48 97 248 291 223 225 182 177 164 149 126 1930
14 18 15 37 0 3 12 8 0 8 42 157

Fonte: SEMED, Oficio n° 2.721/CMMAT/SEMED, 2026; adaptado por Valenza, 2026.

A Escola Municipal Prof* Elizabel Maria Gomes Sales, localizada no Bairro
Nasser, atende atualmente 985 alunos, distribuidos do Grupo 4 ao 9° ano do Ensino
Fundamental, e conta com 159 vagas disponiveis, situando-se a aproximadamente 3,5
km do empreendimento. A Escola Municipal Prof. Licurgo de Oliveira Bastos,
também no Bairro Nasser, possui 1.930 alunos matriculados e 157 vagas disponiveis,

a aproximadamente 3,1 km do empreendimento.

Tabela 9 - EMEIs nos bairros da AIl do empreendimento

EMEI - FATIMA DE JESUS DINIZ SILVEIRA (CEINF VILA NASSER) - Bairro Nasser
Endereco: Rua Januario Barbosa, 366 - Distancia: 3,3 Km

Frequentes 0 20 15 47 46 63 60 251

Lista de
Espera

2 0 0 0 0 0 2

EMEI - PROF? ADELIA LEITE KRAWEIC - Bairro Nasser
Endereco: Rua Santa Monica, S/N - Distancia: 3,6 Km
Lista de

0 20 20 51 72 81 48 292
Espera

0 16 B 8 0 0 0 29

EMEI - PROF? IRACEMA DA CUNHA BARRETO - Bairro Nasser
Endereco: Rua Dona Julia, 427 - Distancia: 2,6 Km

0 20 20 49 50 44 39 222
0 8 8 0 3 0 0 19

Fonte: SEMED, 2026.

As EMEIs, voltadas a Educagao Infantil, desempenham papel fundamental no
atendimento as criancas nas primeiras etapas da formagdo educacional. No Bairro
Nasser, a EMEI Fatima de Jesus Diniz Silveira atende 251 criangas e possui 2 em lista
de espera, a aproximadamente 3,3 km do empreendimento. A EMEI Prof* Adélia
Leite Kraweic possui 292 criancas em lista de espera e 29 vagas disponiveis, a
aproximadamente 3,6 km. J& a EMEI Prof® Iracema da Cunha Barreto atende 222
criancas e possui 19 vagas disponiveis, a aproximadamente 2,6 km do
empreendimento.

A andlise indica que a rede publica de ensino da All apresenta demanda

expressiva, especialmente na Educacdo Infantil, etapa em que se verifica lista de
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espera nas unidades identificadas.

Especificamente na AID, correspondente ao raio de 500 metros do
empreendimento, ndo foram identificadas escolas publicas de ensino infantil,
fundamental ou médio. Destaca-se, contudo, a presenca da Universidade Catodlica
Dom Bosco - UCDB nas proximidades, ocupando parte significativa da AID, embora

nao integre a rede municipal de educagdo basica objeto desta analise

Escola Municipal Prof® Licurgo de Oliveira Escola Municipal Prof? Elizabel Maria Gomes
Bastos Sales

EMEI Prof? Iracema da Cunha Barreto EMEI Prof? Adélia Leite Kraweic
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EMEI Fatima de Jesus
Figura 11 - Registros fotograficos dos equipamentos comunitarios de educacao
Fonte: Valenza, 03/07/2026.

Com o objetivo de complementar a anélise da relacdo entre o empreendimento
e a rede publica de ensino, foi estimada a demanda potencial por vagas educacionais
decorrente da implantacdo cumulativa do Lyvo Casas e do Lyvo Vertical Tamandaré,
conforme apresentado no capitulo de Adensamento Populacional. Para o calculo,
utilizou-se a média de 3 moradores por unidade habitacional e a distribuicdo etaria
do Bairro Nasser, obtida no Perfil Socioeconémico de Campo Grande/MS (2025),
consolidando-se o cendrio cumulativo de 2.910 habitantes.

A Tabela 10 apresenta a demanda potencial estimada para a Educacao Infantil
e o Ensino Fundamental, em comparacao com a situacao atual da rede ptublica na

All, conforme dados da SEMED.

Tabela 10 - Demanda potencial do Residencial Lyvo - Educac¢ao
Bairro
Indicador Nasser

Vagas Lista de Lyvo Vertical Cenario
g A g Lyvo Casas p c
disponiveis  espera Tamandaré cumulativo

(2022)
2.574 58 criangas 166 criangas 224 criangas
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Infantil (0 a 4 hab. criangas
anos)

Fuitﬁiﬁal 5375  316vagas 121 347 468
hab. disponiveis estudantes estudantes estudantes

(5 a14 anos)
Fonte: Perfil Socioeconémico de CG; SEMED; adaptado por Valenza, 2026.

A Educacao Infantil apresenta condicdo de pressdo preexistente, evidenciada
pelas 319 criancas em lista de espera nas EMEIs da AIl — situagdo anterior a
implantagdo dos empreendimentos. Ja o Ensino Fundamental conta com 316 vagas
disponiveis nas escolas municipais identificadas, quantitativo inferior a demanda
potencial estimada para o cenario cumulativo (468 estudantes).

Ressalta-se que essa demanda representa um cendrio potencial maximo,
dependente da composicdo familiar dos futuros moradores, da opgao pela rede
publica ou privada e da ocupagdo gradual das unidades habitacionais — que,
somada ao cronograma escalonado de implantacdo dos empreendimentos, faz com
que o incremento educacional ocorra progressivamente ao longo dos anos.

Recomenda-se que a PLANURB, em conjunto com a Secretaria Municipal de
Educacdo e demais 6rgdos competentes, considere, no dmbito do planejamento
urbano, os dados deste diagnostico, a ocupagdo gradual da &rea e o potencial
impacto cumulativo dos empreendimentos sobre a rede publica de ensino, para que

sejam definidas, ou ndo, as medidas mitigadoras cabiveis.

724 LAZER

Os equipamentos publicos de lazer exercem papel importante na qualidade de
vida urbana, ao oferecerem espacos destinados a recreacdo, a pratica esportiva, a
convivéncia social e a0 uso comunitdrio. Para a analise do empreendimento Lyvo
Vertical Tamandaré, foram considerados os espagos publicos de lazer existentes na

All, com base em consulta ao SISGRAN e em vistoria técnica realizada pela equipe
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responsavel pela elaboragao deste estudo.

O levantamento identificou pragas, academias ao ar livre, parquinhos, quadras
esportivas, campos de futebol, pistas de caminhada e o Complexo Poliesportivo
Professor Rui Jorge da Cunha, conhecido como Centro Olimpico da Vila Nasser.
Esses equipamentos encontram-se distribuidos em diferentes pontos do Bairro

Nasser, compondo a estrutura publica de lazer disponivel para a populacado local.

A Tabela 11 apresenta os equipamentos de lazer identificados na area de

influéncia do empreendimento.

Tabela 11 - Equipamentos de lazer na AII
\ Nome Endereco
Praca sem denominacéo 1 - Academia ao ar livre /
Parquinho/ Quadra de Areia
Praca das Corujas - Pista de Caminhada Rua Sabino José da Costa, 73

Rua Itamaraca, 109

Praca José Carlos da Silva — Praca Coophasul - Parquinho
/Quadra de esportes/ Pista de Caminhada/ Academia ao ar Rua Cotegipe, 974.
livre

Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha —

Parquinho/ Academia/ Pista de Caminhada/ Campo de Rua Sido Manoel, 161
Futebol/ Quadra de esportes
USF Dra. Alda Garcia de Oliveira - Academia ao ar Livre Rua Riverside, S/N

Praca da Azaleia com Parquinho/ Academia ao ar livre/

Pista de Caminhada Rua Dr. Miguel Vieira Ferreira

USF Vila Cox — Academia ao Ar Livre Rua Santa Gertrudes
Praca Waldir Nunes da Silva — Academia ao ar livre/ Rua Santo André esquina com Rua Santa
Campo de Futebol/ Pista de caminhada Gertrudes

Praca do Bom Retiro — Pista de Caminhada/ Parquinho/

Campo de Futebol Rua Dulcimar Martins Galvao

Praca sem denomln_a(;ao _2 - Campo cje Futebol / Quadra de Rua Theobaldo Kafer
Areia / Pista de Caminhada
Praca sem denominacao 3 e_ aAr(;ai\gemla ao ar livre/ Quadra e St Glotigles, 717

Ruas Santo Onofre, Santa Efigénia e Santa
Mobnica
Rua Eugeénia da Costa L., Rua Waldemiro de
Oliveira L. e Rua Abadia de Oliveira L.
Praca Agua Limpa Rua Lindéia, 1963
Fonte: SISGRAN, Valenza, 2026.

Praca sem denominacéo 4 - Academia ao ar livre

Praca sem denominacgéo 5 — Academia ao ar livre

Durante a vistoria técnica, verificou-se que a regido dispde de quantidade
relevante de espagos publicos voltados ao lazer e a pratica esportiva. O principal

equipamento identificado é o Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha,

Pdgina 66



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

que possui estrutura mais ampla e diversificada, com parquinho, academia ao ar
livre, pista de caminhada, campo de futebol e quadra esportiva, atendendo diferentes
faixas etarias e tipos de uso.

Também foram identificadas pragas e areas de lazer distribuidas em diferentes
pontos do bairro, com estruturas de apoio a recreacdo infantil, atividades fisicas e
convivéncia comunitdria. Entre esses espacos, destacam-se a Praca José Carlos da
Silva, conhecida como Praga Coophasul, a Praca da Azaleia, a Praga do Bom Retiro, a
Praca Waldir Nunes da Silva, a Praga das Corujas e demais dreas com academias ao
ar livre, parquinhos, campos e quadras.

Apesar da existéncia desses equipamentos, a vistoria identificou que alguns
espagos, especialmente pracas, apresentavam necessidade de manutencdo, com
presenca de vegetacdo alta na Quadra de areia na Rua Santa Gertrudes, desgaste em
estruturas recreativas, avarias pontuais em equipamentos e necessidade de
conservacdo geral. Essas condi¢des ndo descaracterizam a fungdo publica dos
espacos, mas indicam a necessidade de manutencdo periddica pelo Poder Puablico, de
modo a garantir melhores condi¢des de uso, seguranca e conforto aos usudrios. Os
registros fotograficos dos equipamentos de lazer identificados sdo apresentados na

Figura 12.

Praca sem denominacdo 1 — Quadra de Areia na Rua Praca sem denominacéo 1 - Academia ao ar livre /
Itamaracéa Parquinho na Rua Itamaraca
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Praga das Corujas - Pista de Caminhada na Rua
Sabino José da Costa

Praga José Carlos da Silva — Praca Coophasul —
Quadra de Esportes na Rua Cotegipe

Praga José Carlos da Silva — Praga Coophasul —
Academia ao ar livre na Rua Cotegipe

Praca José Carlos da Silva — Praca Coophasul — Parquinho
na Rua Cotegipe

Praca José Carlos da Silva — Praca Coophasul — Pista de
Caminhada na Rua Cotegipe

Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha —
Parquinho/ Academia/ Pista de Caminhada/ Campo de
Futebol/ Quadra de esportes na Rua Sao Manoel




Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha —
— Academia na Rua Sao Manoel Parquinho na Rua Sdo Manoel

Complexo Poliesportivo Professor Rui Jorge da Cunha  USF Dra. Alda Garcia de Oliveira - Academia ao ar Livre
— Campo de Futebol na Rua S&o Manoel na Rua Riverside

Praca da Azaleia - Parquinho na Rua Dr. Miguel Praca da Azaleia - Academia ao ar livre na Rua Dr. Miguel
Vieira Ferreira Vieira Ferreira




Praca da Azaleia — Pista de Caminhada na Rua Dr.
Miguel Vieira Ferreira

Praca Waldir Nunes da Silva — Campo de Futebol na
Rua Santo André esquina com Rua Santa Gertrudes

Praca Waldir Nunes da Silva — Pista de caminhada na
Rua Santo André esquina com Rua Santa Gertrudes

USF Vila Cox — Academia ao Ar Livre na Rua Santa
Gertrudes

Praca Waldir Nunes da Silva — Academia ao ar livre na
Rua Santo André esquina com Rua Santa Gertrudes

Praca do Bom Retiro — Pista de Caminhada na Rua
Dulcimar Martins Galvéao




Praga do Bom Retiro — Parquinho na Rua Dulcimar
Martins Galvéo

Praca sem denominagéo 2 - Campo de Futebol na Rua
Theobaldo Kafer

Praca sem denominacéo 2 - Pista de Caminhada na
Rua Theobaldo Kafer

Praca do Bom Retiro — Campo de Futebol na Rua
Dulcimar Martins Galvao

Praca sem denominacéo 2 - Quadra de Areia na Rua
Theobaldo Kafer

Praca sem denominacéo 3 - Academia ao ar livre /
Parquinho / Quadra de areia na Rua Santa Gertrudes
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Pracga sem denominacédo 3 - Quadra de areia na Rua
Santa Gertrudes

Praca sem denominagéo 5 — Academia ao ar livre na
Rua Eugénia da Costa L., Rua Waldemiro de Oliveira
L. e Rua Abadia de Oliveira L

Praca Agua Limpa — Academia ao ar livre na Rua
Lindoia

Praga sem denominacéo 4 - Academia ao ar livre na Ruas
Santo Onofre, Santa Efigénia e Santa Mdnica

Praca sem denominagéo 5 — Academia ao ar livre na Rua
Eugénia da Costa L., Rua Waldemiro de Oliveira L. e Rua
Abadia de Oliveira L

Praca Agua Limpa — Academia ao ar livre na Rua
Linddia

Figura 12 - Equipamentos de Lazer na AIl do empreendimento

Fonte: Valenza, 09/04/2026 e 03/07/2026.

Considerando a futura implantacdo do Lyvo Vertical Tamandaré, entende-se

que a demanda por espacos publicos de lazer podera ocorrer de forma incremental,

acompanhando a ocupagdo gradual das unidades habitacionais. Entretanto, o

proprio empreendimento prevé dreas de lazer internas destinadas ao uso exclusivo
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dos moradores, o que tende a reduzir a pressdo direta sobre os equipamentos
publicos existentes.

Dessa forma, a regido apresenta oferta pré-existente de equipamentos publicos
de lazer, distribuidos em diferentes pontos da AIl e com diversidade de usos
recreativos, esportivos e comunitdrios. Ainda que parte desses equipamentos
demande agdes de conservacdo e manutencdo, a implantacio do empreendimento
tende a ndo alterar de forma significativa a dindmica atual de uso desses espacos,
desde que considerada a disponibilidade das &reas internas de lazer previstas no
projeto do condominio e mantidas as condicdes de conservacao dos equipamentos

publicos existentes.

MEDIDAS MITIGADORAS: NAO MITIGAVEL (NM).

7.3 USO E OCUPACAO DO SOLO

Este capitulo tem por objetivo analisar o uso e a ocupacdo do solo na Area de
Influéncia do empreendimento, identificando as tendéncias de transformagao
urbana, a compatibilidade da atividade proposta com o entorno e os possiveis efeitos
decorrentes da implantagdo do Lyvo Vertical Tamandaré.

Empreendimentos residenciais de médio e grande porte podem induzir
alteracdes na dinamica urbana, promovendo a consolidagdo da ocupacao de areas
ainda pouco adensadas, o incremento da infraestrutura urbana e a diversificagdo dos
usos do solo ao longo do tempo. Dessa forma, torna-se importante compreender o
processo de evolucao da regido onde o empreendimento sera inserido, permitindo
avaliar se a ocupacdo proposta estd em consonancia com as caracteristicas

urbanisticas locais.
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A avaliacdo da evolugdo urbana foi realizada por meio da comparagao entre
imagens histéricas disponibilizadas pelo Google Earth e registros obtidos durante as
vistorias de campo realizadas pela equipe técnica. A analise demonstra que a Area de
Influéncia Direta (AID) do empreendimento, localizada no Bairro Nasser, era
caracterizada, em anos anteriores, pela predominancia de grandes glebas, chacaras e
terrenos vazios, com baixa densidade de ocupagdo residencial.

Ao longo da dultima década, observa-se um processo continuo de
consolidacdo urbana, impulsionado pela chegada gradual da infraestrutura —
abertura e pavimentagdo de vias, implantacdo de calcadas, expansdo das redes de
agua, esgoto e energia — que, por sua vez, tem viabilizado a diversificagdo dos usos
do solo na regidao. Os antigos vazios urbanos vém dando lugar ndo apenas a novos
empreendimentos residenciais, mas também ao surgimento gradual de comércio,
servicos e propostas tipoldgicas variadas, configurando um processo tipico de
formacdo de unidade de vizinhanca ainda em consolidagdo. A proximidade com a
Universidade Catdlica Dom Bosco (UCDB) reforca esse movimento, funcionando
como polo indutor de ocupagao e atraindo tanto moradia quanto atividades de apoio
voltadas a populacdo local, sobretudo estudantil.

As imagens apresentadas na Figura 13 evidenciam esse processo de
transformacdo, demonstrando a substituicdo gradual de &reas anteriormente nao
ocupadas por edificacdes residenciais, além da implantacdo de novas vias e
melhorias na infraestrutura urbana. Esse contexto confirma que a regido do Bairro
Nasser segue em pleno processo de consolidagdo — nao se trata de uma é&rea ja
estabilizada, mas de uma unidade de vizinhanga que ainda esté se formando, na qual
a chegada da infraestrutura tem viabilizado, de forma concomitante, a intensificacdo
do uso residencial e a diversificacdo de usos complementares. A implantacao do
Lyvo Vertical Tamandaré insere-se justamente nessa dindmica em curso, e ndo como

fator isolado de transformacao da area.
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2011 2026

Terrenos localizados na Rua Egeny Maluf Abuhassan (a esquerda) em 2011 e Condominio Residencial (a
direita) em 2026

2011 2026

Terrenos localizados na Rua Juliete Maluf (a esquerda) em 2011 e Residéncias (a direita) em 2026

2011 2026

Terrenos vazios e baixa ocupag¢ao ao longo da Rua Egeny Maluf Abuhassan (a esquerda) em 2011 e ocupagao
residencial mais adensada na mesma via (a direita) em 2026.

2011 2026

Area da Chacara Sio Lucas, na Avenida Tamandaré, sem calgadas consolidadas (a esquerda) em 2011 e area
delimitada por tapumes para a futura implantacao do Lyvo Casas, com cal¢adas ja implantadas (a direita) em
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2011 2026

Terrenos localizados no cruzamento da Rua Santo Actrsio com a Avenida Tamandaré, antes da implantagio
da Rua Glauco Assis Monteiro (a esquerda) em 2011 e via pavimentada e consolidada com a implantacao da
Rua Glauco Assis Monteiro (a direita) em 2026.

Figura 13 - Analise temporal da ocupacido do entorno do empreendimento
Fonte: Google Maps (2011); Valenza (2026).

A espacializagdo dos usos identificados na AID é apresentada na Figura 14,

enquanto a Figura 15 retne registros fotogréficos representativos das principais

categorias de uso e ocupacdo observadas no entorno.




Figura 14 - Uso e ocupacdo do solo na AID do empreendimento
Fonte: Valenza, 2026.
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O empreendimento é constituido por trés condominios residenciais
multifamiliares, compativeis com o uso predominante previsto para a regido e
com o processo de ocupacdo urbana observado no entorno, conforme apresentado
no item anterior.

Sob a perspectiva do uso e ocupagdo do solo, a implantacdo do
empreendimento representa a ocupacao planejada de um vazio urbano inserido
em 4area destinada a expansao residencial, num momento em que a regido ainda
estd consolidando sua identidade enquanto unidade de vizinhanca. Sua
implantagdo é compativel com o zoneamento municipal e com a dindmica de
consolidacdo wurbana verificada no Bairro Nasser, contribuindo para o
aproveitamento da infraestrutura ja instalada e daquela em expansdo, para o
fortalecimento da ocupagdo ordenada da regido e para a indugao gradual de novos

servigos e atividades de apoio compativeis com o uso residencial predominante.

MEDIDAS MITIGADORAS: NAO MITIGAVEL (NM)

71 PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO NATURAL E
CULTURAL

Atualmente, a Area de Influéncia Direta (AID) do empreendimento
caracteriza-se por uma paisagem em processo de transicdo, conforme ja
demonstrado no capitulo de Uso e Ocupacao do Solo: predominancia de
edificacdes residenciais de baixo gabarito, alternadas a vazios urbanos
remanescentes de antigas glebas e chéacaras. Trata-se de uma paisagem ainda
pouco consolidada, sem elementos de valor paisagistico, histérico ou ambiental
relevante que confiram identidade visual estabelecida a regiao.

Com a implantacdo do Lyvo Vertical Tamandaré, essa percepcado tende a se

alterar de forma significativa. Os trés condominios, com gabarito de térreo + 5
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pavimentos, deverdo se constituir em novo marco visual da paisagem, num
contexto hoje predominantemente horizontal e com espagos vazios. Essa alteracao
de escala, no entanto, ndo se configura como ruptura descontextualizada: a
inser¢do do empreendimento préxima a Avenida Tamandaré — eixo viario
estruturante da regido —, nos quais o maior gabarito é absorvido pela hierarquia
viaria.

Cabe registrar, ainda, que o Lyvo Vertical Tamandaré junto ao Lyvo Casas,
ainda que estruturados em tipologias distintas — horizontal e vertical —, os dois
empreendimentos tendem a ser lidos pela populacio como um conjunto
urbanistico coeso, contribuindo para a consolidagdo da paisagem da regido.

Diante do exposto, considerando que a area ndo apresenta elementos
paisagisticos consolidados a serem descaracterizados, e que a transformagao
decorrente da implantagdo do empreendimento segue a tendéncia de consolidagao
urbana ja em curso na regido, conclui-se que o impacto sobre a paisagem urbana e
natural tende a ser positivo, contribuindo para a qualificacdo visual e a vitalidade

da paisagem na unidade de vizinhanca ora em andlise.

7.2  VALORIZACAO IMOBILIARIA

De acordo com o Termo de Referéncia, este capitulo tem como objetivo
avaliar as possiveis alteragdes no valor dos imoéveis da area de influéncia
decorrentes da implantacdo e operagdo do empreendimento, considerando
eventuais beneficios ou prejuizos, mudangas no perfil de ocupagdo, na dindmica
urbana e nas atividades econémicas associadas.

A valorizacao imobilidria esta diretamente relacionada a dinAmica de uso e
ocupacao do solo, a disponibilidade de infraestrutura urbana, a consolidacao da

malha vidria, a oferta de equipamentos publicos e privados e a qualificagdo do

entorno. A implantacdo de empreendimentos residenciais em 4reas urbanas ainda
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parcialmente ocupadas pode contribuir para o processo de consolidagdo urbana,
especialmente quando associada a ocupacgdo planejada de vazios urbanos em
regides ja inseridas na malha urbana.

Segundo Villaca (1983), os vazios urbanos correspondem a grandes
extensdes de areas urbanas equipadas ou parcialmente equipadas, caracterizadas
pela presenca de glebas ou lotes ndo ocupados. No mesmo sentido, o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental (PDDUA) de Campo Grande
estabelece diretrizes voltadas ao aproveitamento de areas vazias, subutilizadas ou
nao utilizadas, estimulando sua ocupagdo por meio de projetos habitacionais em
areas dotadas de infraestrutura urbana. O artigo 110 do PDDUA dispde que a
ocupacgdo desses vazios compreenderd, entre outras agdes, a realizacdo de projetos
habitacionais em &reas consolidadas e infraestruturadas da cidade.

Conforme demonstrado na Figura 16, a Area de Influéncia Indireta (AIl) do
empreendimento ainda apresenta expressiva quantidade de vazios urbanos,
distribuidos tanto na forma de grandes glebas quanto de lotes isolados ndo
edificados. Observa-se maior concentracdo dessas dreas na porcdo norte da All,
onde predominam extensas glebas ainda disponiveis para ocupacao, evidenciando
o potencial de expansao urbana da regido. Nas 4reas mais consolidadas do Bairro
Nasser também sado identificados diversos lotes vagos distribuidos ao longo da
malha urbana, indicando que o processo de ocupagdo ainda se encontra em
evolucao.

Esse cenario confirma que o Bairro Nasser estd inserido em um processo
continuo de consolidagdo urbana, marcado pela implantacdo gradual de novos
empreendimentos residenciais, pela ampliagdo da infraestrutura urbana e pela
influéncia exercida pela Universidade Catélica Dom Bosco (UCDB), importante
polo gerador de deslocamentos e de desenvolvimento para a regido.

Nesse contexto, o Lyvo Vertical Tamandaré, representa mais um vetor de
ocupacdo planejada desses vazios urbanos, contribuindo para a continuidade da
estruturacdo do bairro, para o fortalecimento da funcdo social da propriedade e
para o melhor aproveitamento da infraestrutura publica existente. A implantagao

dos empreendimentos tende a estimular, de forma gradual, a consolidacdo da
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ocupacao residencial, o adensamento compativel com o zoneamento municipal e a
instalagdo de novos servicos e atividades de apoio a populacao.

Entretanto, ressalta-se que a valorizacdo imobilidria ndo decorre
exclusivamente da implantacdo de um dUnico empreendimento, estando
condicionada a diversos fatores, como a evoluc¢do do mercado imobiliario, os
investimentos publicos em infraestrutura, a melhoria da mobilidade urbana, a
oferta de equipamentos comunitarios e a consolidagao do processo de urbanizagao
da regido. Dessa forma, considera-se que o Lyvo Vertical Tamandaré constitui um
dos elementos capazes de contribuir para a qualificagdo urbana e para a dindmica
imobiliaria do Bairro Nasser, inserindo-se de maneira compativel com a tendéncia
de desenvolvimento ja observada na area, sem provocar impactos negativos

relevantes sobre a valorizacao dos imoéveis existentes.
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Figura 16 - Vazios urbanos dentro da AIl do empreendimento
Fonte: SISGRAN. Adaptado por Valenza, 2026.
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Para subsidiar a analise da valorizacdo imobiliaria, foi realizado
levantamento dos valores de mercado de terrenos e unidades habitacionais
localizados no Bairro Nasser, correspondente a AIl do empreendimento. Buscando
representar adequadamente o mercado imobilidrio da regido, foram adotadas trés
referéncias para terrenos e trés referéncias para apartamentos, selecionadas com
base em caracteristicas semelhantes as do empreendimento, especialmente quanto
a localizagdo, 4rea dos lotes e tipologia das unidades residenciais. Os valores

levantados sao apresentados nos Quadro 10 e Quadro 11.

Quadro 10 - Valores dos terrenos inseridos na AII
BAIRRO LOCAL /Referéncia AREA (m2) VALOR (R$) R$/ m?2

Vila Nasser 1.080,00 900.000,00 833,33

Rua Alfredo Nobel 1.080,00 1.200.000,00 1.111,11
Rua Riverside - lote

Vila Nasser
2.500,00 1.250.000,00 500,00

Valor Médio 1.553,33 1.116.666,67 814,81

Fonte: InfoImaveis, 2026.

|.
—_

Quadro 11 - Valores de apartamentos identificados na AII
BAIRRO LOCAL / Referéncia AREA (m?) VALOR (R$) R$/ m?2

Rua Olério de Oliveira Franca 59,79 350.000,00 5.853,82
\ 41N EES e Rua Olario de Oliveira Franca 54,86 314.000,00 5.723,66
Rua Acupé, n° 50 42,00 249.900,00 5.950,00
Valor Médio 52,22 304.633,33 5.842,49

Fonte: InfoImoveis, 2026.

Com base no levantamento imobilidrio realizado para o Bairro Nasser, foi
obtido o valor médio de R$ 814,81/m? para os terrenos utilizados como referéncia.
Considerando a é&rea total do Lyvo Vertical Tamandaré, correspondente a
34.518,73 m?, estima-se que o valor de mercado da gleba, em sua condicao atual,
seja da ordem de R$ 28.126.206,39.

A conversao dessa area em empreendimento residencial multifamiliar
vertical, composto por 720 unidades habitacionais, distribuidas em trés
condominios independentes, representa alteracao significativa no aproveitamento

urbanistico e econdmico do imével. Para fins comparativos, a pesquisa imobilidria
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identificou apartamentos com area média de 52,22 m? e valor médio de
comercializacdo de R$ 304.633,33, parametros compativeis com a tipologia
prevista para o empreendimento.

Além dos possiveis reflexos sobre a dindmica imobilidria, a implantagao,
comercializacdo e operacdo do empreendimento apresentam potencial de
incremento na arrecadagdo tributdria municipal e estadual. Para estimar esse
efeito, foram adotados parametros simplificados incidentes sobre o valor médio
das unidades habitacionais, contemplando o IPTU, o ISS relacionado as obras, o
ITBI decorrente da comercializacdo das unidades e a parcela municipal estimada
do ICMS incidente sobre materiais empregados na construgao.

Ressalta-se que os valores possuem carater indicativo e comparativo, uma
vez que a arrecadacdo efetiva dependerd do valor venal atribuido aos iméveis, dos
custos reais de construcdo, dos valores efetivos de comercializagdao, das aliquotas
vigentes e dos critérios aplicados pelos o6rgdos fazendarios competentes. A

estimativa do potencial de geracao de tributos é apresentada no Quadro 12

Quadro 12 - Gerac¢ao de Impostos provenientes do empreendimento

Tipo de Imposto 720 unidades habitacionais

IPTU* R$ 2.193.359,98 / ano
ISS (obras) R$ 4.386.719,95
ITBI (vendas) R$ 6.580.079,93
ICMS** R$ 5.922.071,94
Total impostos R$ 19.082.231,79

Fonte: Infolméveis, 2026; Estudo de Massa do Empreendedor, 2026; Adaptado por Valenza, 2026.
*Valor estimado para fins exclusivamente comparativos, considerando, de forma simplificada, a
incidéncia de 1% sobre o valor médio das unidades habitacionais

**Estimativa da parcela municipal do ICMS potencialmente associada a aquisi¢ao de materiais
de construcdo, calculada com base nos paridmetros simplificados adotados na meméria de
calculo deste estudo.

Dessa forma, a implantagdo do Lyvo Vertical Tamandaré tende a contribuir
para a transformacdo gradual da dindmica imobilidria e econémica da regido por
meio de trés vetores principais: a ocupagdo planejada de uma gleba inserida em
setor urbano ainda marcado pela presenca de vazios; a ampliacdo da oferta
habitacional e a consolidacdo do uso residencial no Bairro Nasser; e o incremento

potencial da arrecadagdo associado as etapas de construgdo, comercializacdo e
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operacdo do empreendimento.

A presenca estimada de 2160 novos moradores no Lyvo Vertical
Tamandaré — poderd ampliar progressivamente a demanda por comércio e
servicos locais. Contudo, a valorizacao imobiliaria e a dinamiza¢do econémica nao
decorrem exclusivamente do empreendimento, estando condicionadas a evolugao
do mercado, aos investimentos em infraestrutura e ao processo mais amplo de
consolidacdo urbana da regido. Assim, o impacto esperado apresenta carater
predominantemente positivo, sem alteracdo incompativel do uso do solo ou

introducdo de atividades conflitantes com a vocacgao residencial da area.

MEDIDAS POTENCIALIZADORAS (MP):

- Divulgacdo do empreendimento ndo apenas nos bairros adjacentes, mas
em toda a cidade;

- Priorizar mao de obra local.

MEDIDAS MITIGADORAS: NAO MITIGAVEL (NM)

7.3 CARACTERIZACAO VIARIA

A classificacdo hierdrquica das vias da-se pelo Cédigo de Transito Brasileiro
(Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997) no Anexo I “Dos Conceitos e Defini¢oes”.
A principal qualidade que o CTB emprega para a classificacdo é a funcao da via,
dentro do contexto urbano ou rural.
As classes de vias urbanas determinadas pelo CTB sao:
- Aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes

lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Velocidade méxima permitida na
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auséncia de sinalizacgao é de 80 km/h;

- Aquela caracterizada por intersecbes em nivel,
geralmente controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as
vias secunddrias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
Velocidade méxima permitida na auséncia de sinalizagao é de 60 km/h;

- Aquela destinada a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rdpido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade. Velocidade maxima
permitida na auséncia de sinalizacdo é de 40 kmy/h;

- Aquela caracterizada por intersecdes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas Velocidade
maéxima permitida na auséncia de sinalizagao é de 30 km/h.

A AID estéd inserida em uma regido em processo de consolidacdo urbana,
caracterizada pela presenca de d&reas ainda ndo ocupadas, loteamentos
parcialmente implantados e ocupacdo residencial descontinua. Em razao desse
processo, a malha vidria apresenta diferentes estagios de implantagdo, coexistindo
vias pavimentadas, vias sem pavimentagdo e trechos previstos no planejamento
urbano municipal.

Conforme apresentado na Figura 17, a Avenida Tamandaré constitui o
principal eixo viadrio da Area de Influéncia Direta, sendo classificada como via
arterial e responsavel pela distribuicdo dos fluxos de veiculos que acessam a
regido. E por essa via que ocorre a principal conexdo da AID com o restante da
malha urbana de Campo Grande.

No interior da AID predominam vias locais, destinadas principalmente ao
atendimento das dreas residenciais existentes. Entre elas destacam-se a Rua Egeny
Maluf Abuhassan, Rua Yolanda Maluf Ribeiro, Rua Manoel Rodrigues Ferreira,
Rua Glauco Assis Monteiro, Rua Santo Acursio e demais vias internas dos
loteamentos existentes, que apresentam caracteristicas predominantemente
residenciais e baixo volume de trafego.

Observa-se ainda que parte dessas vias ja se encontra pavimentada e dotada

de infraestrutura urbana, enquanto outros trechos permanecem sem pavimentagao

Pdgina 87



ou ainda ndo foram implantados, refletindo o estagio atual de ocupagdo da regiao.

Além disso, a hierarquizagado vidria municipal prevé a implantagdo futura de uma
via coletora projetada atravessando a porcdo central da AID, paralela ao

empreendimento, destinada a ampliar a conectividade interna e distribuir os

deslocamentos a medida que a ocupacao urbana da regido avance.




Figura 17 - Hierarquia viaria na AID do empreendimento
Fonte: SISGRAN, adaptado por Valenza, 2026.
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7.3.1 SINALIZACAO

A andlise da sinalizagdo viaria existente na AID considerou as principais
vias relacionadas aos acessos e a circulagio no entorno do Lyvo Vertical
Tamandaré. A Rua Egeny Maluf Abuhassan foi analisada como importante via de
aproximacdo e conexdo entre os acessos locais dos condominios e a Avenida
Tamandaré.

De modo geral, verifica-se que a Rua Egeny Maluf Abuhassan ainda nao
apresenta infraestrutura vidria consolidada em toda a sua extensdo, uma vez que a
pavimentacdo se restringe ao trecho mais proximo a Avenida Tamandaré. Nesse
ponto, definido como P1 - Ponto de Contagem 1, ha uma rotatéria de conexao
entre as vias, onde foi identificada sinalizacdo do tipo “PARE”, entretanto, a
sinalizagdo horizontal existente encontra-se desgastada e com baixa visibilidade.

No trecho analisado, a Avenida Tamandaré apresenta sinalizacdo viaria
vertical compativel com sua fungdo de eixo de circulagdo, composta por placas de
regulamentacdo, adverténcia e indicagdo. Foram identificadas placas de limite de
velocidade, placas de “PARE”, sinalizacdo de “Proibido estacionar”, dispositivos
de moderacdo de trédfego, como quebra-molas, e demais elementos voltados a
seguranca vidria, especialmente nas proximidades da Universidade Cat6lica Dom
Bosco - UCDB.

Ao longo da avenida, ha sinalizacdo de velocidade maxima permitida de 30
km/h nos trechos com maior circulagdo de pedestres, associada a presenga de
faixas elevadas para travessia, contribuindo para a seguranca dos estudantes e
demais usuarios. Em trechos mais afastados da universidade, a velocidade
permitida passa a ser sinalizada em 50 km/h.

Em relacao a sinalizac¢do horizontal, observou-se que a Avenida Tamandaré
apresenta demarcacdes vidrias em alguns trechos, porém com sinais de desgaste.

Além da Rua Egeny Maluf Abuhassan e da Avenida Tamandaré, também
foram observadas vias como a Rua Glauco Assis Monteiro, a Rua Santo Acursio e
a Avenida Onélia Zapparoli Testa. Essas vias encontram-se pavimentadas e

apresentam sinalizacdo vidria pontual, incluindo placas de limite de velocidade e
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de parada obrigatéria do tipo “PARE”, compativeis com a circulacdo local e com a

organizacao dos fluxos nas intersegdes.
A Figura 18 apresenta registros fotograficos da sinalizacdo vertical e

horizontal identificada nas vias préoximas ao empreendimento.

Rotatéria formada pela Rua Egeny Maluf

Abuhassan e Av. Tamandaré Avenida Tamandaré

Avenida Tamandaré Avenida Tamandaré

Avenida Tamandaré esquina com Rua Santo
Actrsio

Rua Marechal. Camara




EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

Rua Glauco Assis Monteiro Avenida Onélia Zapparoli Testa

Rua Benedito Gregorio de Almeida Avenida Tamandaré

Figura 18 - Sinaliza¢ao vertical e horizontal proximo ao empreendimento
Fonte: Valenza, 03/07/2026.

A Figura 19 apresenta sinalizagdo viaria identificada na AID, concentrada
principalmente ao longo da Avenida Tamandaré e nos cruzamentos préximos a
UCDB. Nas vias locais ainda ndo pavimentadas, especialmente na Rua Egeny
Maluf Abuhassan, observa-se auséncia de sinalizacdo vertical e horizontal,
condigdo associada ao estagio ainda incompleto de implantacdo da infraestrutura

viaria.
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Figura 19 - Sinalizacdo de transito identificada na AID do empreendimento
Fonte: Valenza, 2026.
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7.3.2 QUALIDADE DE PAVIMENTACAO DE VIAS E CALCADAS

A andlise da qualidade da pavimentagdo e das calcadas na AID do Lyvo
Vertical Tamandaré teve como objetivo verificar as condi¢cdes atuais da
infraestrutura vidria no entorno do empreendimento.

De modo geral, observa-se que a AID apresenta infraestrutura viaria ainda
em processo de consolidagdo, com presenca de vias nao pavimentadas,
especialmente nos trechos mais préximos a drea de implantacdo do
empreendimento. A Rua Egeny Maluf Abuhassan encontra-se pavimentada
apenas no trecho préximo a conexao com a Avenida Tamandaré, permanecendo
sem pavimentagdo no restante do trecho analisado. A Rua Yolanda Maluf Ribeiro
também nao é pavimentada.

As demais vias analisadas na AID, como a Avenida Onélia Zapparoli Testa,
a Rua Glauco Assis Monteiro, a Rua Marechal Camara e a Avenida Tamandaré,
apresentam pavimentacdo implantada e condi¢des funcionais compativeis com a
circulagdo local, conforme registros apresentados na Figura 20 e espacializacao
indicada na Figura 22.

Destaca-se a Avenida Tamandaré, que, por constituir eixo de adensamento
urbano e via de maior fluxo na regido, concentra parte significativa da
infraestrutura viaria existente, incluindo pavimentacao, calgadas e dispositivos de
apoio a circulagao de pedestres, especialmente nas proximidades da Universidade

Catolica Dom Bosco - UCDB.
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Rua Egeny Maluf Abuhassan Rua Yolanda Maluf Ribeiro
Avenida Tamandaré Rua Mal. Camara
Avenida Onélia Zapparoli Testa Rua Glauco Assis Monteiro

Figura 20 - Pavimentag¢ao nas ruas do entorno do empreendimento
Fonte: Valenza, 03/07/2026.

Quanto as calcadas, verifica-se que o entorno imediato do empreendimento
ainda ndo possui meio-fio nem passeio publico formalizado, predominando solo
natural com presenca de vegetacdo. Nas vias proximas ja ocupadas, as calcadas
existentes apresentam padrao simples, com pequenas variagcdes de acabamento e
continuidade. A Avenida Tamandaré, por sua vez, possui calcadas mais

estruturadas e presenca de piso tatil em alguns trechos, especialmente em razao da
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proximidade com a universidade e da intensa circulagdo de pedestres.

Além disso, em alguns trechos foi identificada a necessidade de
manutencdo da vegetacdo, com presenca de gramas altas junto as areas de
circulacdo e bordas das vias, condicdo que pode reduzir a visibilidade e dificultar

o deslocamento de pedestres.

Calcada em frente ao Empreendimento Calcada em frente ao Empreendimento

Rua Egeny Maluf Abuhassan, proxima a
Rotatoria do P1 (Ponto de Contagem 1) na Avenida Tamandaré
rotatéria com Av. Tamandaré

Avenida Tamandaré Avenida Tamandaré
Figura 21 - Qualidade das calcadas do entorno
Fonte: Valenza, 03/07/2026.
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Com a implantacdo do Lyvo Vertical Tamandaré, deverao ser qualificados
0s acessos aos condominios, observando as normas de acessibilidade,
continuidade e seguranca para circulacdo de pedestres. Essa intervengao
contribuira para a qualificagdo da infraestrutura urbana imediata.

Dessa forma, a AID apresenta condicdes distintas de infraestrutura vidria,
com vias pavimentadas e funcionais nos eixos de maior circulacdo, especialmente
na Avenida Tamandaré e nas demais vias ja consolidadas, além de trechos ainda
em processo de consolidagdio e vias ndo pavimentadas proéximas ao
empreendimento, como a Rua Egeny Maluf Abuhassan e a Rua Yolanda Maluf
Ribeiro.

Assim, a implantacdo do residencial devera considerar essas condigdes no
planejamento dos acessos e nas eventuais adequacdes vidrias necessdrias a

integracdo do empreendimento com a malha urbana existente.
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Figura 22 - Pavimentacao das vias inseridas na AID
Fonte: Valenza, 2026.
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74 MOBILIDADE URBANA

Este capitulo tem como objetivo analisar as condi¢des de mobilidade urbana
na area de influéncia do Lyvo Vertical Tamandaré, considerando os principais
modos de deslocamento, a estrutura vidria existente, as rotas de acesso ao
empreendimento e a capacidade operacional das interse¢des mais relevantes.

A anélise contempla a identificacdo da oferta de transporte publico coletivo,
a existéncia ou auséncia de infraestrutura ciclovidria, as principais alternativas de
acesso ao empreendimento, bem como a definicio dos pontos de contagem
veicular utilizados para avaliagdo da dindmica de trafego local. Também sao
apresentadas a metodologia adotada para analise dos niveis de servigo, com base
nos critérios do Highway Capacity Manual (HCM), e a estimativa das demandas
viarias geradas pela futura ocupacéo residencial.

A vpartir desses elementos, busca-se avaliar os possiveis impactos do
empreendimento sobre a circulacdo urbana, especialmente quanto ao incremento
de viagens, a distribuicdo dos fluxos nas vias do entorno e a capacidade das
intersecOes analisadas. Ao final, sdo indicadas recomendacdes técnicas voltadas a
compatibilizacdo do empreendimento com a malha vidria existente e a melhoria

das condigdes de circulacdo e seguranca vidria na regiao.

7.4.1 TRANSPORTE PUBLICO E CICLOVIAS

A andlise da infraestrutura de transporte puablico coletivo e ciclomobilidade
teve como objetivo verificar as condigdes de atendimento da AID do Lyvo Vertical
Tamandaré, considerando a existéncia de pontos de dnibus, linhas em operagao,
condigdes fisicas dos pontos e presenca de infraestrutura ciclovidria.

Com base nas consultas ao SISGRAN e ao site do Consorcio Guaicurus, ndo
foram identificadas ciclovias ou ciclofaixas na AID ou na All do empreendimento.

Dessa forma, a mobilidade por bicicleta, quando existente, ocorre de forma

Pdgina 99



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

compartilhada com o trafego veicular nas vias locais e coletoras do entorno.

Quanto ao transporte coletivo, foram identificados 15 pontos de 6nibus na

area de influéncia do empreendimento, distribuidos em diferentes vias do Bairro

Nasser e entorno, com maior concentragdo nas proximidades da Avenida

Tamandaré e da Universidade Catélica Dom Bosco - UCDB. A espacializacdo

desses pontos e dos itinerarios identificados é apresentada na Figura 23.

A anédlise dos pontos identificados indica que ha oferta de transporte

coletivo na regido, com atendimento por linhas como:

216 - Seminério / Lagoa da Cruz / North Park / UCDB / Centro;
216 - Centro / Seminario, Lagoa da Cruz, North Park, UCDB;
220 - Centro / Sao Caetano / Tia Eva / UCDB;

220 - Sao Caetano / Tia Eva / UCDB / Centro;

222 - UCDB / T. General Osorio;

222 - T. General Osoério / UCDB;

229 - Centro / Cabretva;

229 - Cabreuva / Centro;

246 - North Park / Sao Caetano / T. General Osério;

246 - B - North Park / Sdao Caetano /T. General Osorio;

246 - T. General Osoério / North Park / Sao Caetano;

246 - B - T. General Osorio /North Park / Sao Caetano;

474 - UCDB / T. Jalio De Castilho;

474 - T. Jalio De Castilho / UCDB;

601 - Rochedinho / UCDB;

601 - Rochedinho / Campo Grande;

601 - Campo Grande / Rochedinho.

Em relacao as condigdes fisicas dos pontos de onibus, verificou-se que 10

dos 15 pontos possuem algum tipo de abrigo, enquanto os demais ndo dispdem de

cobertura e assento. Também foram identificadas situacdes de auséncia de calcada,

inexisténcia de piso tatil, vegetagdo com necessidade de manutencao e pontos com
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infraestrutura incompleta, indicando a necessidade de melhorias pontuais para
garantir melhores condicdes de conforto, acessibilidade e seguranca aos usuarios.
O Quadro 13 apresenta a descricdo dos pontos de 6nibus identificados, suas
condicdes fisicas, distdncias aproximadas de caminhada e linhas/itinerarios
associados.
Em razdo da proximidade com a Universidade Catdlica Dom Bosco
(UCDB), a regido é atendida por diferentes linhas de transporte coletivo, com

conexdes a diversas regides da cidade e integracdo ao sistema municipal.
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Figura 23 - Pontos de dnibus inseridos na AID do empreendimento
Fonte: SISGRAN; Google Maps; adaptado por Valenza, 2026.
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74.2 ROTAS DE ACESSO AO EMPREENDIMENTO

As rotas de acesso apresentadas na Figura 24 possuem carater indicativo e
foram definidas com base na configuragao atual da malha viaria existente na Area
de Influéncia Direta (AID) do Lyvo Vertical Tamandaré. Considerando o estagio
de urbanizacdo do entorno, o deslocamento até o empreendimento poderé ocorrer
por diferentes trajetos, articulados principalmente pela Avenida Tamandaré, pela
Rua Egeny Maluf Abuhassan e pelas vias locais do Bairro Nasser.

De modo geral, a acessibilidade aos trés condominios se estrutura a partir
da Rua Yolanda Maluf Ribeiro e da Rua Manoel Rodrigues Ferreira, utilizando-se
a Rua Joao Corréa Barbosa como uma das vias de conexdo interna. Essas vias se
articulam com a Rua Egeny Maluf Abuhassan e, posteriormente, com a Avenida
Tamandaré, principal eixo de distribuicdo dos fluxos provenientes dos diferentes
setores da regido.

A partir da Avenida Tamandaré, foram identificadas rotas de acesso e saida
provenientes dos sentidos norte e sul. Também foram consideradas alternativas
complementares pela Rua Marechal Camara, Rua Santo Acursio, Avenida Onélia
Zapparoli Testa e Rua Glauco Assis Monteiro. A maior parte das rotas apresenta
circulagdio em duplo sentido, enquanto a Rua Glauco Assis Monteiro foi
considerada como alternativa de sentido tinico para saida do empreendimento.

As vias que integram os trajetos apresentam condi¢des distintas de
infraestrutura. A Avenida Tamandaré, a Rua Santo Acursio, a Rua Glauco Assis
Monteiro e parte das demais vias complementares encontram-se pavimentadas.
Em contrapartida, as vias diretamente relacionadas a aproximagdo aos
condominios — especialmente a Rua Yolanda Maluf Ribeiro, a Rua Jodo Corréa
Barbosa e a Rua Manoel Rodrigues Ferreira — permanecem sem pavimentacao,
assim como parte da Rua Egeny Maluf Abuhassan. Essa condicdo evidencia que a
infraestrutura viaria do entorno imediato ainda se encontra em processo de

implantagdo e consolidacao.
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A existéncia de diferentes alternativas de acesso favorece a distribuicao dos

fluxos veiculares, reduzindo sua concentracdo em um unico trajeto. Contudo, a
efetiva capacidade dessas rotas para receber o trafego futuro dependera das

condi¢des de pavimentacdo, continuidade vidria, drenagem, sinalizacdo e

acessibilidade das vias associadas aos acessos do empreendimento.




Figura 24 - Rotas de acesso ao empreendimento
Fonte: Valenza, 2026.
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7.5.3 DEFINICAO E JUSTIFICATIVA DOS PONTOS DE CONTAGEM

A contagem volumétrica de trafego constitui etapa essencial para a
avaliacdo da dinamica vidria existente e para a estimativa dos impactos
decorrentes da implantacdo e operagdo de empreendimentos geradores de
viagens. Por meio desse levantamento, é possivel identificar os volumes atuais de
circulagdo, os principais sentidos de deslocamento, os horérios de maior demanda
e a capacidade operacional das interse¢des analisadas.

Para o Lyvo Vertical Tamandaré, as contagens volumétricas foram
realizadas nas principais vias e intersecdes relacionadas ao acesso ao
empreendimento, contemplando os movimentos de entrada, saida e distribuicao
dos fluxos veiculares. O levantamento incluiu automodveis, motocicletas e
bicicletas.

Considerando que o comportamento do trafego apresenta variacoes entre
dias uteis e finais de semana, foram realizadas contagens em dois periodos
distintos: 07/07/2026, terca-feira, e 11/07/2026, sabado, ambas no intervalo das
7h as 18h. Essa abordagem permite comparar a dindmica de circulacdo em
situagdes distintas de uso da malha viaria, especialmente quanto aos
deslocamentos pendulares, as atividades cotidianas e aos fluxos locais de fim de
semana.

Foram definidos quatro pontos de contagem, sendo 3 cruzamentos e 1
rotatéria, totalizando 37 dire¢des de contagem, correspondentes aos movimentos
de fluxo avaliados em cada interse¢do. A escolha dos pontos considerou as rotas
de acesso ao empreendimento, a hierarquia vidria das vias envolvidas, a fungdo de
distribuicdo do trafego local e regional e o potencial de utilizagdo futura pelos
moradores do Lyvo Vertical Tamandaré. As justificativas para a escolha de cada
ponto sao apresentadas a seguir:

P1 (A, B, CD,E F G H,]I ], K) - Localizado na rotatéria formada pela
Avenida Tamandaré e a Rua Egeny Maluf Abuhassan. Via de acesso ao
empreendimento, constituindo o ponto de conexdo direta entre os condominios e

o eixo estruturante da regido.
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P2 (A, B,C D,E F G, H,L]J, K, L) - Corresponde ao cruzamento entre a
Avenida Tamandaré, a Rua Santo Acursio e a Rua Glauco Assis Monteiro.
Localizado na AID do empreendimento, esse ponto concentra os fluxos
provenientes das vias locais do Bairro Nasser em direcdo a Avenida Tamandaré,
sendo relevante para avaliar a distribuicdo do trafego.

P3 (A,B,C, D, E F G, H,1]J, K, L) - Situado no cruzamento entre a
Avenida Tamandaré, a Rua Santa Agueda e a Avenida Onélia Zapparoli Testa.
Embora localizado fora dos limites da AID, esse cruzamento foi selecionado por
concentrar rota complementar de acesso, representando parcela relevante dos
deslocamentos que convergem para a Avenida Tamandaré.

P4 (A e B) - Corresponde ao cruzamento entre a Rua Santo Actrsio e a Rua
Marechal Camara. Também localizado fora dos limites da AID, esse ponto foi
considerado por integrar uma das alternativas complementares de circulacao local
identificadas na analise de rotas de acesso, contribuindo para a compreensdo da
distribuigdo dos fluxos nas vias que dao suporte ao acesso ao empreendimento.

Embora o estudo tenha como referéncia a Area de Influéncia Direta (AID),
os pontos P3 e P4 foram posicionados imediatamente fora de seus limites. Essa
definicdo metodoldgica foi necessaria em razdo da configuracdo da malha viaria
local, caracterizada por reduzido ntimero de interse¢des relevantes no interior da
AID e pela existéncia de vias ainda ndo implantadas ou sem funcao estrutural para
o trafego atual. Assim, optou-se por localizar esses pontos em intersecoes
adjacentes que concentram os fluxos de acesso ao empreendimento, permitindo
representar de forma mais fiel a dindmica vidria da regido e os deslocamentos que
efetivamente convergem para a AID.

A localizacao espacial dos pontos de contagem de veiculos é apresentada na

Figura 25.
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74.3 METODOLOGIA HCM

A andlise operacional do trafego foi realizada com base na metodologia do
Highway Capacity Manual - HCM, considerando os procedimentos indicados no
Termo de Referéncia da PLANURB para avaliacdo dos fluxos veiculares e
definicao dos Niveis de Servico das vias e intersecoes analisadas.

No presente estudo, a contagem foi realizada considerando os sentidos das
vias e os movimentos de fluxo em cada ponto analisado, de modo a representar
adequadamente a dindmica de entrada e saida dos veiculos nas interse¢des. Para
isso, cada via foi subdividida em dois sentidos de circulacdo, sendo um
identificado como sentido de saida do cruzamento e outro como sentido de
entrada no cruzamento. Assim, por exemplo, para uma via denominada Via A,
adotou-se a nomenclatura Al (saida) e A2 (entrada). Esse mesmo critério foi
aplicado as demais vias analisadas, permitindo organizar a leitura dos fluxos por
aproximacdo e por sentido de trafego.

Dessa forma, a anélise ndo se restringe apenas ao volume total do ponto de
contagem, mas considera de forma individualizada os movimentos por via e por
sentido, o que permite avaliar com maior precisdo o comportamento operacional
de cada aproximagdo do cruzamento. Esse procedimento também subsidia a
analise dos Niveis de Servico existentes e dos Niveis de Servico futuros, ja
considerando o acréscimo da demanda gerada pelo empreendimento.

A partir dos volumes horérios obtidos em campo, foram calculados o
Headway Temporal Médio (HTM) e a Densidade, conforme as expressdes a

seguir:

3.600 — (Veiculos/hora) / n® faixas

HTM = vommns densidade

hora

Velocidade da Via

A partir da densidade calculada, o trafego é classificado em um dos seis

Niveis de Servico (NS), variando de A até F, sendo:
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NIVEL DE SERVICO B: Fluxo Razoavelmente Livre / Densidade entre 08-11,99
NIVEL DE SERVICO C: Fluxo Estavel / Densidade 12-16,99
NIiVEL DE SERVICO D: Fluxo Aproximadamente Instavel / Densidade 17-22,99
NIVEL DE SERVICO E: Fluxo Instavel / Densidade 23-25

As caracteristicas dessas classificacdes podem ser assim sintetizadas,
segundo o Prof. Dr. Rodrigo de Alvarenga Rosa, da Universidade Federal do
Espirito Santo - UFES:

. - condicdo de escoamento livre, acompanhada por baixos

volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com
velocidade controlada pelo motorista dentro dos limites de
velocidade e das condigdes fisicas da via. Ndo ha restricoes
significativas decorrentes da presenca de outros veiculos.

Nivel B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo parcialmente
condicionadas pelas condi¢des de trafego. Os motoristas ainda
possuem razoavel liberdade de escolha de velocidade e condigdes de
ultrapassagem.

Nivel C: fluxo ainda estdvel, porém com velocidades e
possibilidades de ultrapassagem ja condicionadas pelo maior volume
de trafego. Nesse nivel, parte dos motoristas passa a ter menor
liberdade de escolha de faixa e velocidade.

Nivel D: condigdo préxima a zona de fluxo instavel, com velocidades
de operacdo ainda tolerdveis, porém consideravelmente afetadas
pelas condigdes de circulagdo. Pequenas variagdes no volume ou
restricdes temporarias podem causar reducdes significativas na
velocidade operacional.

Nivel E: condigdo préxima a capacidade da via, com fluxo instavel e

baixa liberdade de manobra. A via opera em situagdo de elevada
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solicitacdo, com maior sensibilidade a variagdes no volume de
trafego.

. - condicdo de escoamento forcado, com velocidades
reduzidas e volumes acima da capacidade da via. Nessa situagado,
podem ocorrer filas extensas, restricio de manobras e, em casos

extremos, reducao significativa do fluxo e da velocidade.

Com base nessa metodologia, foram apresentados no estudo os fluxos
veiculares observados em campo, os horarios de maior demanda, o Nivel de
Servico existente, correspondente as condigdes atuais de operacdo, e o Nivel de
Servigo futuro, apresentado em capitulo posterior, obtido a partir da incorporagdo
da demanda adicional prevista com a implantacdo e operacdo do
empreendimento.

A Figura 26 apresenta, de forma ilustrativa, o método adotado para
identificagdo dos sentidos analisados em cada via, considerando os pares de

entrada e saida do cruzamento.
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Figura 26 - Esquema ilustrativo dos sentidos analisados por via nas intersecdes
Fonte: Valenza, 2026.

Para o céalculo da densidade e da classificacdo do Nivel de Servico em cada
ponto analisado, foram adotadas as velocidades de circulacdao e a quantidade de
faixas de rolamento correspondentes as caracteristicas vidrias observadas em
campo e a configuracdo geométrica de cada intersecdo. As consideracdes adotadas

para cada ponto de contagem sao apresentadas no Quadro 14.

Quadro 14 - Consideracoes adotadas para os calculos de trafego e nivel de servico nos
cruzamentos

Ponto de Cruzamento / Sentido Velocidade maxima NZ° de faixas de rolamento
contagem Via analisada analisado adotada consideradas

. Al 30 km/h 1 faixa

Via A ;
A2 30 km/h 1 faixa
. B1 30 km/h 1 faixa

Via B .
B2 30 km/h 1 faixa
. C1 30 km/h 1 faixa

Via C ;
C2 30 km/h 1 faixa

Cruzamento .
consolidado B eblemin iRETs
. Al 50 km/h 1 faixa

Via A .
A2 50 km/h 1 faixa
Via B B1 30 km/h 2 faixas
. C1 50 km/h 2 faixas

Via C .
C2 50 km/h 1 faixa
. D1 30 km/h 1 faixa

Via D :
D2 30 km/h 1 faixa
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Ponto de Cruzamento / Sentido Velocidade maxima N° de faixas de rolamento
contagem  Via analisada analisado adotada consideradas
Cruzamento i
consolidado - 30 km/h 4 faixas
i Al 50 km/h 1 faixa
Via A ;
A2 50 km/h 2 faixas
i Bl 50 km/h 2 faixas
Via B :
B2 50 km/h 2 faixas
i C1 50 km/h 2 faixas
Via C ;
2 50 km/h 1 faixa
i D1 30 km/h 1 faixa
Via D !
D2 30 km/h 1 faixa
Cruzamento )
consolidado - 50 km/h 9 faixas
i Al 30 km/h 1 faixa
Via A :
P4 A2 30 km/h 1 faixa
Cruzamento ;
consolidado - 30 kmy/h 2 faixas

Fonte: Valenza, 2026.

As tabelas a seguir apresentam os fluxos vidrios, horarios e a quantidade de
veiculos contabilizados durante a contagem, bem como o Nivel de Servico de cada

ponto, tanto no periodo didrio quanto no horario de pico.
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7.4.3.1 CONTAGEM - DIA 01

Tabela 12 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (A)




Tabela 13 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (B)
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Tabela 15 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (D)
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Tabela 17 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (F)
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Tabela 18 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (G)




Tabela 19 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (H)
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Tabela 20 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (I)




Tabela 21 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (J)




Tabela 22 - Contagem de veiculos, dia 01, P1 (K)
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DENSIDADE EXISTENTE - P1 - DIA 01

VIA (A)

Tabela 23 - Densidade Existente - Dia1 - P1 - Via Al -
DENSIDADE EXISTENTE - Al
P1 (A+B+C+D) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 2343,90 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 213,08 vei/hora
Headway Temporal Médio 16,89 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 213,08 vei/h /fx
Densidade 7,10 veic./km

NIVEL DE SERVICO A

Tabela 24 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P1 (A+B+C+D) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 259,00 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 259,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 13,90 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 259,00 vei/h /fx
Densidade 8,63 veic./km
NIiVEL DE SERVICO B
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Tabela 25 - Densidade Existente - Dia 1 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P1 (D+E+F+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 2196,70 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 199,70 vei/hora
Headway Temporal Médio 18,03 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 199,70 vei/h /fx
Densidade 6,66 veic./km
NiveLDESERVICO [

Tabela 26 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P1 (D+E+F+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso
Horas Calculadas
Velocidade da Via

Quantidade de faixas

Total de Veiculos / hora
Headway Temporal Médio
Veiculos/ hora/ faixa
Densidade
NIVEL DE SERVICO

VIA (B)

Tabela 27 - Densidade Existente - Dia 1 - P1 - Via B1

Total - Média de Peso
Horas Calculadas
Velocidade da Via

Quantidade de faixas

Total de Veiculos / hora
Headway Temporal Médio
Veiculos/ hora/ faixa
Densidade
NIiVEL DE SERVICO

278,40 veiculos
1 hora
30 km/h
1 faixa (s)
278,40 vei/hora
12,93 segundos
278,40 vei/h /fx
9,28 veic./km
B
DENSIDADE EXISTENTE - B1
P1 (K+J+I) - DIA 01 - 07/07/2026
96,90 veiculos
11 horas
30 km/h
1 faixa (s)
8,81 vei/hora
408,67 segundos
8,81 vei/h /fx
0,29 veic./km

Pdgina 137



EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanca

Tabela 28 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via Bl
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P1 (K+J+I) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 12,70 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,70 vei/hora
Headway Temporal Médio 283,46 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 12,70 vei/h /fx
Densidade 0,42 veic./km

Tabela 29 - Densidade Existente - Dia 1 - P1 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE - B2

P1 (A+G+K) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 72,80 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 6,62 vei/hora
Headway Temporal Médio 543,96 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 6,62 vei/h /fx
Densidade 0,22 veic./km

Tabela 30 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P1 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B2

P1 (A+G+K) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 12,60 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 285,71 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 12,60 vei/h /fx
Densidade 0,42 veic./km

NiveLpeservico
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VIA (C)

Tabela 31 - Densidade Existente - Dia1 - P1 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1
P1 (E+F+G+H) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 2320,30 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 210,94 vei/hora
Headway Temporal Médio 17,07 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 210,94 vei/h /fx
Densidade 7,03 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 32 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1
P1 (E+F+G+H) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 300,60 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 300,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,98 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 300,60 vei/h /fx
Densidade 10,02 veic./km
NIVEL DE SERVICO B

Tabela 33 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2
P1 (B+C+H+I) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 2491,60 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 226,51 vei/hora
Headway Temporal Médio 15,89 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 226,51 vei/h /fx
Densidade 7,55 veic./km

NiVELDESERVIcO [ A —
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Tabela 34 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P1 (B+C+H+I) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 274,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 274,10 vei/hora

Headway Temporal Médio 13,13 segundos

Veiculos/ hora/ faixa 274,10 vei/h /fx
Densidade 9,14 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
CRUZAMENTO P1
Tabela 35 - Densidade Existente - Dia1 - P1
DENSIDADE EXISTENTE
P1 - DIA 01 - 07/07/2026
Total - Média de Peso 4761,10 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 432,83 vei/hora
Headway Temporal Médio 8,32 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 108,21 vei/h /fx
Densidade 3,61 veic./km

NvELDEsERVIcO A

Tabela 36 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO
P1 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 564,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 564,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,37 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 141,20 vei/h /fx
Densidade 4,71 veic./km

NiveLpEsERvico A —
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DEMANDA EXISTENTE - P2 - DIA 01

VIA (A)

Tabela 49 - Densidade Existente - Dia1 - P2 - Via Al -
DENSIDADE EXISTENTE - Al

P2 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 4155,80 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 377,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,53 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 377,80 vei/h /fx
Densidade 7,56 veic./km

NiveLDESERvIcO [

Tabela 50 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2 - Via Al
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P2 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 731,00 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 731,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,92 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 731,00 vei/h /fx
Densidade 14,62 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
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Tabela 51 - Densidade Existente - Dia 1 - P2 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P2 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 3845,90 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 349,63 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,30 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 349,63 vei/h /fx
Densidade 6,99 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 52 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P2 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 549,30 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 549,30 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 549,30 vei/h /fx
Densidade 10,99 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
VIA (B)

Tabela 53 - Densidade Existente - Dia 1 - P2 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE - B1
P2 (A+G+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 132,10 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,01 vei/hora
Headway Temporal Médio 299,77 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 6,00 vei/h /fx
Densidade 0,20 veic./km

NiveLDEsERvIco [ A——
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Tabela 54 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P2 (A+G+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 18,60 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 18,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 193,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 9,30 vei/h /fx
Densidade 0,31 veic./km

VIA (C)

Tabela 55 - Densidade Existente - Dia1 - P2 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1

P2 (E+F+G) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 3378,20 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 307,11 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,72 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 153,55 vei/h /fx
Densidade 3,07 veic./km

Niver DEsERvico [ A—

Tabela 56 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2-Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1

P2 (E+F+G) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 512,50 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 512,50 vei/hora
Headway Temporal Médio 7,02 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 256,25 vei/h /fx
Densidade 5,13 veic./km

NiveL DEsErvIco [ A—
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Tabela 57 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2

P2 (B+I) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 4103,70 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 373,06 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,65 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 373,06 vei/h /fx
Densidade 7,46 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 58 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P2 (B+1) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 706,80 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 706,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 5,09 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 706,80 vei/h /fx
Densidade 14,14 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
VIA (D)

Tabela 59 - Densidade Existente - Dia1 - P2 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE - D1

P2 (K+I+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 838,60 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 76,24 vei/hora
Headway Temporal Médio 47,22 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 76,24 vei/h /fx
Densidade 2,54 veic./km

NiVELDESERVIco [ A——
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Tabela 60 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D1

P2 (K+I+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 106,60 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 106,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 33,77 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 106,60 vei/h /fx
3,55 veic./km

Densidade
NivELDEsErRVICO [ A——
Tabela 61 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P2 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE - D2

P2 (C+E) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 290,90 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 26,45 vei/hora
136,13 segundos

Headway Temporal Médio
Veiculos/ hora/ faixa 26,45 vei/h /fx
veic./km

Densidade 0,88
NIVEL DE SERVICO e

Tabela 62 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P2 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D2

P2 (C+E) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 43,50 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 43,50 vei/hora
Headway Temporal Médio 82,76 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 43,50 vei/h /fx
1,45 veic./km

Densidade
NiveL DEsErRVICO [ A
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CRUZAMENTO P2

Tabela 63 - Densidade Existente - Dia 1 - P2

DENSIDADE EXISTENTE
P2 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 8423,40 veiculos

Horas Calculadas 11,00 horas

Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 765,76 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,70 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 191,44 vei/h /fx
Densidade 6,38 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 64 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO

P2 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 1031,40 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 1031,40 vei/hora
Headway Temporal Médio 3,49 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 257,85 vei/h /fx
Densidade 8,60 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

DEMANDA EXISTENTE - P3 - DIA 01

VIA (A)

Tabela 77 - Densidade Existente - Dia1 - P3 - Via Al -
DENSIDADE EXISTENTE - Al

P3 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 4155,80 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 377,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,53 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 377,80 vei/h /fx
Densidade 7,56 veic./km

NveLDEservico [

Tabela 78 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P3 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 731,00 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 731,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,92 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 731,00 vei/h /fx
Densidade 14,62 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

Tabela 79 - Densidade Existente - Dia 1 - P3 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P3 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 3845,90 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 349,63 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,30 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 349,63 vei/h /fx
Densidade 6,99 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 80 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P3 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 549,30 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 549,30 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 549,30 vei/h /fx
Densidade 10,99 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
VIA (B)

Tabela 81 - Densidade Existente - Dia 1 - P3 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE - B1
P3 (A+G+]J) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 132,10 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,01 vei/hora
Headway Temporal Médio 299,77 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 6,00 vei/h /fx
Densidade 0,20 veic./km

NiveLDEsERvIco [ A——
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

Tabela 82 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P3 (A+G+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 18,60 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 18,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 193,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 9,30 vei/h /fx
Densidade 0,31 veic./km

NiveL DEsErvico [ A—

Tabela 83 - Densidade Existente - Dia 1 - P3 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE - B2

P3 (A+G+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 132,10 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,01 vei/hora
Headway Temporal Médio 299,77 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 6,00 vei/h /fx
Densidade 0,20 veic./km

Niver DEsERvico A —

Tabela 84 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B2

P3 (A+G+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 18,60 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 18,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 193,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 9,30 vei/h /fx
Densidade 0,31 veic./km

Niver DEsERvIcO [ A —
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

VIA (C)

Tabela 85 - Densidade Existente - Dia1 - P3 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1

P3 (E+F+G) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 3378,20 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 307,11 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,72 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 153,55 vei/h /fx
Densidade 3,07 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 86 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1

P3 (E+F+G) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 512,50 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 2,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 512,50 vei/hora
Headway Temporal Médio 7,02 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 256,25 vei/h /fx
Densidade 5,13 veic./km

NiveLDEsERvIcO [

Tabela 87 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2

P3 (B+1) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 4103,70 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 373,06 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,65 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 373,06 vei/h /fx
Densidade 7,46 veic./km

NivELDESERVIco [ A——
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

Tabela 88 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P3 (B+I) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 706,80 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 706,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 5,09 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 706,80 vei/h /fx
Densidade 14,14 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
VIA (D)

Tabela 89 - Densidade Existente - Dia1 - P3 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE - D1
P3 (K+I+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 838,60 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 76,24 vei/hora
Headway Temporal Médio 47,22 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 76,24 vei/h /fx
Densidade 2,54 veic./km

NiveLDEsERvico A

Tabela 90 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D1
P3 (K+I+]) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 106,60 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 106,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 33,77 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 106,60 vei/h /fx
Densidade 3,55 veic./km

NivELDEsERvIco [ A—
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanca

Tabela 91 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P3 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE - D2

P3 (C+E) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 290,90 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 26,45 vei/hora
Headway Temporal Médio 136,13 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 26,45 vei/h /fx
Densidade 0,88 veic./km

NiveLDEsErvico [ A—

Tabela 92 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 1 - P3 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D2

P3 (C+E) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 43,50 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 43,50 vei/hora
Headway Temporal Médio 82,76 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 43,50 vei/h /fx
Densidade 1,45 veic./km

Niver DEsERvIcO [ A —
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Estudo de Impacto de Vizinhanga

CRUZAMENTO P3

Tabela 93 - Densidade Existente - Dia1 - P3

DENSIDADE EXISTENTE
P3 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 8423,40 veiculos

Horas Calculadas 11,00 horas

Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 765,76 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,70 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 191,44 vei/h /fx
Densidade 6,38 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 94 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P3
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO

P3 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 1031,40 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 1031,40 vei/hora
Headway Temporal Médio 3,49 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 257,85 vei/h /fx
Densidade 8,60 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

DEMANDA EXISTENTE - P4 - DIA 01

VIA (A)

Tabela 97 - Densidade Existente - Dia 1 - P4 - Via Al -
DENSIDADE EXISTENTE - Al
P4 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 4155,80 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 377,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,53 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 377,80 vei/h /fx
Densidade 7,56 veic./km

NiveLDESERvIcO [

Tabela 98 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P4 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al
P4 (A+B+C) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 731,00 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 731,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,92 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 731,00 vei/h /fx
Densidade 14,62 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
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EIV
Estudo de Impacto de Vizinhanga

Tabela 99 - Densidade Existente - Dia 1 - P4 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P4 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 3845,90 veiculos
Horas Calculadas 11,00 horas
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 349,63 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,30 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 349,63 vei/h /fx
Densidade 6,99 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 100 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P4 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2

P4 (K+F) - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 549,30 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 50,00 km/h
Quantidade de faixas 1,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 549,30 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 549,30 vei/h /fx
Densidade 10,99 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
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Estudo de Impacto de Vizinhanga

CRUZAMENTO P4

Tabela 101 - Densidade Existente - Dia 1 - P4

DENSIDADE EXISTENTE
P4 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 8423,40 veiculos

Horas Calculadas 11,00 horas

Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 765,76 vei/hora
Headway Temporal Médio 4,70 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 191,44 vei/h /fx
Densidade 6,38 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 102 - Densidade Existente Hora Pico - Dia1 - P4
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO

P4 - DIA 01 - 07/07/2026

Total - Média de Peso 1031,40 veiculos
Horas Calculadas 1,00 hora
Velocidade da Via 30,00 km/h
Quantidade de faixas 4,00 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 1031,40 vei/hora
Headway Temporal Médio 3,49 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 257,85 vei/h /fx
Densidade 8,60 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
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Tabela 104 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (B)
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Tabela 106 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (D)
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Tabela 108 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (F)
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Tabela 109 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (G)
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Tabela 110 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (H)
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Tabela 111 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (I)
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Tabela 112 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (J)
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Tabela 113 - Contagem de veiculos, dia 02, P1 (K)
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DENSIDADE EXISTENTE - P1 - DIA 02

VIA (A)

Tabela 114 - Densidade Existente - Dia 2 - P1 - Via A1 -
DENSIDADE EXISTENTE - Al
P1 (A+B+C+D) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2131,70 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 193,79 vei/hora
Headway Temporal Médio 18,58 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 193,79 vei/h /fx
Densidade 6,46 veic./km

NIVEL DE SERVICO A

Tabela 115 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P1 (A+B+C+D) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 266,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 266,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 13,49 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 266,80 vei/h /fx
Densidade 8,89 veic./km
NIiVEL DE SERVICO B
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Tabela 116 - Densidade Existente - Dia 2 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P1 (D+E+F+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2086,60 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 189,69 vei/hora
Headway Temporal Médio 18,98 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 189,69 vei/h /fx
Densidade 6,32 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 117 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P1 (D+E+F+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 370,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 370,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,73 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 370,10 vei/h /fx
Densidade 12,34 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
VIA (B)

Tabela 118 - Densidade Existente - Dia 2 - P1 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE - B1

P1 (K+J+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 91,00 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 8,27 vei/hora
Headway Temporal Médio 435,16 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 8,27 vei/h /fx
Densidade 0,28 veic./km

NiveLDEsErvIco [ A—
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Tabela 119 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P1 (K+J+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 13,00 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 13,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 276,92 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 13,00 vei/h /fx
Densidade 0,43 veic./km

Tabela 120 - Densidade Existente - Dia 2 - P1 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE - B2

P1 (A+G+K) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 66,20 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 6,02 vei/hora
Headway Temporal Médio 598,19 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 6,02 vei/h /fx
Densidade 0,20 veic./km

Tabela 121 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B2

P1 (A+G+K) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 12,60 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 12,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 285,71 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 12,60 vei/h /fx
Densidade 0,42 veic./km

NiveLpeservico
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VIA (C)

Tabela 122 - Densidade Existente - Dia 2 - P1 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1

P1 (E+F+G+H) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2214,10 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 201,28 vei/hora
Headway Temporal Médio 17,89 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 201,28 vei/h /fx
Densidade 6,71 veic./km

NiveLDEsERvico N

Tabela 123 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1

P1 (E+F+G+H) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 372,60 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h

Quantidade de faixas 1 faixa (s)

Total de Veiculos / hora 372,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,66 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 372,60 vei/h /fx
Densidade 12,42 veic./km

NIVEL DE SERVICO C

Tabela 124 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2

P1 (B+C+H+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 289,80 veiculos
Horas Calculadas 1 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 289,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 12,42 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 289,80 vei/h /fx
Densidade 9,66 veic./km
NIiVEL DE SERVICO B
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Tabela 125 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P1 (B+C+H+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 289,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)

Total de Veiculos / hora 289,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 12,42 segundos

Veiculos/ hora/ faixa 289,80 vei/h /fx
Densidade 9,66 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
CRUZAMENTO P1
Tabela 126 - Densidade Existente - Dia 2 - P1
DENSIDADE EXISTENTE
P1 - DIA 02 - 11/07/2026
Total - Média de Peso 4436,80 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 403,35 vei/hora
Headway Temporal Médio 8,93 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 100,84 vei/h /fx
Densidade 3,36 veic./km

NvELDEsERvico A

Tabela 127 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO

P1 - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 666,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 666,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 5,40 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 166,53 vei/h /fx
Densidade 5,55 veic./km

NiveLpEsErvico [ A—
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DEMANDA EXISTENTE - P2 - DIA 02

VIA (A)

Tabela 140 - Densidade Existente - Dia 2 - P2 - Via A1 -
DENSIDADE EXISTENTE - Al
P2 (A+B+C) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2682,50 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 243,86 vei/hora
Headway Temporal Médio 14,76 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 243,86 vei/h /fx
Densidade 4,88 veic./km

NiveLDEsERvico [

Tabela 141 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P2 (A+B+C) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 344,30 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 344,30 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,46 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 344,30 vei/h /fx
Densidade 6,89 veic./km

NiveLDEsERVIcO [ A —
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Tabela 142 - Densidade Existente - Dia 2 - P2 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P2 (K+F) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 3478,40 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 316,22 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,38 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 316,22 vei/h /fx
Densidade 6,32 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 143 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P1 (D+E+F+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 370,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 370,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,73 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 370,10 vei/h /fx
Densidade 12,34 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
VIA (B)

Tabela 144 - Densidade Existente - Dia 2 - P2 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE - B1
P2 (A+G+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 52,80 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 4,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 750,00 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 2,40 vei/h /fx
Densidade 0,08 veic./km

NiveLDEsERvIco [ A——
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Tabela 145 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P2 (A+G+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 7,30 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 7,30 vei/hora
Headway Temporal Médio 493,15 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 3,65 vei/h /fx
Densidade 0,12 veic./km
Nivepeservico [
VIA (O)

Tabela 146 - Densidade Existente - Dia 2 - P2 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1
P2 (E+F+G) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2918,80 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 265,35 vei/hora
Headway Temporal Médio 13,57 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 132,67 vei/h /fx
Densidade 2,65 veic./km

Niver DEsERvico [ A—

Tabela 147 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1
P2 (E+F+G) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 329,00 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 329,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,94 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 164,50 vei/h /fx
Densidade 3,29 veic./km

NiveL DEsErvIco [ A—
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Tabela 148 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2

P2 (B+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 340,10 veiculos
Horas Calculadas 1 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 340,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 10,59 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 340,10 vei/h /fx
Densidade 6,80 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 149 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P1 (B+C+H-+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 289,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 289,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 12,42 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 289,80 vei/h /fx
Densidade 9,66 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
VIA (D)

Tabela 150 - Densidade Existente - Dia 2 - P2 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE - D1

P2 (K+I+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 754,20 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 68,56 vei/hora
Headway Temporal Médio 52,51 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 68,56 vei/h /fx
Densidade 2,29 veic./km

NiVELDESERVIco [ A——
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Tabela 151 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D1

P2 (K+I+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 98,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h

Quantidade de faixas 1 faixa (s)

Total de Veiculos / hora 98,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 36,70 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 98,10 vei/h /fx
3,27 veic./km

Densidade
NivELDEsErRVICO [ A——
Tabela 152 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE - D2

P2 (C+E) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 22,60 veiculos
Horas Calculadas 1 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 22,60 vei/hora
159,29 segundos

Headway Temporal Médio
Veiculos/ hora/ faixa 22,60 vei/h /fx
veic./km

Densidade 0,75
NIVEL DE SERVICO A
Tabela 153 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2 - Via D2

DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D2

P2 (C+E) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 22,60 veiculos

Horas Calculadas 1 hora

Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 22,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 159,29 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 22,60 vei/h /fx
0,75 veic./km

Densidade
NiveL DEsErRVICO [ A
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CRUZAMENTO P2

Tabela 154 - Densidade Existente - Dia 2 - P2

DENSIDADE EXISTENTE
P2 - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 6375,60 veiculos

Horas Calculadas 11 horas

Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 579,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,21 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 144,90 vei/h /fx
Densidade 4,83 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 155 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO
P2 - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 696,00 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 4 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 696,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 5,17 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 174,00 vei/h /fx
Densidade 5,80 veic./km

NivELDESERVIcO [
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Tabela 158 - Contagem de veiculos, dia 02, P3 (C)
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Tabela 162 - Contagem de veiculos, dia 02, P3 (G)

III ©O © ©o 0o oo o o o o o o
III © © o o0 o o o o o o o
III © N O H AN O o o
III e TS T 2 T B o Y < B VI S B
III © OO 4O H O o H O o ™




¥89¢
04T
e
88¢
qee
8¢€¢C
VIL
LLT
84¢
06¢
90¢
99¢

(‘H/D14A)
OavidaNoOd
TVIOL

‘H/DIAA
4d TV1OL

W ® O Nm & F 11 o N R

n

gC
OSid

OVYHNINVO

N & O O N O 6N o NZ

OSsid

NVA/SNAINQ

9¢le
€cl
641
€9¢
[4:1}
V81
€L
€CC
90¢C
yxed
ave
Lec
T
OSsid

SO¥AVO

70

OSsidd OSsidd

SOLON SV1410I0Id

- O O O O O O ©o o O

(=}

4]

(H) €d ‘20 1P ‘somd1aa ap wdSejuo) - €91 e[2qeL,




. M_w\mwm mwu . woma osad osad osad osad osad .
M 4d TV.1OL
OVHNIANVD  NVA/SNEINO SONAVD SOLOW SV1410I0Id

() €d “20 ®erp ‘so[ndrea ap waSejuo) - 9T e[2qeL




(‘H/D14A)
OavidaNoOd
TVIOL

‘H/DIAA
4d TV1OL

1)}

@I ||| ||| ]

il

gC
OSid

OVYHNINVO

- O H o -+ O - O O O O 1O

[4
OSsid

NVA/SNAINQ

89¢€
8¢
9¢
174
6€
i
ov
[4s
0€
[4%
61l
LT
T
OSsid

SO¥AVO

DN
- O O O O +H O O© o o

91
70 4]
OSsidd OSsidd

(=}

SOLON SV1410I0Id

(D) €£d “20 ®e1p “so[nd1aA ap waSejuo)) - G91 e[aqe]




6VLL
€91
495
00¢
891
991
<9
£91
1474
6¢€L
091
L61

(‘H/D14A)
OavidaNoOd
TVIOL

[4
[4
€
€
€
0
¥
€
¥
It
€

[4
OSsid

‘H/DIAA
4d TV1OL

gC
OSid

OVYHNINVO

e8]
(q\l

NVA/SNAINQ

iigs
6¢Cl
a8
191
6€L
el
09
0ct
091
0TT
0ct
991
T
OSsid

SO¥IYVO

70
OSsidd

SOLON

- O &N ©O O = ™= — O ™ o©

=

4]
OSsidd

SVI1410IOId

(1) €d ‘20 eIp “somdraA 3p wragejuo)) - 991 e[AqeL




Tabela 167 - Contagem de veiculos, dia 02, P3 (L)
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Estudo de Impacto de Vizinhanca

DEMANDA EXISTENTE - P3 - DIA 02

VIA (A)

Tabela 168 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via A1 -
DENSIDADE EXISTENTE - Al

P3 (L+K+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 3344,00 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 304,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,84 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 304,00 vei/h /fx
Densidade 6,08 veic./km

NveLDEservico [

Tabela 169 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P3 (L+K+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 361,40 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 361,40 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,96 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 361,40 vei/h /fx
Densidade 7,23 veic./km

NiVELDESERVICO [ A —
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Tabela 170 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P3 (A+F+H) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2218,40 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 201,67 vei/hora
Headway Temporal Médio 17,85 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 100,84 vei/h /fx
Densidade 2,02 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 171 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2
P1 (D+E+F+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 370,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 370,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 9,73 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 370,10 vei/h /fx
Densidade 12,34 veic./km
NIVEL DE SERVICO C
VIA (B)

Tabela 172 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE - B1
P3 (D+E+F) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 982,00 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 89,27 vei/hora
Headway Temporal Médio 40,33 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 44,64 vei/h /fx
Densidade 0,89 veic./km

NiveLDEsERvIco [ A——
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Tabela 173 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via B1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B1

P3 (D+E+F) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 102,50 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 102,50 vei/hora
Headway Temporal Médio 35,12 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 51,25 vei/h /fx
Densidade 1,02 veic./km

NiveL DEsErvico [ A—

Tabela 174 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE - B2

P3 (B+I+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 688,70 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 62,61 vei/hora
Headway Temporal Médio 57,50 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 31,30 vei/h /fx
Densidade 0,63 veic./km

Niver DEsERvico A —

Tabela 175 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via B2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - B2

P3 (B+I+]) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 87,90 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 87,90 vei/hora
Headway Temporal Médio 40,96 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 43,95 vei/h /fx
Densidade 0,88 veic./km

Niver DEsERvIcO [ A —
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VIA (C)

Tabela 176 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE - C1

P3 (G+H+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 2865,00 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 260,45 vei/hora
Headway Temporal Médio 13,82 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 130,23 vei/h /fx
Densidade 2,60 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 177 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via C1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C1

P3 (G+H+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 323,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 2 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 323,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 11,12 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 161,90 vei/h /fx
Densidade 3,24 veic./km

NivELDEsERVIcO [

Tabela 178 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE - C2

P3 (C+D+K) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 235,70 veiculos
Horas Calculadas 1 horas
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 235,70 vei/hora
Headway Temporal Médio 15,27 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 235,70 vei/h /fx
Densidade 4,71 veic./km

NivELDESERVIco [ A——
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Tabela 179 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P1 - Via C2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - C2

P1 (B+C+H+I) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 289,80 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 289,80 vei/hora
Headway Temporal Médio 12,42 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 289,80 vei/h /fx
Densidade 9,66 veic./km
NIVEL DE SERVICO B
VIA (D)

Tabela 180 - Densidade Existente - Dia 2 - P3 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE - D1

P3 (A+B+C) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 237,60 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 21,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 166,67 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 21,60 vei/h /fx
Densidade 0,72 veic./km

NiveLDEsERvico [

Tabela 181 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via D1
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D1

P3 (A+B+C) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 31,60 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 31,60 vei/hora
Headway Temporal Médio 113,92 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 31,60 vei/h /fx
Densidade 1,05 veic./km

NivELDEsERvIco [ A—
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Tabela 182 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE - D2

P3 (E+G+L) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 40,20 veiculos
Horas Calculadas 1 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 40,20 vei/hora
Headway Temporal Médio 89,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 40,20 vei/h /fx
Densidade 1,34 veic./km

NiveLDEsErvico [ A—

Tabela 183 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3 - Via D2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - D2

P3 (E+G+L) - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 40,20 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 40,20 vei/hora
Headway Temporal Médio 89,55 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 40,20 vei/h /fx
Densidade 1,34 veic./km

Niver DEsERvIcO [ A —
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CRUZAMENTO P3

Tabela 184 - Densidade Existente - Dia 2 - P3

DENSIDADE EXISTENTE
P3 - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 6303,00 veiculos

Horas Calculadas 11 horas

Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 9 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 573,00 vei/hora
Headway Temporal Médio 6,28 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 63,67 vei/h /fx
Densidade 1,27 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 185 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P3
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO

P3 - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 657,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 50 km/h
Quantidade de faixas 9 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 657,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 5,48 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 73,01 vei/h /fx
Densidade 1,46 veic./km

Niver DEsERvIcO A —
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DEMANDA EXISTENTE - P4 - DIA 02

VIA (A)

Tabela 188 - Densidade Existente - Dia 2 - P4 - Via A1 -
DENSIDADE EXISTENTE - Al
P4 A - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 768,60 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 69,87 vei/hora
Headway Temporal Médio 51,52 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 69,87 vei/h /fx
Densidade 2,33 veic./km

NiveLDESERvIcO [

Tabela 189 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P4 - Via A1l
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - Al

P4 A - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 92,10 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 92,10 vei/hora
Headway Temporal Médio 39,09 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 92,10 vei/h /fx
Densidade 3,07 veic./km

NivELDESERVICO [ A —
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Tabela 190 - Densidade Existente - Dia 2 - P4 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE - A2

P4 B - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 518,30 veiculos
Horas Calculadas 11 horas
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 47,12 vei/hora
Headway Temporal Médio 76,40 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 47,12 vei/h /fx
Densidade 1,57 veic./km

NvELDESERVICO A

Tabela 191 - Densidade Existente Hora Pico - Dia 2 - P4 - Via A2
DENSIDADE EXISTENTE DA HORA DE PICO - A2

P4 B - DIA 02 - 11/07/2026

Total - Média de Peso 63,40 veiculos
Horas Calculadas 1 hora
Velocidade da Via 30 km/h
Quantidade de faixas 1 faixa (s)
Total de Veiculos / hora 63,40 vei/hora
Headway Temporal Médio 56,78 segundos
Veiculos/ hora/ faixa 63,40 vei/h /fx
Densidade 2,11 veic./km

Niver DEsERvIcO [ A —
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74.1 ESTIMATIVAS DE DEMANDAS CRIADAS E IMPACTOS GERADOS

Este capitulo apresenta a estimativa da demanda veicular gerada pelo
empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré e a avaliagdo dos impactos dessa
demanda sobre os pontos de contagem analisados. A analise considera tanto a fase
de implantagdo quanto a fase de operacdo do empreendimento, com posterior
verificacdo dos Niveis de Servico das vias e dos cruzamentos avaliados.

Conforme apresentado nas planilhas e tabelas de contagem volumétrica dos
capitulos anteriores, as coletas foram realizadas em dois dias representativos,
sendo 07/07/2026, terca-feira, e 11/07/2026, sabado. A partir da comparacdo dos
volumes registrados, verificou-se que a terca-feira apresentou os maiores fluxos
veiculares nos pontos analisados, razao pela qual esse dia foi adotado como base
para os calculos de estimativa de impacto no sistema viario.

Dessa forma, os volumes registrados na terca-feira foram utilizados como
cendrio existente de referéncia, sobre o qual foram acrescidas as demandas
estimadas para as fases de implantagdo e operacdo do empreendimento. Esse
procedimento permite avaliar a condicdo mais representativa de solicitacdo da
malha viaria e verificar a capacidade dos cruzamentos e sentidos analisados em
absorver o acréscimo de trafego previsto.

Cabe registrar que o presente estudo adota abordagem de impacto
cumulativo, considerando, além do Lyvo Vertical Tamandaré, o empreendimento
Lyvo Casas - Fase 1, inserido na mesma gleba e no mesmo contexto de
planejamento urbanistico.

A Avenida Tamandaré, eixo estruturante da area de influéncia, concentra
parcela relevante dos deslocamentos institucionais da Universidade Catélica Dom
Bosco (UCDB), localizada nas proximidades do empreendimento. Como as
contagens foram realizadas em periodo préximo ao recesso de férias da UCDB
(09/07 a 18/07/2026), optou-se, de forma conservadora, por incorporar um fator
de correcgdo referente ao trafego estimado gerado pela universidade, aproximando

o cendrio existente de uma condigao de fluxo em periodo letivo regular.
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Esse fator é composto por duas parcelas. A primeira refere-se aos
académicos: com base em 6.000 veiculos/dia (Quero Bolsa/Guia da Carreira,
2026), 51,7% de alunos em modalidade presencial (Censo da Educagao
Superior/INEP, 2023) e dois turnos de andlise, chega-se a 2.068 veiculos/dia.
Adotou-se a premissa conservadora de que todo esse contingente se desloca em
veiculo préprio (peso 1,0), ainda que parte dos estudantes presenciais utilize
outros modais.

A segunda parcela refere-se aos 607 funcionarios da UCDB — professores,
equipe administrativa e equipe de apoio académico e operacional (Relatério de
Transparéncia e Igualdade Salarial da UCDB, ref. 2025). Com distribuicao modal
de 50% em automoével (peso 1,0), 25% em motocicleta (peso 0,4) e 25% em
transporte coletivo, o acréscimo é de 364,20 veiculos equivalentes/dia.
Diferentemente dos académicos, essa parcela ndo recebe a redugado por turno, pois
os funciondrios cumprem expediente continuo ao longo do dia.

Somadas as duas parcelas, o fator de correcdo da UCDB totaliza 2.432,20
veiculos equivalentes/dia (2.068,00 de académicos e 364,20 de funcionarios),
distribuidos proporcionalmente entre os pontos de contagem conforme sua
participagdo no volume didrio existente, e somados ao acréscimo gerado pelo
empreendimento (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01) em cada ponto

analisado.

7.4.1.1DEMANDA CRIADA PELO EMPREENDIMENTO - FASE DE
IMPLANTACAO

Para a fase de implantacdo do empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré,
considerou-se a previsdao de 270 funcionarios por dia durante a execucdo das
obras, distribuidos entre os trés condominios que compdem o empreendimento.
Para fins de estimativa do trafego gerado, adotou-se que 50% dos trabalhadores

utilizardo transporte coletivo e 50% utilizardo transporte individual, conforme
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informacdo repassada pelo empreendedor com base na experiéncia de obras de
empreendimentos similares.

O célculo da demanda associada aos funciondrios foi considerado
especificamente nos horarios de maior concentracdo de deslocamentos da obra,
sendo o periodo de entrada entre 7h e 8h e o periodo de saida entre 17h e 18h.
Dessa forma, a movimentacdo dos trabalhadores foi incorporada aos calculos
nesses dois intervalos horarios, por representarem os momentos de maior geragao
de viagens relacionadas a mao de obra da implantacao.

Entre os trabalhadores que utilizardo transporte individual, considerou-se a
seguinte distribuicdo modal:

10% em automoveis;

70% em motocicletas;

20% em bicicletas.

Resultando em:
14 automoveis x peso 1,0 = 14,00 veiculos equivalentes;
95 motocicletas x peso 0,4 = 38,00 veiculos equivalentes;

27 bicicletas x peso 0,2 = 5,40 veiculos equivalentes.

Com isso, a demanda ponderada associada aos funciondrios da obra
corresponde a 57,40 veiculos equivalentes, considerados nos horérios de entrada e
saida dos trabalhadores, ou seja, entre 7h e 8h e entre 17h e 18h.

Além disso, foi considerada a circulagdao de veiculos pesados durante a fase
de implantacdo, com estimativa de 20 caminhdes/dia, equivalente a
aproximadamente 1,82 caminhdes/hora, considerando 11 horas de operagao
didria. Aplicando-se o peso veicular de 2,5, obtém-se uma demanda de 4,55
veiculos equivalentes por hora.

Demanda total para a fase de implantacdo do Lyvo Vertical Tamandaré:
61,95 veiculos equivalentes/hora.

Considerando a abordagem de impacto cumulativo, essa demanda foi
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somada a demanda de implantagdo da Fase 01 do Lyvo Casas, de 31,40 veiculos
equivalentes/hora, apurada com base no Estudo de Impacto de Vizinhanga ja

aprovado na PLANURB.

. Demanda total para a fase de implantacao: 61,95 + 31,40 = 93,35 veiculos
equivalentes/hora em cada uma das duas horas citadas (entrada e saida).

J Esse acréscimo foi somado, em cada ponto de contagem, ao acréscimo de
correcao referente ao trafego institucional da UCDB, conforme detalhado

nos itens seguintes

7.4.1.2 DEMANDA CRIADA PELO EMPREENDIMENTO - FASE DE
OPERACAO

Para a fase de operacdo, a estimativa da demanda veicular foi realizada com
base nas caracteristicas do empreendimento Lyvo Vertical Tamandaré,
considerando o nimero de unidades habitacionais, a estimativa de moradores, o
quantitativo de vagas previstas e a presenca de funciondrios vinculados a
operacdo condominial.

O empreendimento é composto por 720 unidades habitacionais,
distribuidas em trés condominios independentes de 240 unidades cada. A
demanda veicular foi calculada com base no quantitativo de vagas previstas para
o empreendimento e nos pesos adotados para cada tipo de veiculo. Para a
operacao do conjunto de condominios, também foi considerada a presenga de 20
funcionarios/prestadores de servigo, vinculados as atividades de portaria,

limpeza, manutencgao e apoio operacional.

¢ Demanda criada pelos funcionarios/prestadores de servigo:

Para fins de calculo, de acordo com informagdes do empreendedor, adotou-
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se que 50% utilizardo transporte coletivo e 50% utilizardo transporte individual,
considerando, neste tltimo caso, o uso de motocicletas.
20 funcionarios x 50% = 10 funcionarios em transporte individual

10 motocicletas x peso 0,4 = 4,00 veiculos equivalentes/dia

¢ Demanda criada pelos moradores e demais vagas previstas:

720 vagas padrao (incluindo PcD) x peso 1,0 = 720,00 veiculos equivalentes/dia;
39 vagas para visitantes x peso 1,0 = 39,00 veiculos equivalentes/dia;

36 vagas para motocicletas x peso 0,4 = 14,40 veiculos equivalentes/dia;

36 vagas para bicicletas x peso 0,2 = 7,20 veiculos equivalentes/dia;

1 vaga para carga e descarga x peso 2,5 = 2,50 veiculos equivalentes/dia.

Dessa forma, corresponde a 783,10 veiculos equivalentes/dia. Somando-se
a demanda estimada para os funciondrios/ prestadores de servigo, obtém-se:
Demanda para fase de operacao - Lyvo Vertical Tamandaré: 783,10 + 4,00 =

787,10 veiculos equivalentes/dia

Considerando a abordagem de impacto cumulativo, essa demanda foi
somada a demanda de operacdo da Fase 01 do Lyvo Casas, de 274,70 veiculos
equivalentes/dia, apurada com base no Estudo de Impacto de Vizinhanca ja

aprovado na PLANURB, obtém-se:

Demanda cumulativa para a fase de operacao: 787,10 + 274,70 = 1.061,80 veiculos

equivalentes/dia

Esse valor, somado ao acréscimo de corregdo referente ao trafego estimado
da UCDB, foi utilizado como referéncia para a avaliagao dos impactos nos pontos
de contagem analisados.

Para a analise do cruzamento como um todo, a demanda cumulativa foi
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acrescida integralmente ao volume didrio existente de cada ponto de contagem,
compondo o cendrio futuro de operacdo em fluxo regular.

Para a andlise da hora de pico, foi identificado o percentual que o maior
volume horario representa em relacdo ao volume diério existente do respectivo
ponto. Esse percentual foi aplicado sobre a demanda total do empreendimento e,
posteriormente, recebeu o acréscimo de 10%, conforme diretriz do Termo de
Referéncia da PLANURB.

Ja para a analise dos sentidos das vias, a demanda foi distribuida
proporcionalmente a participacdo de cada sentido no volume total existente do
respectivo cruzamento. Assim, o acréscimo de trafego foi fragmentado conforme o
comportamento observado em campo, permitindo avaliar os impactos de forma
individualizada em cada aproximacdo e sentido de circulagao.

Dessa forma, os Niveis de Servico foram avaliados em dois niveis:
cruzamento total e sentidos das vias, considerando o cendrio existente, o cenario
futuro com a demanda do empreendimento (ja incorporado o acréscimo de

correcdo referente a UCDB), o fluxo regular diario e a hora de pico.

7.4.1.1 IMPACTO NO TRAFEGO DE VEICULOS NO P1 - ROTATORIA
FORMADA PELA AV. TAMANDARE E R. EGENY MALUF ABUHASSAN

Para este ponto, a avaliagdo foi realizada considerando a fase de
implantagdo e a fase de operagdo do empreendimento. Na fase de operacdo, a
analise foi subdividida em duas abordagens: avaliacao dos sentidos das vias que

compdem o cruzamento e avaliagdo consolidada do ponto como um todo.

Fase de Implantacao

Para a fase de implantacdo, considerou-se o acréscimo de demanda

cumulativa (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01) associado a entrada e
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saida dos trabalhadores da obra nos horarios de maior concentracdo de
deslocamentos, sendo 7h as 8h e 17h as 18h. Conforme a estimativa de demanda
da fase de implantacdo, a demanda ponderada cumulativa corresponde a 93,35
veiculos equivalentes por hora. A esse valor foi somado o acréscimo de corregao
referente ao trafego institucional da UCDB, especifico deste ponto, correspondente
a 107,29 veiculos equivalentes.

Assim, para o P1, os volumes existentes observados nesses horarios foram:

7h as 8h: 389,60 veiculos equivalentes;

17h as 18h: 564,80 veiculos equivalentes.

Com o acréscimo da demanda da fase de implantacdo, tem-se:

389,60 + 564,80 + 186,69 + 107,29 = 1.248,38 veiculos equivalentes

De acordo com a metodologia HCM, para enquadramento de densidade:

Quadro 15 - Densidade veicular do P1 para fase de implantacio
DENSIDADE NA FASE DE IMPLANTACAO
P1 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos (7h - 8h) 389,60
N° médio de veiculos (17h - 18h) 564,80
Acréscimo - Empreendimento 186,69
Acréscimo - Correcao 107,29
Total de veiculos 1248,38
NF° de horas observadas 2,00
Total de veiculos por hora 624,19
N° de faixas 4,00
Total de veiculos / hora / faixa 156,05
Velocidade permitida da via (km/h) 30,00
Densidade (veic./km) 5,20

NIVEL DE SERVICO S

Fonte: Valenza, 2026.

Durante a fase de implantacao, considerando os horarios de entrada e saida
dos funcionarios, o P1 é Nivel de Servico A, o que indica condigdes satisfatorias

de operacao.
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Fase de operacdo - P1 - Nivel de Servico das vias/sentidos

Na fase de operacao, a andlise dos sentidos das vias que compdem o P1 foi
realizada considerando a distribuicdo proporcional da demanda cumulativa
(empreendimento + Lyvo Casas Fase 01), j4 somada ao acréscimo de correcdo
referente a UCDB, conforme a participagdo de cada sentido no fluxo existente do

cruzamento.

Para o P1, foram considerados os

seguintes sentidos:

e ViaA:Ale A2
e ViaB:BleB2;
e ViaC:CleC2.

A apresentacdo foi organizada por via, contemplando separadamente o

fluxo regular diério e o horario de pico de cada sentido analisado.

Via A - Sentidos Al e A2

A Via A foi analisada a partir dos sentidos Al e A2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo.

Para o sentido A1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 11h-12h;

para o sentido A2, ao intervalo das 17h-18h.

Tabela 192 - Nivel de Servico da Via A - P1 - Fluxo regular e horario de pico

2 o
Sentido  Anilise Vol. Acrésc. da Vol. Horas N° de Vel.

existente demanda total obs. faixas maxima Densidade = N.S,
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Al

Al

A2

A2

Fluxo
regular
Horério
de pico

Fluxo
regular
Horério
de pico

2.343,90
259,00
2.196,70

278,40

Fonte: Valenza, 2026.

786,21
92,65
736,83

99,59

2.866,63
322,54
2.686,60

346,70

11

1

11

1

30 km/h
30 km/h
30 km/h

30 km/h

8,69
10,75
8,14

11,56

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo

proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular,

os sentidos Al e A2 passam de Nivel de Servico A para Nivel de Servico B. No

horario de pico, os sentidos Al e A2 mantém Nivel de Servico B.

Via B - Sentidos B1 e B2

A Via B foi analisada a partir dos sentidos Bl e B2, considerando o

acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de

correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo.

para o sentido B2, ao intervalo das 10h-11h.

Tabela 193 - Nivel de Servico da Via B - P1 - Fluxo regular e horario de pico

Para o sentido B1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 12h-13h;

. - Vol. Acrésc. da Vol. Horas N°de Vel. .
Sty iz existente demanda total obs. faixas maxima Dzl
Bl T 96,90 32,50 11851 11 1 30 km/h 0,36
regular

Bl Horario 12,70 4,54 15,82 1 1 30 km/h 0,53
de pico

B2 T 72,80 24,42 89,04 11 1 30 km/h 0,27
regular

B2 Hordrio 12,60 4,51 15,69 1 1 30 km/h 0,52
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

N.S.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apés o acréscimo

proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e

na hora pico, os sentidos B1 e B2 mantém Nivel de Servigo A.

Via C - Sentidos C1 e C2
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A Via C foi analisada a partir dos sentidos Cl1 e C2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo.

Para os sentidos C1 e C2, o horario de pico corresponde, em ambos os casos,

ao intervalo das 17h-18h.

Tabela 194 - Nivel de Servico da Via C - P1 - Fluxo regular e horario de pico

Sentido  Anilise .VOI' Acrésc. da Vol. Horas = N g de Ye.l. Densidade N.S.
existente  demanda total obs. faixas ~ maxima

a1 O o030 77820 283776 1 1 30km/h 860 .
regular

c1 HOI‘a‘I‘IO 300,60 107,53 374,34 1 1 30 km/h 12,48 C
de pico

2 Fluxo 5 491,60 83575  3.04727 11 1 30km/h 9,23 -
regular

2 HOI‘a‘I'IO 274,10 98,05 341,34 1 1 30 km/h 11,38 -
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular, o
sentido C1 passa de Nivel de Servico A para Nivel de Servigo B; o sentido C2
passa de Nivel de Servico A para Nivel de Servigo. No horario de pico, o sentido
C1 passa de Nivel de Servico B para Nivel de Servico C; o sentido C2 mantém

Nivel de Servico B.

Fase de operacao - P1 - Nivel de Servico do cruzamento

Para a analise consolidada do cruzamento, a demanda cumulativa na fase
de operacado (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01, totalizando 1.061,80
veiculos equivalentes/dia) foi somada ao acréscimo de corregdo referente a UCDB
especifico deste ponto (535,20 veiculos equivalentes/dia), totalizando acréscimo
de 1.597,00 veiculos equivalentes/dia sobre o volume diério existente de 4.761,10

veiculos.
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Quadro 16 - Densidade na fase de operacao - P1
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO
P1 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 4.761,10
Acréscimo - Empreendimento 1.061,80
Acréscimo - Correcao 535,20
Total de veiculos por dia 6.358,10
N° de horas calculadas 11
Total de veiculos / hora 578,01
Headway Temporal Médio 6,23
N° de faixas de rolamento 4
Total de veiculos / hora / faixa 144,50
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 4,82

Nivel de Servico A

Fonte: Valenza, 2026.

Com a operagao do empreendimento, o P1 permanece com Nivel de Servico
A na andlise consolidada do fluxo regular, mesmo ap6s a incorporagdo integral da

demanda do empreendimento e do acréscimo de correcdo referente a8 UCDB.

Horario de pico - P1

Para o horario de pico do cruzamento, verificado no intervalo das 17h-18h,
foi identificado que o maior volume horario existente (564,80 veiculos
equivalentes) representa 11,86% do volume didrio existente do ponto. Esse
percentual foi aplicado sobre a demanda cumulativa (empreendimento + Lyvo
Casas Fase 01) na operacdo e sobre o acréscimo de correcao da UCDB e,
posteriormente, recebeu o acréscimo de 10%, conforme diretriz do Termo de
Referéncia da PLANURB, resultando em acréscimo de 138,56 veiculos
equivalentes (empreendimento) e 63,49 veiculos equivalentes (correcao UCDB) no

horario de pico.

Quadro 17 - Densidade na fase de operacao - Horario de pico - P1
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO - HORARIO DE PICO
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P1 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+]J+K) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 4.761,10
NP° de veiculos por dia em H.P. (existente) 564,80
Percentual de acréscimo de veiculos em H.P. 11,86 %
Acréscimo - Empreendimento 138,56
Acréscimo - Correcao 63,49
Total de veiculos por dia em H.P. 766,85
Headway Temporal Médio 4,69
N° de faixas de rolamento 4
Total de veiculos / hora / faixa 191,71
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 6,39

Nivel de Servico . S

Fonte: Valenza, 2026.

No horério de pico, o P1 também mantém Nivel de Servico A na analise
consolidada do cruzamento. Dessa forma, a demanda adicional prevista para a

operacdo do empreendimento ndo altera a condicdo operacional existente.

7.4.1.2 IMPACTO NO TRAFEGO DE VEICULOS NO P2 - INTERSECAO DA AV.
TAMANDARE, R. SANTO ACURSIO E R. GLAUCO ASSIS MONTEIRO

Para este ponto, a avaliagdo foi realizada considerando a fase de
implantagdo e a fase de operacdo do empreendimento. Na fase de operacdo, a
analise foi subdividida em duas abordagens: avaliacao dos sentidos das vias que

compdem o cruzamento e avaliagdo consolidada do ponto como um todo.

Fase de Implantacao

Para a fase de implantagdo, considerou-se o acréscimo de demanda
cumulativa associado a entrada e saida dos trabalhadores da obra nos horérios de
maior concentracdo de deslocamentos, sendo 7h as 8h e 17h as 18h. Conforme a
estimativa de demanda da fase de implantagdo, a demanda ponderada cumulativa

corresponde a 93,35 veiculos equivalentes por hora. A esse valor foi somado o
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acréscimo de correcdo referente ao trafego institucional da UCDB, especifico deste
ponto, correspondente a 208,71 veiculos equivalentes.

Assim, para o P2, os volumes existentes observados nesses horarios foram:

7h as 8h: 964,10 veiculos equivalentes;

17h as 18h: 892,60 veiculos equivalentes.

Com o acréscimo da demanda da fase de implantacdo (empreendimento +
correcdo), tem-se:

964,10 + 892,60 + 186,69 + 208,71 = 2.252,11 veiculos equivalentes

De acordo com a metodologia HCM, para enquadramento de densidade:

Quadro 18 - Densidade veicular do P2 para fase de implantacio
DENSIDADE NA FASE DE IMPLANTACAO
P2 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos (7h - 8h) 964,10
N° médio de veiculos (17h - 18h) 892,60
Acréscimo - Empreendimento 186,69
Acréscimo - Correcao 208,71
Total de veiculos 2.252,11
N° de horas observadas 2
Total de veiculos por hora 1.126,05
N° de faixas 4
Total de veiculos / hora / faixa 281,51
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic,/km) 9,38

NIVEL DE SERVICO B

Fonte: Valenza, 2026.
Durante a fase de implantacao, considerando os horarios de entrada e saida

dos funcionarios, o P2 é Nivel de Servico B, o que indica condi¢des satisfatérias de

operacdo, com fluxo estavel.

Fase de operacdo - P2 - Nivel de Servico das vias/sentidos
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Na fase de operacao, a andlise dos sentidos das vias que compdem o P1 foi
realizada considerando a distribuicdio proporcional da demanda do
empreendimento, ja somada ao acréscimo de correcio referente a UCDB,

conforme a participagao de cada sentido no fluxo existente do cruzamento.

Para o P2, foram considerados os
seguintes sentidos:

e ViaA:Ale A2

e Via B: Bl,

e ViaC:Cle(C2;

e Via D:D1leD2.

A apresentacdo foi organizada por via, contemplando separadamente o

fluxo regular diério e o horério de pico de cada sentido analisado.

Via A - Sentidos Al e A2

A Via A foi analisada a partir dos sentidos Al e A2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo.

Para o sentido Al, o horario de pico corresponde ao intervalo das 7h-8h;

para o sentido A2, ao intervalo das 17h-18h.

Tabela 195 - Nivel de Servico da Via A - P2 - Fluxo regular e horario de pico

F-4 o
Sentido  Analise .VOL A, G Rk Horas N. 63 \’/e‘l. Densidade N.S.
existente demanda total obs. faixas maxima
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Al Fluxo 415580 175331 508261 11 1 50 km/h 9,24 B
regular

Al Horario | o 5 324,71 910,33 1 1 50 km/h 18,21 D
de pico
Fluxo

A2 384590  1.290,02 470360 11 1 50 km/h 8,55 B
regular

A2 Hordrio 54 4 196,50 684,05 1 1 50 km/h 13,68 C
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular,
os sentidos Al e A2 passam de Nivel de Servico A para Nivel de Servico B. No
horario de pico, o sentido A1l passa de Nivel de Servico C para Nivel de Servigo D
no horério de pico; o sentido A2 passa de Nivel de Servico B para Nivel de Servigo

C no horario de pico.

Via B - Sentido B1

A Via B foi analisada a partir do sentido B1, considerando o acréscimo
proporcional da demanda cumulativa, j& somado o acréscimo de correcdo da
UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o sentido B1, o

horario de pico corresponde ao intervalo das 11h-12h.

Tabela 196 - Nivel de Servico da Via B - P2 - Fluxo regular e horario de pico

P o
Sentido  Analise .VOI' Acrésc. da Vol. Horas N. de \,79:1. Densidade N.S.
existente demanda total obs. faixas maxima
Bl T 132,10 55,73 161,56 11 2 30 km/h 0,24 .
regular
Bl Hordrio 18,60 8,26 11,58 1 2 30 km/h 0,39 -
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apdés o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e

na hora pico, o sentido B1 mantém Nivel de Servigo A.

Via C - Sentidos Cl1 e C2

A Via C foi analisada a partir dos sentidos C1 e C2, considerando o
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acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcdo da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o
sentido C1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 17h-18h; para o sentido

C2, ao intervalo das 7h-8h.

Tabela 197 - Nivel de Servico da Via C - P2 - Fluxo regular e horario de pico

Sentido  Analise .VOI' ATEEE, G Wl ey N. itz Ye.l' Densidade N.S.
existente demanda total obs. faixas maxima

c1 Fluxo 537800 142505 413159 11 2 50km/h 3,76 .
regular

C1 Hordrio 5,5 5 227,65 319,11 1 2 50km/h 6,38 -
de pico
Fluxo

2 410370 173133  5.01889 11 1 50km/h 9,13 B
regular

2 Hordrio 76 o) 313,96 880,19 1 1 50km/h 17,60 D
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apés o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular, o
sentido C1 mantém Nivel de Servico A; o sentido C2 passa de Nivel de Servigo A
para Nivel de Servigo B. No horéario de pico, o sentido C1 mantém Nivel de

Servigo A; o sentido C2 passa de Nivel de Servico C para Nivel de Servico D.

Via D - Sentidos D1 e D2

A Via D foi analisada a partir dos sentidos D1 e D2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o
sentido D1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 13h-14h; para o sentido

D2, ao intervalo das 8h-9h.

Tabela 198 - Nivel de Servico da Via D - P1 - Fluxo regular e horario de pico

P4 o
Sentido  Analise .VOI' A, G s Horas N. 63 \’/e‘l. Densidade N.S.
existente demanda total obs. faixas maxima
D1 iEes 838,60 35380  1.02562 11 1 30 km/h 3,11
regular
D1 Hordrio ¢ 9 47,35 132,75 1 1 30 km/h 4,43
de pico
D2 iEesy 290,90 122,73 355,78 11 1 30 km/h 1,08
regular
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. s Vol Acrésc. da Vol. Horas N°de Vel. .
S existente  demanda total obs. faixas maxima SCFEREL NS ’
pp | Hordrio 5, 19,32 54,17 1 1 30km/h 1,81 -
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apoés o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e

na hora pico, os sentidos D1 e D2 mantém Nivel de Servico A.

Fase de operacao - P2 - Nivel de Servico do cruzamento

Para a analise consolidada do cruzamento, a demanda cumulativa na fase
de operacdo (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01, totalizando 1.061,80
veiculos equivalentes/dia) foi somada ao acréscimo de correcdo referente a UCDB
especifico deste ponto (946,89 veiculos equivalentes/dia), totalizando acréscimo
de 2.008,69 veiculos equivalentes/dia sobre o volume didrio existente de 8.423,40

veiculos.

Quadro 19 - Densidade na fase de operacao - P2
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO
P2 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 8.423,40
Acréscimo - Empreendimento 1.061,80
Acréscimo - Correcao 946,89
Total de veiculos por dia 10.432,09
N° de horas calculadas 11
Total de veiculos / hora 948,37
Headway Temporal Médio 3,80
N° de faixas de rolamento 4
Total de veiculos / hora / faixa 237,09
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 7,90

Nivel de Servico A

Fonte: Valenza, 2026.

Com a operagdo do empreendimento, o P2 permanece com Nivel de Servico

A na andlise consolidada do fluxo regular, mesmo ap6s a incorporagdo integral da
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demanda do empreendimento e do acréscimo de correcdo referente 8 UCDB.

Horério de pico - P2

Para o horario de pico do cruzamento, verificado no intervalo das 16h-17h,
foi identificado que o maior volume horario existente (1.031,40 veiculos
equivalentes) representa 12,24% do volume didrio existente do ponto. Esse
percentual foi aplicado sobre a demanda cumulativa na operacdo e sobre o
acréscimo de correcdo da UCDB e, posteriormente, recebeu o acréscimo de 10%,
conforme diretriz do Termo de Referéncia da PLANURB, resultando em acréscimo
de 143,01 veiculos equivalentes (empreendimento) e 115,94 veiculos equivalentes

(correcao UCDB) no horario de pico.

Quadro 20 - Densidade na fase de operacao - Horario de pico - P2
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO - HORARIO DE PICO
P2 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+]J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 8.423,40
N° de veiculos por dia em H.P. (existente) 1.031,40
Percentual de acréscimo de veiculos em H.P. 12,24 %
Acréscimo - Empreendimento 143,01
Acréscimo - Correcao 115,94
Total de veiculos por dia em H.P. 1.290,35
Headway Temporal Médio 2,79
N° de faixas de rolamento 4
Total de veiculos / hora / faixa 322,59
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 10,75
Nivel de Servico B

Fonte: Valenza, 2026.
No horério de pico, o P1 também mantém Nivel de Servigo B na analise

consolidada do cruzamento. Dessa forma, a demanda adicional prevista para a

operacao do empreendimento ndo altera a condi¢do operacional existente.
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7.4.1.3 IMPACTO NO TRAFEGO DE VEICULOS NO P3 - INTERSECAO DA AV.
TAMANDARE, R. SANTA AGUEDA E AV. ONELIA ZAPPAROLI TESTA

Para este ponto, a avaliagdo foi realizada considerando a fase de
implantagdo e a fase de operacdo do empreendimento. Na fase de operacdo, a
analise foi subdividida em duas abordagens: avaliacdo dos sentidos das vias que

compdem o cruzamento e avaliagdo consolidada do ponto como um todo.

Fase de Implantacao

Para a fase de implantagdo, considerou-se o acréscimo de demanda
cumulativa associado a entrada e saida dos trabalhadores da obra, sendo 7h as 8h
e 17h as 18h. Conforme a estimativa de demanda da fase de implantacdo, a
demanda ponderada cumulativa corresponde a 93,35 veiculos equivalentes por
hora composta pela movimentagao dos funciondrios e pelo acréscimo proporcional
de veiculos pesados. A esse valor foi somado o acréscimo de correcao referente ao
tréfego institucional da UCDB, especifico deste ponto, correspondente a 145,43
veiculos equivalentes.

Assim, para o PP3, os volumes existentes observados nesses horarios foram:

7h as 8h: 445,10 veiculos equivalentes;

17h as 18h: 848,60 veiculos equivalentes.

Com o acréscimo da demanda da fase de implantacdo (empreendimento +
correcdo), tem-se:

445,10 + 848,60 + 186,69 + 145,43 = 1.625,82 veiculos equivalentes

De acordo com a metodologia HCM, para enquadramento de densidade:

Quadro 21 - Densidade veicular do P3 para fase de implantacao
DENSIDADE NA FASE DE IMPLANTACAO
P3 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026
N° médio de veiculos (7h - 8h) 445,10
N° médio de veiculos (17h - 18h) 848,60

Pdgina 258



Estudo de Impacto de Vizinhanga

DENSIDADE NA FASE DE IMPLANTACAO
P3 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+]J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

Acréscimo - Empreendimento 186,69
Acréscimo - Correcao 145,43
Total de veiculos 1.625,82

N° de horas observadas 2

Total de veiculos por hora 812,91
N° de faixas 9

Total de veiculos / hora / faixa 90,32
Velocidade permitida da via (km/h) 50

Densidade (veic./km) 1,81

NIVEL DE SERVICO .

Fonte: Valenza, 2026.

Durante a fase de implantacdo, considerando os horarios de entrada e saida
dos funcionarios, o P3 é Nivel de Servigo A, o que indica condicdes satisfatérias de

operacdo, com fluxo estavel.

Fase de operacao - P3 - Nivel de Servico das vias/sentidos

Na fase de operacao, a anélise dos sentidos das vias que compdem o P3 foi
realizada considerando a distribuicdo proporcional da demanda do
empreendimento, ja somada ao acréscimo de correcao referente a UCDB,

conforme a participacdo de cada sentido no fluxo existente do cruzamento.

Para o P3, foram considerados os
seguintes sentidos:

e ViaA:Ale A2

e Via B: Bl e B2,

e ViaC:Cle(C2;

e ViaD:D1eD2.
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A apresentacdo foi organizada por via, contemplando separadamente o

fluxo regular diério e o horario de pico de cada sentido analisado.

Via A - Sentidos Al e A2

A Via A foi analisada a partir dos sentidos Al e A2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o

sentido A1, o horéario de pico corresponde ao intervalo das 14h-15h; para o sentido

A2, ao intervalo das 17h-18h.

Tabela 199 - Nivel de Servico da Via A - P3 - Fluxo regular e horario de pico

il et Vol. Acrésc.da Vol  Horas N°de Vel. Densidade N.S.
existente  demanda total obs. faixas ~ maxima

Al Fluxo 530000 131768 408976 11 1 50km/h 744 .
regular

Al Hora‘rlo 361,40 150,47 450,06 1 1 50 km/h 9,00 B
de pico

A2 Fluxo 5 718,40 87415 271314 11 2 50km/h 2,47 -
regular

AD Hora‘rlo 255,20 106,25 158,90 1 2 50 km/h 3,18 -
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apés o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular,
os sentidos Al e A2 mantém Nivel de Servico A. No horario de pico, o sentido Al
passa de Nivel de Servico A para Nivel de Servico B; o sentido A2 mantém Nivel

de Servico A.

Via B - Sentidos B1 e B2

A Via B foi analisada a partir dos sentidos Bl e B2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o

sentido B1, o horério de pico corresponde ao intervalo das 13h-14h; para o sentido

B2, ao intervalo das 14h-15h.
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Tabela 200 - Nivel de Servico da Via B - P3 - Fluxo regular e horario de pico

. 1e Vol. Acrésc. da Vol. Horas N°de Vel. q

Sentido  Analise existente demanda total obs. faixas maxima Densidade " N.S. ’

- Fluxo 982,00 386,95 1.201,00 11 2 50 km/h 1,09 -
regular

- Hora.rlo 102,50 42,68 63,82 1 2 50 km/h 1,28 -
de pico

B Fluxo 688,70 271,38 842,29 11 2 50 km/h 0,77 -
regular

- Hora.rlo 87.90 36,60 54,73 1 2 50 km/h 1,09 -
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e
na hora pico, os sentidos B1 e B2 se mantém Nivel de Servigo A.

Via C - Sentidos C1 e C2

A Via C foi analisada a partir dos sentidos C1 e C2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o
sentido C1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 17h-18h; para o sentido

C2, ao intervalo das 8h-9h.

Tabela 201 - Nivel de Servico da Via C - P3 - Fluxo regular e horario de pico

Vol. Acrésc. da Vol. Horas N°de Vel.

existente demanda total obs. faixas maxima Drsickly WU

Sentido  Analise

c1 Hlizse 2.865,00 112894 350394 11 2 50 km/h 3,19
regular

c1 Hordrio 55 ¢ 134,81 201,62 1 2 50 km/h 4,03
de pico

2 iz 1.984,00 781,78 242646 11 1 50 km/h 4,41
regular

2 Hordrio 555 7 98,13 293,52 1 1 50 km/h 5,87
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apdés o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e

na hora pico, os sentidos C1 e C2 se mantém Nivel de Servigo A.
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Via D - Sentidos D1 e D2

A Via D foi analisada a partir dos sentidos D1 e D2, considerando o
acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de
correcdo da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para o
sentido D1, o horario de pico corresponde ao intervalo das 8h-9h; para o sentido

D2, ao intervalo das 13h-14h.

Tabela 202 - Nivel de Servi¢co da Via D - P3 - Fluxo regular e horario de pico

Sentido  Analise .VOI' AT, G W Hos N. i Ye.l' Densidade N.S.
existente demanda total obs. faixas maxima
D1 O 237,60 93,62 29059 11 1 30 km/h 0,88
regular
D1 Horario 31,60 13,16 39,35 1 1 30 km/h 1,31
de pico
D2 Fluxo 286,30 11281 35015 11 1 30 km/h 1,06
regular
D2 Horario 40,20 16,74 50,06 1 1 30 km/h 1,67
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que, no fluxo regular e

na hora pico, os sentidos D1 e D2 mantém Nivel de Servico A.

Fase de operacdao - P3 - Nivel de Servico do cruzamento

Para a analise consolidada do cruzamento, a demanda cumulativa na fase
de operacao (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01, totalizando 1.061,80
veiculos equivalentes/dia) foi somada ao acréscimo de corregdo referente a UCDB
especifico deste ponto (814,29 veiculos equivalentes/dia), totalizando acréscimo
de 1.876,09 veiculos equivalentes/dia sobre o volume diério existente de 7.243,80

veiculos.

Quadro 22 - Densidade na fase de operacao - P3
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO
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P3 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 7.243,80
Acréscimo - Empreendimento 1.061,80
Acréscimo - Correcao 814,29
Total de veiculos por dia 9.119,89
N° de horas calculadas 11
Total de veiculos / hora 829,08
Headway Temporal Médio 4,34
N° de faixas de rolamento 9
Total de veiculos / hora / faixa 92,12
Velocidade permitida da via (km/h) 50
Densidade (veic./km) 1,84

Nivel de Servico I S—

Fonte: Valenza, 2026.

Com a operagao do empreendimento, o P3 permanece com Nivel de Servico
A na andlise consolidada do fluxo regular, mesmo apés a incorporagdo integral da

demanda do empreendimento e do acréscimo de correcdo referente 8 UCDB.

Horario de pico - P3

Para o horario de pico do cruzamento, verificado no intervalo das 14h-15h,
foi identificado que o maior volume horario existente (927,80 veiculos
equivalentes) representa 12,81% do volume didrio existente do ponto. Esse
percentual foi aplicado sobre a demanda cumulativa (empreendimento + Lyvo
Casas Fase 01) na operacdo e sobre o acréscimo de correcao da UCDB e,
posteriormente, recebeu o acréscimo de 10%, conforme diretriz do Termo de
Referéncia da PLANURB, resultando em acréscimo de 149,60 veiculos
equivalentes (empreendimento) e 104,30 veiculos equivalentes (correcao UCDB)

no horario de pico.

Quadro 23 - Densidade na fase de operacao - Horario de pico - P3
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO - HORARIO DE PICO
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P3 (A+B+C+D+E+F+G+H+I+J+K+L) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 7.243,80
N° de veiculos por dia em H.P. (existente) 927,80
Percentual de acréscimo de veiculos em H.P. 12,81%
Acréscimo - Empreendimento 149,60
Acréscimo - Correcao 104,30
Total de veiculos por dia em H.P. 1.181,69
Headway Temporal Médio 3,05
N° de faixas de rolamento 9
Total de veiculos / hora / faixa 131,30
Velocidade permitida da via (km/h) 50
Densidade (veic,/km) 2,63

Nivel de Servico A ]

Fonte: Valenza, 2026.

No horério de pico, o P3 também mantém Nivel de Servico A na analise
consolidada do cruzamento. Dessa forma, a demanda adicional prevista para a

operacdo do empreendimento nao altera a condigdo operacional existente.

7.4.1.4 IMPACTO NO TRAFEGO DE VEICULOS NO P4 - INTERSECAO DA R.
SANTO ACURSIO E R. MARECHAL CAMARA

Para este ponto, a avaliagdo foi realizada considerando a fase de
implantagdo e a fase de operacdo do empreendimento. Na fase de operacdo, a
analise foi subdividida em duas abordagens: avaliacao dos sentidos das vias que

compdem o cruzamento e avaliagdo consolidada do ponto como um todo.

Fase de Implantacao

Para a fase de implantagdo, considerou-se o acréscimo de demanda
cumulativa associado a entrada e saida dos trabalhadores da obra, sendo 7h as 8h
e 17h as 18h. Conforme a estimativa de demanda da fase de implantagdo, a
demanda ponderada cumulativa corresponde a 93,35 veiculos equivalentes por

hora, composta pela movimentacdo dos funcionarios e pelo acréscimo
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proporcional de veiculos pesados. A esse valor foi somado o acréscimo de
correcao referente ao trafego institucional da UCDB, especifico deste ponto,
correspondente a 39,61 veiculos equivalentes.

Assim, para o P4, os volumes existentes observados nesses horérios foram:

7h as 8h: 184,20 veiculos equivalentes;

17h as 18h: 168,20 veiculos equivalentes.

Com o acréscimo da demanda da fase de implantacdo (empreendimento +
correcdo), tem-se:

184,20 + 168,20 + 186,69 + 39,61 = 578,70 veiculos equivalentes

De acordo com a metodologia HCM, para enquadramento de densidade:

Quadro 24 - Densidade veicular do P4 para fase de implantacio
DENSIDADE NA FASE DE IMPLANTACAO
P4 (A+B) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos (7h - 8h) 184,20
N° médio de veiculos (17h - 18h) 168,20
Acréscimo - Empreendimento 186,69
Acréscimo - Correcao 39,61
Total de veiculos 578,70
N° de horas observadas 2
Total de veiculos por hora 289,35
N° de faixas 2
Total de veiculos / hora / faixa 144,68
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 4,82

NivELDESERVICO | |

Fonte: Valenza, 2026.

Com a operagao do empreendimento, o P4 permanece com Nivel de Servico
A na andlise consolidada do fluxo regular, mesmo apés a incorporacao integral da

demanda do empreendimento e do acréscimo de correcdo referente 8 UCDB.

Fase de operacdo - P4 - Nivel de Servico das vias/sentidos
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realizada

considerando

a distribuicao

proporcional

da

demanda

Na fase de operacao, a andlise dos sentidos das vias que compdem o P4 foi

do

empreendimento, ja somada ao acréscimo de correcio referente a UCDB,

conforme a participagao de cada sentido no fluxo existente do cruzamento.

Para o P4, foram considerados os

seguintes sentidos:

e ViaA:Ale A2

fluxo regular diério e o horario de pico de cada sentido analisado.

Via A - Sentidos Al e A2

A apresentacdo foi organizada por via, contemplando separadamente o

A Via A foi analisada a partir dos sentidos Al e A2, considerando o

acréscimo proporcional da demanda cumulativa, j4 somado o acréscimo de

correcao da UCDB, conforme os fluxos existentes observados em campo. Para os

sentidos Al e A2, o horério de pico corresponde, em ambos os casos, ao intervalo

das 7h-8h.

Tabela 203 - Nivel de Servico da Via A - P4 - Fluxo regular e horario de pico

Sentido

Anilise

Vol.
existente

Acrésc. da
demanda

Vol.
total

Horas
obs.

N° de
faixas

Vel.

maxima

Densidade

N.S.
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Al T 698,20 175,63 85391 11 1 30 km/h 2,59
regular

Al Hordrio 97,40 26,67 121,29 1 1 30 km/h 4,04
de pico

A2 L5 510,10 128,31 623,86 11 1 30 km/h 1,89
regular

A2 Horério 86,80 23,77 108,09 1 1 30 km/h 3,60
de pico

Fonte: Valenza, 2026.

Comparando-se o cendrio existente com o cendrio futuro, apds o acréscimo
proporcional da demanda do empreendimento, verifica-se que os sentidos Al e

A2 mantém Nivel de Servico A.

Fase de operacao - P4 - Nivel de Servico do cruzamento

Para a analise consolidada do cruzamento, a demanda cumulativa na fase
de operacado (Lyvo Vertical Tamandaré + Lyvo Casas Fase 01, totalizando 1.061,80
veiculos equivalentes/dia) foi somada ao acréscimo de correcao referente a UCDB
especifico deste ponto (135,83 veiculos equivalentes/dia), totalizando acréscimo
de 1.197,63 veiculos equivalentes/dia sobre o volume diario existente de 1.208,30

veiculos.

Quadro 25 - Densidade na fase de operacao - P4
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO
P4 (A+B) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 1.208,30
Acréscimo - Empreendimento 1.061,80
Acréscimo - Correcao 135,83
Total de veiculos por dia 2.405,93
N° de horas calculadas 11
Total de veiculos / hora 218,72
Headway Temporal Médio 16,46
N° de faixas de rolamento 2
Total de veiculos / hora / faixa 109,36
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 3,65

Nivel de Servico A

Fonte: Valenza, 2026.

Com a operacao do empreendimento, o P4 permanece com Nivel de Servico
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A na anélise consolidada do fluxo regular, mesmo ap6s a incorporagao integral da

demanda do empreendimento e do acréscimo de correcdo referente a8 UCDB.

Horario de pico - P4

Para o horario de pico do cruzamento, verificado no intervalo das 7h-8h, foi
identificado que o maior volume horario existente (184,20 veiculos equivalentes)
representa 15,24% do volume didrio existente do ponto. Esse percentual foi
aplicado sobre a demanda cumulativa na operagao e sobre o acréscimo de corregao
da UCDB e, posteriormente, recebeu o acréscimo de 10%, conforme diretriz do
Termo de Referéncia da PLANURB, resultando em acréscimo de 178,05 veiculos
equivalentes (empreendimento) e 20,71 veiculos equivalentes (correcao UCDB) no

horario de pico.

Quadro 26 - Densidade na fase de operacdo - Horario de pico - P4
DENSIDADE NA FASE DE OPERACAO - HORARIO DE PICO
P4 (A+B) - DIA 01 - 07/07/2026

N° médio de veiculos por dia (existente) 1.208,30
N° de veiculos por dia em H.P. (existente) 184,20
Percentual de acréscimo de veiculos em H.P. 15,24%
Acréscimo - Empreendimento 178,05
Acréscimo - Correcao 20,71
Total de veiculos por dia em H.P. 382,96
Headway Temporal Médio 9,40
N° de faixas de rolamento 2
Total de veiculos / hora / faixa 191,48
Velocidade permitida da via (km/h) 30
Densidade (veic./km) 6,38

Nivel de Servigo I S

Fonte: Valenza, 2026.

No horério de pico, o P4 também mantém Nivel de Servico A na analise
consolidada do cruzamento. Dessa forma, a demanda adicional prevista para a

operacdo do empreendimento nao altera a condi¢dao operacional existente.

Pdgina 268



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

7.4.2

ANALISE DOS IMPACTOS, RECOMENDACOES E MEDIDAS

MITIGADORAS

ANALISE DOS IMPACTOS

Os resultados a seguir ja incorporam a demanda cumulativa (Lyvo Vertical

Tamandaré + Fase 01 do Lyvo Casas) somada ao acréscimo de correcao da UCDB

(periodo de férias).

Na analise consolidada dos cruzamentos, P1, P3 e P4 mantém Nivel de

Servigo A no fluxo regular e no horério de pico. O P2 mantém Nivel de Servico A

no fluxo regular e B na hora pico — condicao j4 existente no cenario atual — em

ambos os cenarios, sem alteracao de faixa.

Por sentido de via, as variagdes concentram-se no P2 e, em menor grau, no

P1 e no P3:

P2 é o ponto de maior atengao: os sentidos Al e C2 passam de C para D no
horario de pico (ambos com pico as 7h-8h, na Avenida Tamandaré) e o
sentido A2 passa de B para C (pico as 17h-18h, na Avenida Tamandaré).
Essa condigdo pode estar associada ao ntimero de faixas disponiveis para
esses sentidos — apenas 1 faixa de rolamento (Al e C2) e 2 faixas de
rolamento para A2 — somado ao papel da Avenida Tamandaré como eixo
de adensamento, via principal de conducado e distribuicdo do trafego da
regido e que também é a principal via de acesso a UCDB. Registra-se, ainda,
que as direcdes D, H e L do P2 foram incluidas na contagem pois, durante o
levantamento de campo, identificou-se que ha fluxo de veiculos na Rua
Glauco Assis Monteiro (Via B) em mao dupla, contrariando seu sentido
regulamentado (sentido Ginico) — movimento que precisou ser captado
para representar fielmente o comportamento real do trafego nesse
cruzamento.

P1 (rotatéria Av. Tamandaré/R. Egeny Maluf Abuhassan): os sentidos Al,
A2, C1 e C2 passam de A para B no fluxo regular; no horario de pico,

apenas C1 passa de B para C (17h-18h). A rotatéria como um todo mantém
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desempenho satisfatorio.

« P3 (Av. Tamandaré/R. Santa Agueda/Av. Onélia Zapparoli Testa): tGnico
movimento alterado é Al, de A para B no horério de pico (14h-15h).

o P4 (R. Santo Actursio/R. Marechal Camara): mantém Nivel de Servigo A em

todos os cendrios, sem excecao.

Conclui-se que, mesmo diante da abordagem cumulativa adotada — que ja
incorpora a Fase 01 do Lyvo Casas e o fator de correcao referente 8 UCDB —, a
implantagdo e a operacdo do empreendimento ndo deverdo comprometer a
capacidade operacional dos cruzamentos avaliados, com o fluxo vidrio se
mantendo estavel, ou seja, a regido apresenta capacidade vidria para absorver os

empreendimentos.

CONSIDERACOES

Quando a andlise é realizada por sentido de via, observa-se que alguns
movimentos especificos apresentam maior carregamento, principalmente nos
sentidos A1, A2 e C2 do P2 e C1 do P1, associados a Avenida Tamandaré. Essa
concentracdo de trafego nessa via estd diretamente relacionada ao estdgio de
consolidagdo vidria da AID: por se tratar de regido ainda em processo de
urbanizacdo - de abertura de vias, a malha vidria local oferece poucas
possibilidades de conexdo entre si e com outras regides da cidade. Diante dessa
restricdo, a Avenida Tamandaré acaba concentrando o papel de conectar as vias
locais e conduzir os fluxos para outras areas, funcionando, na pratica, como a
principal rota de escoamento. Assim, os pontos de atencdo identificados nao
decorrem exclusivamente da implantacdo dos empreendimentos, mas refletem,
em boa parte, essa condigao estrutural da malha vidria local, ainda incompleta,
que restringe a existéncia de rotas alternativas e tende a se tornar mais perceptivel
com o processo de adensamento da regido.

MEDIDAS MITIGADORAS
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As medidas mitigadoras apresentadas a seguir estdo diretamente

relacionadas aos impactos potenciais gerados pela implantacdo e operagdo do

Condominio Lyvo Vertical Tamandaré, especialmente quanto a organizagdo dos

acessos, circulacdo de veiculos e pedestres, seguranga viaria e compatibilizagdo do

empreendimento com o entorno imediato.

7.5

Internas ao empreendimento:

Acessos de veiculos e pedestres de cada condominio conforme principios
de acessibilidade universal;

Acessos especificos para veiculos de emergéncia e servicos em cada
condominio;

Flexibilizacdo dos horarios de entrada/saida de funcionérios e veiculos

pesados na obra, reduzindo concentragdo nos horérios de pico;

Externas ao empreendimento:

Implantacdo de infraestrutura de pavimentacdo e drenagem nos trechos
que compreendem o0s acessos previstos ao empreendimento (Rua Egeny
Maluf Ribeiro, Rua Manoel Rodrigues Ferreira, Rua Jodo Correa Barbosa e
Rua Yolanda Maluf Ribeiro);

Melhorias na sinalizacdo horizontal e vertical na Rua Egeny Maluf
Abuhassan e na rotatoéria do P1;

Sinalizagdo de adverténcia a presenca de pedestres ("ATENCAO
PEDESTRES") nos acessos dos trés condominios;

Execugao dos passeios publicos nos acessos dos trés condominios, conforme

normas de acessibilidade;

MEIO FiSICO / POLUICAO
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De acordo com o Termo de Referéncia da Planurb, este capitulo tem como
objetivo identificar, mapear e analisar as fragilidades ambientais existentes na
area de influéncia em relacdo aos aspectos geotécnicos e hidrogrificos, a partir da
Carta Geotécnica, Carta de Drenagem, Plano Diretor de Drenagem Urbana

(PDDU), Planos de Manejo das areas protegidas, PDDUA, LOUQOS, entre outros.

751 CARTA DE DRENAGEM

De acordo com o Plano Diretor de Drenagem Urbana de Campo
Grande/MS  (PDDU, 2015), o municipio encontra-se localizado,
predominantemente, na Bacia Hidrografica do Rio Parana. Uma pequena porcao
ao noroeste do seu territério, onde se situam os cérregos Mateira, Ceroula e
Angico, pertence a Bacia do Rio Paraguai.

No Sistema Municipal de Indicadores de Campo Grande - SISGRAN, é
possivel identificar que o municipio é subdividido em 11 microbacias
hidrogréficas, sendo elas: Anhandui, Balsamo, Bandeira, Coqueiro, Gameleira,
Lageado, Prosa, Imbirussu, Segredo, Lagoa e Ribeirao Botas.

Destaca-se que dentre essas bacias e microbacias, hd os Coérregos Lajeado e
Guariroba que estdo destinados ao fornecimento de agua potavel a populagdo
campo-grandense e contribuem com aproximadamente 80% de toda &gua
consumida.

Para subsidiar as a¢des dentro da cidade quanto as questdes da drenagem
pluvial urbana, foi desenvolvida a Carta de Drenagem de Campo Grande em 1997,
o documento retrata as sub-bacias e as areas impermeaveis existentes a época. Essa
carta buscou identificar as areas de risco, as tendéncias de expansdes urbanas,
levantamento de critérios para protegdo dos recursos naturais, incentivos fiscais e
a hierarquizagdo dos problemas abordados.

Em resumo, o documento apresenta uma abordagem descritiva dos

problemas e propostas no controle dos impactos na fonte, mas, também aborda
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potenciais solugdes estruturais com base em retencdes e apresenta algumas
diretrizes gerais.

A Carta de Drenagem de Campo Grande categoriza o municipio em Graus
de Criticidade, sendo eles: I, II, III, IV e V. Dentro da AID do empreendimento
Lyvo, foram identificados os graus de criticidade II (Imbirussu) e V (Segredo).

A seguir, sdo apresentados os problemas atuais e potenciais apontados pela
Carta de Drenagem para a regido, bem como os servicos e as obras necessarios a

sua ocupacdo adequada.

Quadro 27 - Problemas e intervencdes associados aos Graus de Criticidade I e V

izl Bacias Problemas Atuais e Potenciais Servigos e Obras Necessarios
Criticidade

% Alagamentos e enchentes em P
vérios pontos; % Desassoreamento, limpeza
. o P e desobstrucao;
% Sistema de microdrenagem & Alareamento e
9 9 o 2.0 "o
Imbirussu insuficiente em varios pontos; &
5 aprofundamento;
+» Bocas de lobo assoreadas, com & Implantacio de
. ~ . . o~ *
localizagao e distribui¢ao mich drer(ia om:
irregular; gemy

% Alagamentos, inundagoes e
enchentes em varios pontos;
% Sistema de microdrenagem
insuficiente em varios pontos;
< Bocas de lobo assoreadas, com
localizacgao e distribui¢ao
irregular.
% Ocorréncias de ligacoes
clandestinas de esgoto

Fonte: Carta de Drenagem de Campo Grande, 1997.

7
0.0

*,

Desassoreamento, limpeza
e desobstrucao;
% Alargamento e
aprofundamento;
+ Implantagdo de
microdrenagem.
Implantagao de “Piscindes
Abertos”.

A carta de drenagem ainda apresenta recomendacdes gerais que devem ser

seguidas em todo o municipio durante o processo de urbanizagao:

Quadro 28 - Recomendacdes Gerais para os graus de criticidade

RECOMENDACOES GERAIS:

- Executar obras e/ou medidas para dissipacao de energia das aguas pluviais nos pontos

de lancamentos da rede de drenagem;

- Dimensionar adequadamente as calhas e travessias do sistema de drenagem,

compatibilizando o volume d'dgua as dificuldades do terreno;

Pdgina 273



EIV

Estudo de Impacto de Vizinhanga

- Implantar sistema adequado para captagdo e drenagem de aguas superficiais nos taludes
de corte e aterro;

- Adequar a solucdo de coleta e dissipacdo das aguas servidas as dificuldades de
escoamento e infiltracdo no solo;

- Prever cuidados especificos nos trechos de declividade acentuada onde ha concentracao
de aguas pluviais;

- Implantar canaletas ou interceptar o fluxo de dguas nos locais problematicos quanto ao
desenvolvimento de erosdo no leito viario;

- Evitar o escoamento de grandes volumes de aguas pluviais no leito das vias,
privilegiando o seu lancamento na drenagem natural;

- Implantagdo de revestimentos retentivos em areas de pouco trafego, exemplo: areas de
estacionamento, vias locais;

- Protecdao das margens e cabeceiras dos cursos d'agua.

Fonte: Carta de Drenagem de Campo Grande, 1997.
1 As recomendacdes gerais para o projeto de parcelamento referem-se indistintamente a

todas as bacias hidrogrificas urbanas.
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7.5.2 CARTA GEOTECNICA

A primeira Carta Geotécnica de Campo Grande foi publicada em 1991 e
revisada em 2020/2021. O principal objetivo da Carta Geotécnica de Campo
Grande é subsidiar o poder publico e privado nas acdes planejadas, utilizando
critérios e recomendacdes de uso e ocupagdo do solo. Isso é feito com base nas
caracteristicas peculiares dos terrenos, como geologia, hidrogeologia, pedologia,
geomorfologia, geotecnia e suas possiveis interacdes com o uso e ocupagdo do
solo.

Assim, a fim de caracterizar essas areas, Campo Grande foi dividido em
cinco Unidades Homogéneas, sendo que cada uma representa um conjunto de
caracteristicas ambientais, geotécnicas e geomorfoldgicas semelhantes, permitindo
identificar potencialidades, limita¢des e fragilidades especificas do territorio.

A Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento est4 integralmente
inserida na Unidade Homogénea IB. Ja a Area de Influéncia Direta (AID) abrange
trechos das Unidades Homogéneas IA, IB e IIB, em razdo de sua maior extensao
territorial.

Para fins de caracterizacdo da area diretamente relacionada a implantacao
do empreendimento, o Quadro 29 apresenta as principais caracteristicas da
Unidade Homogénea IB, enquanto o Quadro 30 retine os problemas atuais e
potenciais associados a essa unidade, bem como as recomendagdes aplicaveis a

ocupacao e ao manejo da area.
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7.5.3 POLUICAO

A poluigdo em &reas urbanas é um problema significativo que resulta, entre
outros fatores, do crescimento populacional, da industrializacdo e da
intensificacao das atividades humanas nas cidades.

Este item aborda os impactos potenciais que podem surgir durante a etapa
de implantagdo do empreendimento nas dreas adjacentes, considerando que a fase
construtiva envolve uma série de atividades que provocam impactos negativos
que devem ser mitigados, tais como:

1. Emissao de materiais particulados: proveniente da movimentacao de terra,
uso de maquindrios pesados e veiculos, manuseio de materiais agregados,
entre outros;

2. Emissao de ruidos: provenientes de equipamentos, mdquinas pesadas,
como uso de martelos pneumadticos, britadeiras, entre outros;

3. Geracao de residuos da construcao civil (RCC): refere-se aos materiais de
diferentes caracteristicas descartados durante as obras;

4. Carreamento de sedimentos: geracdo e manuseio de materiais agregados
durante as obras que podem ser carreados até o sistema de drenagem de

aguas pluviais;

A adocdo de praticas sustentdveis é essencial para mitigar os efeitos da

poluigdo causada durante a construcao do empreendimento.

MEDIDAS MITIGADORAS:

e Instalacdo de sistema lava rodas com dgua reaproveitada e grelha na
area do acesso dos caminhdes, proporcionando a limpeza das rodas
sujas de veiculos, reduzindo a poeira em suspensio no ar e
carreamento de particulados pela drenagem;

e Vedagdo da area com tapume, reduzindo a propagacdo de material

particulado e poluicdo sonora;
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Umedecimento periédico do solo, principalmente nas vias de
circulagdo de veiculos pesados dentro do canteiro de obras;

Utilizagdo de equipamentos durante as obras que sejam dotados de
atenuacdo actstica e que as vias de acesso e transito desses
equipamentos estejam em bom estado de conservagdo, de modo a
reduzir ruidos decorrentes de impactos e vibracdes nas cacambas
durante o transporte;

Elaboracao de Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao
Civil (PGRCC);

Segregacdo dos residuos da construcado civil dentro do canteiro de
obras de modo a garantir a destinacdo adequada;

Uso obrigatorio de EPIs e EPCs pelos colaboradores da obra;
Manutencao dos maquindrios como forma de minimizar emissdes de
ruidos;

Implementacdo de canal de comunicagdo com a vizinhanga, com
objetivo de minimizar possiveis incomodos que podem ocorrer

durante as obras.

7.5.4 SUPRESSAO VEGETAL

No que se refere a cobertura vegetal existente na drea do empreendimento,
eventual necessidade de supressao arbdrea deverd ser tratada em etapa posterior,
no ambito do licenciamento ambiental, mediante solicitagdo de Autorizagdo
Ambiental para Supressiao Vegetal junto ao 6rgdo ambiental competente.

Para subsidiar essa autorizacdo, o empreendedor devera apresentar
levantamento arbdreo da area, contemplando a identificagao das espécies, o estado
fitossanitario dos individuos, a localizacdo das arvores, a justificativa técnica para
eventual supressdao e a indicagdo dos exemplares passiveis de manutencao,

quando aplicavel.
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A Figura 27 apresenta registros da condicdo atual da area do

empreendimento, onde se observa a presenca de vegetacdo existente no lote. Dessa
forma, qualquer intervencdo sobre a cobertura vegetal existente devera ocorrer de
forma regular, controlada e previamente autorizada pelo 6rgdo ambiental

competente.

Figura 27 - Condicdo atual da area do empreendimento
Fonte: Valenza, 2026.
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7.6 INFRAESTRUTURA URBANA

7.6.1 REDE DE AGUA E ESGOTO

Atualmente, o servico de abastecimento de dgua e coleta de esgoto sanitario
no municipio de Campo Grande é administrado pela concessionaria Aguas
Guariroba. De acordo com dados fornecidos pelo SISGRAN, a AID do
empreendimento dispde de rede publica de 4gua e esgotamento sanitario.

De acordo com a Carta de Viabilidade Técnica emitida pela
concessionaria Aguas Guariroba (ANEXO VI), a area do empreendimento
apresenta viabilidade técnica para conexao ao sistema publico de abastecimento
de 4gua e esgotamento sanitario.

Conforme a Carta de Viabilidade Técnica n° D.0699/2026, de 24 de julho de
2026, emitida pela Aguas Guariroba S.A., para a rede de abastecimento de dgua
sera necessaria a execucao de 520,0 metros de rede DN 150 mm DEFOFO, 571,0
metros de rede DN 100 mm PBA, 03 (trés) ligacdes de dgua de 2" e a instalagao de
01 (um) Ponto de Controle de Pressdo (PCP), com investimento estimado de R$
215.106,83 (duzentos e quinze mil, cento e seis reais e oitenta e trés centavos),
conforme Projeto L0427 /2026 e Orcamento 0340/2026.

Ressalta-se que, conforme a NBR 12.218/2017, a pressao dindmica minima
da rede garante o abastecimento direto apenas para edificacdes de até dois
pavimentos; como as torres do empreendimento possuem térreo + 5 pavimentos, é
obrigatéria a instalacdo de reservatério inferior (cisterna) e sistema de
bombeamento para o reservatério superior. O Anexo VI e a Figura 28 ilustram

o projeto de implantagdo previsto para viabilizar o atendimento.
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Figura 28 - Ponto de conexido do empreendimento com a rede de agua
Fonte: Aguas Guariroba S.A., 2026.

No que se refere ao sistema de esgotamento sanitario, conforme a mesma
Carta de Viabilidade Técnica n° D.0699/2026, de 24 de julho de 2026, sera
necessaria a execucao de 887,0 metros de rede coletora de esgoto em PVC DN 150
mm e 01 (uma) ligacdo de esgoto DN 150 mm, com investimento estimado de R$
258.787,79 (duzentos e cinquenta e oito mil, setecentos e oitenta e sete reais e
setenta e nove centavos), conforme Projeto L0429/2026 e Orcamento 0342/2026.

O Anexo VI e a Figura 29 apresentam o projeto de implantacao previsto para

o atendimento do sistema de esgoto do empreendimento.
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Figura 29 - Ponto de conexdo do empreendimento com a rede de esgoto
Fonte: Aguas Guariroba S.A., 2026.

7.6.2 ENERGIA

O fornecimento de energia elétrica no perimetro urbano de Campo
Grande/MS é realizado pela concessiondria Energisa S.A. Conforme Certidao de
Viabilidade emitida pela concessionaria, anexada ao presente EIV, ha
disponibilidade técnica para atendimento do Lyvo Vertical Tamandaré pela rede
de distribui¢do de energia elétrica existente na regiao.

As condigdes especificas de ligacdo, eventuais adequagdes de rede, padrdes

de entrada, demanda contratada e demais exigéncias técnicas deverao ser
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definidas junto a concessiondria nas etapas posteriores de detalhamento e

aprovacdo dos projetos executivos.

7.6.3 RESIDUOS SOLIDOS

Os servicos de coleta de residuos solidos urbanos em Campo Grande/MS
sdo realizados pela Concessionaria Solurb. Conforme consulta ao SISGRAN, na
area do empreendimento, a coleta convencional de residuos ocorre trés vezes por
semana, as tercas-feiras, quintas-feiras e aos sabados, no periodo diurno.
Atualmente, o servico de coleta seletiva ainda ndo atende diretamente a area do
Lyvo Vertical Tamandaré.

No ambito do licenciamento ambiental, a ser iniciado apds a emissdao da
Guia de Diretrizes Urbanisticas - GDU, deverd ser apresentado ao o6rgao
ambiental competente o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos - PGRS do
empreendimento, em atendimento a Lei Complementar n° 209/2011, ao Termo de
Referéncia 51002 - PGRS Residencial da PLANURB e as demais normas aplicaveis.

Para estimar a geracdo de residuos durante a fase de operacao, adotou-se o
indice de 1,00 kg de residuos por habitante por dia, conforme parametro
utilizado no Plano de Coleta Seletiva de Campo Grande - PCS-CG (2017) e no
Termo de Referéncia S1002 - PGRS Residencial.

Considerando que o Lyvo Vertical Tamandaré serd composto por 720
unidades habitacionais, distribuidas em trés condominios com 240 unidades
cada, e adotando-se a média de 3 moradores por unidade habitacional, estima-se

uma populacao total de 2.160 moradores.

Estimativa de geracao de residuos sélidos:
720 unidades habitacionais (3 habitantes/U.H.) = 2.160 pessoas
Com uma geracao de 1,00 kg/hab/dia
2.160 x 1,00 =
2.160 kg/dia
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Proporc¢ao gravimétrica:
64% rejeitos/organicos (coleta convencional) = 64% x 2.160 kg = 1.382,40 kg/dia;
36% residuos reciclaveis (coleta seletiva) = 36% x 2.160 kg = 777,60 kg/dia

Tabela 204 - Estimativa de Geracdo de Residuos por Condominio

_ CONDOMINIO CONDOMINIO CONDOMINIO
DESCRICAO o1 o 0 TOTAL

UNIDADES
240 UH 240 UH 720 UH
HABITACIONAIS
POPULACAO
720 hab. 720 hab. 720 hab. 2.160 hab.
ESTIMADA
GERAGAO 720,00 kg /di 720,00 kg/di 720,00 kg/di 2.160,00 kg/di
b 1a p 1a ) 1a .160), 1a
TOTAL & ¢ ¢
ORGANICOS E 460,80 kg/ di 460,80 kg/ di 460,80 kg/ di 1.382,40 kg/di
y 1a b 1a b 1a 302, 1a
REJEITOS - 64% . & &
RECICLAVEIS -
26 259,20 kg/dia 259,20 kg/dia 259,20 kg/dia 777,60 kg/dia
0

Fonte: Plano de Coleta Seletiva de Campo Grande - PCS-CG, 2017; Termo de Referéncia S1002 -
PGRS Residencial; adaptado por Valenza, 2026.

A estimativa devera subsidiar o dimensionamento dos abrigos de residuos
de cada condominio, considerando o volume gerado, a frequéncia da coleta
publica, a segregacdo entre residuos convencionais e reciclaveis e as condigdes
adequadas de armazenamento tempordrio, higienizacdo, ventilagdo e acesso aos
veiculos coletores.

Embora a area ndo seja atualmente atendida pela coleta seletiva, o projeto
devera prever espago especifico para o acondicionamento segregado dos materiais
reciclaveis. Essa estrutura permitird a destinagdo adequada por meio de
alternativas previstas no PGRS e possibilitard a integragdo do empreendimento ao

servico municipal caso a coleta seletiva seja futuramente ampliada para a regiao.
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7.6.4 DRENAGEM PLUVIAL

A drenagem urbana constitui componente essencial da infraestrutura
puablica, contribuindo para o adequado escoamento das aguas pluviais, a
prevencdo de alagamentos, a preservacdo das condicdes de circulagio e a
seguranca da populacdo. No Bairro Nasser, cuja ocupagdo urbana vem se
intensificando, a implantagdo e a manutencdo desses sistemas sdo fundamentais
para acompanhar o processo de consolidacao da malha urbana.

A implantagdo do Lyvo Vertical Tamandaré deverd observar as diretrizes
estabelecidas pelo Plano Diretor de Drenagem Urbana do Municipio de Campo
Grande, instituido pelo Decreto Municipal n° 12.680/2015, bem como as demais
normas urbanisticas e ambientais aplicaveis.

Durante a vistoria técnica realizada na Area de Influéncia Direta (AID),
foram identificados dispositivos de drenagem pluvial — principalmente bocas de
lobo — ao longo da Avenida Tamandaré e das demais vias ja pavimentadas,
destinados a captagdo e ao direcionamento das dguas pluviais para a rede publica.
Em alguns pontos, verificaram-se dispositivos parcialmente danificados ou com
acumulo de residuos, condi¢gdes que podem reduzir sua eficiéncia e comprometer
o escoamento superficial durante periodos de precipitacdo intensa, conforme
registros apresentados na Figura 30.

A infraestrutura de drenagem apresenta, portanto, niveis distintos de
consolidacdo na AID: enquanto a Avenida Tamandaré, principal eixo viario da
regido, dispde de dispositivos de captacdo distribuidos ao longo de sua extensao,
as vias locais mais afastadas — a exemplo da Rua Egeny Maluf Abuhassan e das
demais vias diretamente relacionadas aos acessos dos condominios — apresentam
infraestrutura de drenagem mais limitada ou inexistente nos trechos ainda nao
pavimentados, uma vez que esses dispositivos normalmente acompanham a
execucdo da pavimentagdo. Os projetos de drenagem do empreendimento
deverdo, assim, considerar as condicdes existentes no entorno, o aumento das

areas impermeabilizadas e a capacidade de lancamento na rede ptublica, prevendo
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solugdes de controle, retencdo e amortecimento compativeis com cada um dos trés

condominios — de modo que o escoamento gerado no interior dos lotes nao seja
transferido de forma concentrada ou inadequada para as vias adjacentes,

especialmente para os trechos ainda desprovidos de rede ptblica de drenagem.

Figura 30 - Sistema de drenagem urbana no entorno do empreendimento ao longo da Avenida

Tamandaré
Fonte: Valenza, 03/07/2026.
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De acordo com o Plano Diretor de Drenagem Urbana do Municipio de
Campo Grande, o projeto do Lyvo Vertical Tamandaré devera contemplar
solugdes destinadas a infiltracdo, retengdo e/ou amortecimento das aguas pluviais
no interior de cada condominio, de modo que a vazdo de saida seja mantida em
valor igual ou inferior a 28,3 L/s.ha. Considerando que o empreendimento sera
composto por trés condominios independentes, os sistemas de drenagem deverao
ser dimensionados individualmente para cada lote, observando suas respectivas
areas, indices de impermeabilizacdo, condicdes topograficas e pontos de
lancamento. O projeto atualizado ja prevé, de forma indicativa, a implantacdo de
bacias de contengdo para os trés condominios, cujas caracteristicas e capacidades
deverdo ser definidas nos projetos especificos.

O empreendedor devera ainda observar as diretrizes constantes nas Cartas
de Drenagem e Geotécnica, de modo a compatibilizar as solu¢des propostas com
as caracteristicas fisicas, geotécnicas e de escoamento superficial identificadas para
a area. Os dimensionamentos, memoriais de célculo, dispositivos de controle e
pontos de lancamento deverdo ser apresentados e avaliados na etapa de
licenciamento ambiental, em conformidade com os termos de referéncia, as

diretrizes municipais e as demais normas aplicéveis.

7.7 ASPECTOS CLIMATICOS

7.71 VENTILACAO

De acordo com Zorzi e Grigoletti (2016), o aumento da temperatura nos
espacos construidos e a formagdo de ilhas de calor urbanas evidenciam a
necessidade de estratégias biocliméticas capazes de reduzir os efeitos da
urbanizagdo sobre o conforto térmico. A andlise da morfologia urbana torna-se

fundamental para compreender como o desenho das cidades influencia
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diretamente a qualidade de vida e o microclima local. No contexto do
adensamento e da verticalizacdo, as edificagdes passam a exercer papel
significativo na dindmica térmica e na ventilagdo natural, podendo atuar como
barreiras ao fluxo de ventos e alterar as condi¢cdes de conforto ambiental nos

espacos vizinhos.

Tabela 205 - Velocidade dos ventos e dire¢io dominante
N Y e
6,4 6,7 7,0 8,3 7,5 8,2 8,0 94 8,6 13,2 8,6 8,2
(my/s)
4,4 4,3 50 4,8 4,7 5,0 54 6,6 54 58 5,2 51
(my/s)

(II(VI ax) 23,04 24,12 2520 2988 2700 2952 2880 33,84 309 47,52 309 29,52

afe‘i“; 1603 1544 17,9 1714 1699 179 1930 23,69 1948 20,98 1890 18,31

Direcao
dominan N N L L L NE L L N N N L

te
Fonte: Estacao Climatolégica da Embrapa Gado de Corte, 2020; Adaptado por Valenza, 2026.

A Figura 31 apresenta a direcdo predominante dos ventos na area do
empreendimento, com maior ocorréncia de ventos provenientes dos quadrantes
Norte, Nordeste e Leste. As velocidades médias variam entre aproximadamente
4,3 m/s e 6,6 m/s, com maior intensificagdo entre agosto e outubro.

A disposicdo das torres permite a circulagdo do ar entre as edificagdes e nao
configura barreira significativa aos ventos predominantes. Ressalta-se ainda que o
entorno imediato apresenta extensas dreas nao edificadas e baixa concentracao de
construgdes, condigdo que favorece a livre circulagao dos ventos. Dessa forma, nao
se prevé bloqueio relevante da ventilacao das areas vizinhas, sendo mantidas

condig¢oes adequadas de ventilagdo natural no empreendimento e em seu entorno.
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Figura 31 - Direcao predominante dos ventos em relacdo ao projeto
Fonte: Valenza, 2026.

7.7.2 SOMBREAMENTO

O impacto das edificagdes sobre as condigdes de insolagdo e aquecimento
interno estd diretamente relacionado a orientacdo das fachadas, a trajetéria
aparente do sol e ao periodo de exposicdo a radiacdo solar, influenciando o
conforto térmico dos ambientes.

Para o Lyvo Vertical Tamandaré, a analise de insolacao foi realizada com

base na carta solar de Campo Grande/MS e em simulagdes elaboradas no software
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SOL-AR, considerando a latitude local e a orientagdo das fachadas mais expostas
ao quadrante sudoeste. A Figura 32 apresenta a carta solar utilizada como
referéncia para a avaliagdo da trajetéria aparente do sol e dos periodos de
incidéncia solar sobre as edificagdes. Na sequéncia, as demais figuras apresentam

as simulagdes realizadas para diferentes horérios e estagdes do ano.

Figura 32 - Carta Solar. Fachada Rua Yolanda Maluf Ribeiro: Orientacdo a 215,50° (Sudoeste) em
seu transferidor
Fonte: Valenza, 2026.

A andlise da carta solar indica o transferidor posicionado a 215,50°,
correspondendo a uma fachada voltada para o quadrante sudoeste (SO), com leve
inclinagdo para o sul. Essa orientacdo recebe reduzida incidéncia de radiagdo solar
no periodo da manha, concentrando a insola¢ao direta durante a tarde, sobretudo
nas estagdes de primavera e verao.

Em funcdo da latitude de Campo Grande/MS (-20,40°), essa exposicdo
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coincide com o periodo de maior aquecimento do dia, quando as temperaturas do
ar e das superficies ja se encontram elevadas, favorecendo o acimulo de calor nas
fachadas e o aumento da carga térmica dos ambientes internos. Por esse motivo,
fachadas com orientacdo sudoeste sdao consideradas mais suscetiveis ao
superaquecimento, devendo ser observadas estratégias arquitetonicas que
contribuam para o controle da radiacdo solar e para o conforto térmico das
edificacoes.

Na sequéncia, a andlise de sombreamento sobre as edificagdes vizinhas foi
realizada mediante a inser¢do da maquete eletronica dos trés condominios, das
quadras lindeiras e da trajetéria solar, considerando os horérios de 8h, 12h, 15h e
16h30, nas quatro estacdes do ano. As simulac¢des apresentadas nas Figura 33 até a
Figura 40 permitem avaliar a projecdo das sombras geradas pelas torres sobre o
entorno imediato, bem como verificar sua influéncia sobre a insolacao das
edificacdes vizinhas e a compatibilidade da implantacdo proposta com a

ambiéncia urbana local.
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Figura 33 - Comparacdo do sombreamento do empreendimento as 8h nas estacdes outono e
inverno
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 34 - Comparacdo do sombreamento do empreendimento as 8h nas estacdes primavera e
verao
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 35 - Compara¢do do sombreamento do empreendimento as 12h nas esta¢des: outono e
inverno
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 36 - Comparacdao do sombreamento do empreendimento as 12h nas estagdes: primavera e
verao
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 37 - Comparacdo do sombreamento do empreendimento as 15h nas estagdes outono e
inverno
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 38 - Comparacdo do sombreamento do empreendimento as 15h nas estagdes primavera e
verao
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 39 - Comparacdo do sombreamento do empreendimento as 16h30 nas estacoes de outono
e inverno
Fonte: Valenza, 2026.




Figura 40 - Comparac¢do do sombreamento do empreendimento as 16h30 nas esta¢des primavera
e verao
Fonte: Valenza, 2026.
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No caso especifico do empreendimento em andlise, trata-se de um conjunto
residencial multifamiliar vertical - baixo gabarito, composto por trés condominios
independentes e quinze torres, com térreo e cinco pavimentos. A implantagao
proposta contempla afastamentos entre as edificacdes, areas livres internas e
recuos em relagdo aos limites dos lotes, contribuindo para a distribuicdo das
sombras no interior do préprio empreendimento.

Ressalta-se ainda que o entorno imediato apresenta baixa concentracao de
edificacdes e extensas dreas ainda ndo ocupadas, caracteristica associada ao
processo de consolidacdo urbana do Bairro Nasser. Conforme demonstrado nas
simulagdes, as projecdes de sombra variam ao longo do dia e das estagdes do ano,
concentrando-se predominantemente sobre as &reas internas dos condominios,
vias e terrenos ainda nao edificados.

Diante desse contexto, ndo se identificam interferéncias significativas sobre
a insolacdo das edificacbes vizinhas, uma vez que a configuracdo das torres, os
afastamentos previstos e o padrao atual de ocupacdo do entorno reduzem a

possibilidade de sombreamento prolongado sobre construcoes lindeiras.

MEDIDAS MITIGADORAS - NAO MITIGAVEL (NM).

8 SINTESE DOS IMPACTOS DE VIZINHANCA

Para aplicagdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga, dois conceitos sdao
fundamentais: impacto e vizinhanca.

Entende-se por impacto qualquer alteracdo positiva ou negativa
decorrente da implantacdo ou operacdo de uma atividade ou empreendimento.
Esses efeitos podem apresentar natureza social, econdémica, ambiental ou

urbanistica e devem ser avaliados especialmente quando interferem na qualidade
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de vida da populacdo, no funcionamento da infraestrutura urbana ou na dindmica
de uso e ocupagao do territério.

A vizinhanga corresponde ao conjunto de pessoas, edificacoes, atividades,
equipamentos e espagos urbanos inseridos em uma mesma base territorial e que
possam ser afetados, direta ou indiretamente, pelo empreendimento. A
intensidade dos impactos e o nivel de incomodidade gerado dependem, entre
outros fatores, da natureza da atividade, do porte do empreendimento, de sua
localizacao e das caracteristicas do entorno.

Dessa forma, este capitulo tem como objetivo identificar, analisar,
qualificar e, quando possivel, quantificar os impactos decorrentes das fases de
implantagdo e operagdo do empreendimento, quando aplicavel. A analise busca
subsidiar a avaliacdo da viabilidade urbanistica do empreendimento pelo 6rgao
competente e orientar a definicdo das medidas necessérias.

A identificacdo prévia das alteracdes e dos efeitos esperados permite
estabelecer medidas destinadas a potencializar os impactos positivos e a prevenir,
minimizar, controlar, mitigar ou compensar os impactos negativos. Essas medidas
devem ser compativeis com a natureza, a magnitude, a duracgdo, a abrangéncia e a
reversibilidade de cada impacto identificado.

A previsdo de impactos exige compreensdo integrada das relagdes
urbanisticas, ambientais e sociais existentes na area de influéncia. Trata-se de
avaliar as modificagdes que poderdo ser direta ou indiretamente induzidas pelo
empreendimento sobre o ambiente urbano, considerando tanto as condigdes atuais
quanto o cendrio futuro de ocupagao.

Nesse sentido, o planejamento das etapas construtivas e operacionais deve
incorporar medidas de controle desde a concepcao do projeto, permitindo que a
implantacdo ocorra de forma mais segura, organizada e compativel com a
infraestrutura, a mobilidade, os equipamentos comunitirios e a qualidade

ambiental da vizinhanca.
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8.1 METODOLOGIA

De acordo com o termo de referéncia do EIV, disponibilizado pela
PLANURB, a matriz de impacto deve ser a sintese do relato que consta nos itens
de Diagnoéstico de Vizinhanga, identificando o impacto, qualificando e apresentando
a medida compensatodria correspondente.

O Quadro 31 apresenta o resumo dos parametros adotados para a
interpretacdo, classificacdo e qualificagdo dos impactos urbanisticos levantados.
Além disso, apresenta os valores de cada indicador, que a partir da mensuragao é

possivel identificar o grau de incomodidade que este impacto ird oferecer a

vizinhanca.

Quadro 31 - Indicadores para avaliacdo de impactos urbanisticos

ATRIBUTO DESCRICAO PONTUACAO
Certo: se o impacto se presume como certo de
ore ocorrer; Certa= 3
L. Pmbabll}da.de Provavel: apresenta alguma possibilidade de Provavel =2
de Ocorréncia -
ocorrer; Improvavel = 0

Improvavel: ndo ocorrera o impacto;
Implantacao (I): impacto serd gerado durante a
2.Fase de fase construtiva do empreendimento; /N
Ocorréncia Operacao (O): impacto serd gerado na fase de
funcionamento do empreendimento;
Neutro: quando o impacto é imparcial, sem
resultar efeitos positivos ou negativos;

. Positivo: quando a agdo resulta na melhoria da Nel..ll.TO =0
3. Efeito . L Positivo =1
qualidade de um fator urbanistico; N .
. - egativo = 2
Negativo: quando a acao resulta em danos a um
fator urbanistico.
Area Diretamente Afetada (ADA): quando a acio
afeta apenas a area do empreendimento;
p Area de Influéncia Direta (AID): quando a acio ADA =1
4.Area de . .
N . afeta as imediagoes; AID =2
Abrangéncia < A .
Area de Influéncia Indireta (AII): quando o All=3
impacto tem efeito nessa area conforme
determinado sua delimitacéo;
Pequena: ndo modifica ou modifica pouco; P=1
5.Magnitude Média: modifica, entretanto; M=2
Grande: modifica significativamente; G=3
Temporario: quando o efeito permanece por um
tempo determinado, apds ocorrida a acdo;
. . - T=1
6.Durabilidade Permanente: quando, uma vez ocorrida a a¢do os P=2

efeitos ndo cessam de se manifestar continuamente
em um tempo razoavelmente distante.
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ATRIBUTO

7.Grau de
importancia

MEDIDAS

Fonte: Valenza, 2026.
*N/ A: nao se aplica.

DESCRICAO PONTUACAO
Baixa(B): quando o impacto é considerado de
pequena importancia;
Média(M): qgando o 1mpacto é considerado Somatério 7 a 10
medianamente importante; Somatério de 11 a
Alta(A): quando o impacto é considerado muito 13
importante.

Medidas Potencializadoras (MP): os impactos
positivos também serdo, quando possivel, objeto de
indicacdo de medidas com o objetivo de
potencializa-los ou maximiza-los, ou seja, otimizar
e/ou ampliar os seus efeitos;

Medidas Mitigadoras (MM): destinam-se a
prevenir ou atenuar e/os impactos negativos
identificados;

Nao Mitigavel (NM): quando néo ha previsdo de
medidas para mitigar o impacto.

Somatorio de 1 a
6

S/N

8.2 MATRIZ DE AVALIACAO

Esta analise permite caracterizar os impactos e de forma eficiente propor

medidas preventivas, mitigadoras ou compensatérias aos impactos identificados.

O Quadro 32 apresenta esta analise.
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Quadro 32 - Matriz de impactos de vizinhanca

Probabl} 1d.ade FaseAde. Efeito AreaAde . Magnitude Durabilidade . GrauAde. MEDIDAS
Ocorréncia Ocorréncia abrangeéncia importancia

IMPACTO Certa (3) e () Neutro (0) (1) Pequena i) Tempsints Baixo (B)-1a6 MP - Potencializadora
Provével (2) Opera ai ©) Positivo (1) (2) AID (@) Media Pernf)anente Médio (M) - 7 a 10 MM - Mitigadora
Improvével (0) perag Negativo (2) (3) All @) Alta Alto (A) -11 - 13 NM - Nio mitigavel
Adensamento Populacional 3 (@) 3 3 2 A NM
Comunitarios:

e 2 ¢ 3 : 2 v I

Ventila¢ao 0 o 2 1 2 M NM
Aspectos Climaticos
Sombreamento 0 (@) 2 1 2 M NM
Uso e Ocupagao do Solo 3 (@) 2 2 2 M NM
Meio Fisico/Polui¢ao

Rede Pablica de Agua/Esgoto 3 o) 2 3 2 A MM
Rede de Energia 3 (@) 2 3 2 A MM
Infraestrutura Urbana Calcamento/Recapeamento 3 (@) 2 3 2 A MM
Sistema de Drenagem 3 (@) 2 3 2 A MM
Residuos Sélidos 3 (@) 2 3 2 A MM

Transporte Pablico ; yo : ) : Mo

Mobilidade Urbana Volume de trafego 3 I/0 2 3 2 A _

VLRI i I, Imével do Entorno 3 o) 2 2 2 M
Paisagem Urbana

Fonte: Valenza, 2026.
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ANEXO I

Estudo de Massas
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SECRETARIA MUNICIPAL DE MEIO AMBIENTE, GESTAO URBANA E DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, TURISTICO
E SUSTENTAVEL

CERTIDAO DE CONFORMIDADE N¢ 57/SEMADES/SURB/GAU/DAA/2026

Processo n® 026494/2026-08

Requerente: NORTHERN CAPITAL LTDA

A Prefeitura Municipal de Campo Grande, ora representada por sua Secretaria de Meio Ambiente, Gestao Urbana e Desenvolvimento Econémico, Turistico e Sustentavel
— SEMADES, tendo como fundamento a Lei Complementar n° 341/2018, Anexo 8.1 (Categorias de Uso por Zona e Eixos de Adensamento) e Lei Complementar
74/2005, alterada pela Lei Complementar 373/2019, Anexo V (Compatibilidade Locacional), CERTIFICA QUE:

1. Para a Rua Loris Maluf Basmage, Rua Lourdes Maluf, Rua Vanda Maluf, Rua Custédio Ferreira Gongalves, Rua Leonarda Silveira Ferreira, Rua Fuad Maluf,
Rua Manfrei Alves de Deus, Rua Manoel Rodrigues Ferreira e Rua Yolanda Maluf Ribeiro, a categoria de uso E2 NAO POSSUI USO CONFORME, pois néo
atende a compatibilidade locacional;

2. Para a Av. Tamandaré, NAO POSSUI USO CONFORME a categoria de uso E2, pois a categoria de uso ndo é permitida para o Eixo de Adensamento 1 (EA1).

3. As categorias de uso S1 e S2 POSSUEM USO CONFORME para todas as vias;

ELEMENTOS REFERENCIAIS:

a) Descricdo do imével: Uma gleba de terras com area de 44.144,64m?, determinado por Quinhao n° 12, frente para a Av. Tamandaré, Bairro Nasser, Parcelamento
Jardim Monte Alto, com inscrigdo Imobiliaria 02.13.071.001-0, nesta capital, matricula 97.186, 3 C.R.l., localizado na Zona Urbana 4 (Z4) e Eixo de
Adensamento 1 (EA1);

b) Atividade (s) e/ou categoria (s) de uso de acordo com o solicitado pelo requerente:

CNAE DESCRICAO <=720m? >720m? Qq. porte
4110-7/00-000 Incorporagédo de empreendimentos imobiliarios S1 S2
--------------- Multirresidencial de 101 a 250 unidades E2

c) Compatibilidade locacional:

Compatibilidade Locacional — Lei Complementar n® 373/2019

Categoria Largura da via (em metros) Pavimentagao
S1 Nao exige Nao exige
S2 12 Nao exige
E24) 18 Exige

(4) Em empreendimentos com até 200 (duzentas) unidades habitacionais, a faixa de dominio obrigatéria da via de acesso tera dimensao minima reduzida para até 15 (quinze) metros.

d) Logradouros:
d.1) Av. Tamandaré — via com 25,00m de largura, pavimentada;
Para USO CONFORME ¢é necessario que a categoria de uso possua 03 (trés) “SIM”.

. - . . . Atende a compatibilidade locacional em relagéo a X ~ .
Categoria de uso Atende a compatibilidade locacional em relagéo a largura da via? . Possui uso conforme em relagéo ao eixo de adensamento?
pavimentag&do?
S1eS2 Sim Sim Sim
E2 Sim Sim Nao

d.2) Rua Loris Maluf Basmage — via com 13,00m de largura, sem pavimentagéo;

d.3) Rua Lourdes Maluf — via com 13,00m de largura, sem pavimentacéo;

d.4) Rua Vanda Maluf — via com 13,00m de largura, sem pavimentagao;

d.5) Rua Custodio Ferreira Gongalves — via com 13,00m de largura, sem pavimentagao;
d.6) Rua Leonarda Silveira Ferreira — via com 13,00m de largura, sem pavimentagao;
d.7) Rua Fuad Maluf - via com 13,00m de largura, sem pavimentagao;

Para USO CONFORME ¢é necessario que a categoria de uso possua 03 (trés) “SIM”.

. . . L. . Atende a compatibilidade locacional em relagdo a X o
Categoria de uso Atende a compatibilidade locacional em relagéo a largura da via? . Possui uso conforme em relagéo a zona?
pavimentag&o?
S1esS2 Sim Sim Sim
E2 Nao Nao Sim

d.8) Rua Manfrei Alves de Deus — via com 18,00m de largura, sem pavimentagéo;
d.9) Rua Manoel Rodrigues Ferreira — via com 18,00m de largura, sem pavimentagéo;
d.10) Rua Yolanda Maluf Ribeiro — via com 18,00m de largura, sem pavimentagao;

Para USO CONFORME ¢ necessario que a categoria de uso possua 03 (trés) “SIM”.

. . . L . Atende a compatibilidade locacional em relagéo a . o
Categoria de uso Atende a compatibilidade locacional em relagao a largura da via? Possui uso conforme em relagéo a zona?
pavimentagao?
S1e 82 Sim Sim Sim
E2 Sim Nao Sim

Obs: Largura da via conforme Planta de Loteamento aprovada pela PMCG.



Esta certiddo é valida por 180 (cento e oitenta) dias a partir de sua expedigdo, estando, contudo, sujeita as alteragdes da Legislagdo de Uso de Ocupagdo de Solo

vigentes.

Conforme determina Lei Complementar 74/2005, esta certiddo nao da direito a construgédo e/ou funcionamento, devendo ser requeridos os respectivos alvaras e licengas,
e atender a todas as leis vigentes que disciplinam a atividade e/ou empreendimento certificado.

Documento autenticado eletronicamente por Thayla Correa Nantes, Auditora Fiscal de Cadastro e Urbanismo II, em 14/04/2026,
as 10:58, conforme horério oficial de Campo Grande, Capital do Estado do Mato Grosso do Sul.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site h

acao=documento conferir&id orgao acesso externo=0, mformndo o cod1go verlﬁcador 1248145 eo codlgo CRC 5FBDB121

Referéncia: Processo n? 026494/2026-08 SEI n® 1248145


http://sei.campogrande.ms.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0

ANEXO III

Oficio - SESAU




PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPO GRANDE
ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL
SECRETARIA MUNICIPAL DE SAUDE

OFICIO N. 4.674/DTAPS/SESAU Campo Grande, 06 de julho de 2026.

Prezada Senhora:

Cumprimentamos Vossa Senhoria e na oportunidade encaminhamos anexo
a C.I. 242/2026/GEAPS com o Estudo Impacto Vizinhanca (EIV), considerando a
proposta referente ao empreendimento residencial composto por trés condominios
multifamiliares _ dois com acesso pela Rua Yolanda Maluf e um com acesso pela Rua
Fuad Maluf _, cada qual com cinco torres residenciais (térreo e cinco pavimentos, oito
unidades por pavimento), totalizando 240 unidades habitacionais por condominio e 720
unidades habitacionais no total, no Bairro Nasser, regido do Segredo.

Quanto a presente solicitacdo esclarecemos que a Atencdo Basica que
possui 74 unidade de saude, ndo sdo unidades hospitalares que possuem leitos, e sim
oferecem diversos tipos de servigos a populacdo como: consultas médicas, enfermagem,
odontolégicas e farmacéuticas, inalacdo, medicacao, vacinas, curativos, preventivo, etc.

Informamos que estas unidades estdo com suas capacidades de
atendimento no limite, podendo até estar sendo excedido este limite em alguns
momentos, desta maneira esclarecemos que dependendo do tamanho do
empreendimento na regido, ndo sera possivel absorver esta populacdo sem novos
investimentos estruturais, materiais e de recursos humanos.

A Sra. Lais de Luna Ribeiro Garabini
Representante - VALENZA AMBIENTAL LTDA
- - Campo Grande - MS

RUA BAHIA, 280 - CENTRO - CEP: 79002530 - Fone: (67)3314-3000 - E-mail: gabinete@sesau.campogrande.ms.gov.br
ATIVADO DEVIDO PUBLICAGAO - PAGINA 2 - TERCA-FEIRA, 30 DE DEZEMBRO DE 2025 DIOGRANDE N. 8.176.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPO GRANDE
ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL
SECRETARIA MUNICIPAL DE SAUDE

OFICIO N. 4.674/DTAPS/SESAU/2 Campo Grande, 06 de julho de 2026.

Oficio de lavra da Geréncia de Acdes Estratégicas na APS, redigido pela
servidora Mariane Fabiula Campanari, consoante as informac¢des fornecidas por esta
Geréncia.

Atenciosamente,

Marcelo Luiz Brandao Vilela
Secretario Municipal de Saude

A Sra. Lais de Luna Ribeiro Garabini
Representante - VALENZA AMBIENTAL LTDA
- - Campo Grande - MS

RUA BAHIA, 280 - CENTRO - CEP: 79002530 - Fone: (67)3314-3000 - E-mail: gabinete@sesau.campogrande.ms.gov.br
ATIVADO DEVIDO PUBLICAGAO - PAGINA 2 - TERCA-FEIRA, 30 DE DEZEMBRO DE 2025 DIOGRANDE N. 8.176.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPO GRANDE
ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL
Secretaria Municipal de Assisténcia Social e Cidadania — SAS

Anexo

Em resposta a solicitacdo de informagdes quanto aos servigos

prestados pelo Centro de Referéncia de

Assisténcia Social — CRAS Vila Nasser,

Unidade Publica da Secretaria Municipal de Assisténcia Social e Cidadania — SAS,

localizada na Rua Januario Barbosa, n°® 366, Vila Nasser, informamos que a

capacidade de atendimento é de 1.000 familias no territério de abrangéncia.

Em 2025 foram realizados os seguintes atendimentos:

Atendimentos realizados na Unidade CRAS NASSER - 2025

Tipo de atendimento

Quantitativo

Inclusdo no CadUnico

1.031 familias

Encaminhamento para o Beneficio de

Prestacdo Continuada — BPC

263 individuos

Visitas domiciliares

1.023 a familias e/ou individuos

de

Fortalecimento de Vinculos

Servico Convivéncia e

1.059 695

adolescentes de 6 a 15 anos; 264

(sendo criangas e
idosos e 100 jovens e/ou adultos de 18

a 59 anos)

Beneficios eventuais

1.256 beneficios entregues

Sem mais para o momento,

esclarecimentos.

nos colocamos a disposi¢ao para outros

Secretaria Municipal de Assisténcia Social — SAS
Rua Dos Barbosas, 321 — Bairro Amambai — Campo Grande/MS CEP: 79005-430 — Fone: 3314-4484
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Campo Grande/MS, 24 de julho de 2026.
Carta D. n® 0699/2026
Protocolos n° 3237 e 3238/2026

lImo. Sr.

RODRIGO DO PRADO APPARECIDO

EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA

Rua Dom Aquino, n° 2350, Amambai — Campo Grande — MS

Ref.: Estudo de viabilidade técnica da rede de abastecimento de agua e rede
coletora de esgoto para atender o empreendimento “CONDOMINIO
RESIDENCIAL VERTICAL”, composto por 03 condominios, cada um constituido
por 05 blocos com 06 pavimentos (térreo+5), totalizando 240 apartamentos por
condominio, localizado na Rua Yolanda Maluf Ribeiro, S/N, no Bairro Nasser,
em Campo Grande/MS.

Prezado,

Em resposta da solicitacdo do estudo técnico da rede de abastecimento de agua e de
rede coletora de esgoto para atender o empreendimento “CONDOMINIO
RESIDENCIAL VERTICAL”, composto por 03 condominios, cada um constituido por
05 blocos com 06 pavimentos (térreo+5), totalizando 240 apartamentos por
condominio e 720 apartamentos no empreendimento, localizado na Rua Yolanda
Maluf Ribeiro, S/N, no Bairro Nasser, temos a informar o que segue:

o Estudo de Viabilidade Técnica de Agua

Para atendimento do referido empreendimento sera necessario executar 520,0
metros da rede de abastecimento de agua DN 150 mm DEFOFO, 571,0 metros
darede de abastecimento de dgua DN 100 mm PBA e 03 (trés) ligacfes de 4gua
de 2” polegadas em pavimento TERRA, além da instalacdo de 01 (um) Ponto de
Controle de Pressao (PCP), com valor estimado a ser investido pelo solicitante de
R$ 215.106,83 (Duzentos e Quinze Mil e Cento e Seis Reais e Oitenta e Trés
Centavos), conforme PROJETO L0427/2026 (ANEXO 01) e ORCAMENTO
0340/2026 (ANEXO 02). Estudo de viabilidade valido por 01 (um) ano.

AOV/RCS/YOM
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Atendendo a Norma Técnica Brasileira NBR 12.218/2017, a pressdo dinamica
minima da rede de distribuicdo é de 10 m.c.a., suficiente para abastecer diretamente
edificacdes de até dois pavimentos. Dessa forma, a Concessionaria ndo garante o
abastecimento direto em reservatérios superiores de iméveis com mais de dois
pavimentos. Nesses casos, 0 imoOvel deve possuir reservatorio inferior (cisterna) e
sistema de bombeamento para o reservatério superior, a fim de evitar futuros
transtornos.

A instalacdo do hidrometro e de sua protecéao deve seguir o padréao de medidores da
Aguas Guariroba (ANEXO 03).

Informamos, ainda, que o consumo de agua do empreendimento vertical sera
medido de forma global, por meio do MACROMEDIDOR. Caso o empreendimento
instale hidrémetros individuais, cabera exclusivamente a sua administracao interna
realizar o rateio das despesas e a individualizagdo das tarifas de cada unidade,
conforme disposto no Art. 38 do Decreto 14.142/2020, de 12 de fevereiro de 2020:

Art. 38. Nos condominios verticais ou horizontais, e nos loteamentos
fechados, o faturamento observara o seguinte:

| - Se houver medicao individualizada do consumo de agua, para cada
ECONOMIA, a leitura e 0 acesso aos hidrémetros puderem ser realizados
diretamente da via publica:

a) Serdo abertas matriculas especificas para cada ECONOMIA e uma
MATRICULA para o medidor global do condominio ou loteamento fechado,
gue também sera considerada uma ECONOMIA;

b) A medicio e o faturamento serdo realizados pela
CONCESSIONARIA, de forma individual para cada ECONOMIA;

c) Além da medicéo e faturamento individual, serd medido o consumo
global, cujo faturamento, em nome do condominio ou loteamento, considerara
a TARIFA FIXA e a TARIFA VARIAVEL, esta Gltima com base na diferenca
entre o consumo global e o somatério das medic¢des individuais.

AOV/RCS/YOM
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Il - Se houver um Gnico HIDROMETRO para medicéo do consumo de agua,
ao qual estejam ligadas as economias, ou, ainda que haja um HIDROMETRO
para cada ECONOMIA, porém, sem acesso diretamente da via publica, a
CONCESSIONARIA far4d a medicdo global do consumo de &gua, e o
faturamento ocorrera nos termos do artigo 37, ficando a cargo e conveniéncia
da administracdo interna dos condominios verticais ou horizontais, ou dos
loteamentos fechados, o rateio de despesas e a individualizacao das tarifas
para cada ECONOMIA.

Ressaltamos que parte da rede de abastecimento de 4gua proposto no presente
estudo estd inserido em via publica projetada que, até o presente momento, nao foi
implantada e/ou oficialmente aberta pelo Poder Publico ou pelo empreendedor.
Dessa forma, a execucédo das obras de implantacdo da rede de abastecimento neste
trecho fica condicionada a prévia abertura, regularizacéo e liberacdo formal da via
publica, atendendo integralmente as exigéncias urbanisticas, técnicas e operacionais
aplicaveis, bem como a garantia de acesso adequado para execucdo, operagao e
manutencao da rede.

A inexisténcia dessas condic¢des inviabiliza a execucao dos servi¢cos, nao cabendo a
Concessionaria qualquer responsabilidade por atrasos ou impossibilidade de
atendimento decorrentes da ndo implantacdo da via de acesso.

o Estudo de Viabilidade Técnica de Esgoto

Para viabilizar o atendimento da demanda gerada pelo empreendimento, sera
necessaria a execucao de 887,0 metros de rede coletora de esgoto em PVC DN
150 mm e 01 (um) ligacdo de esgoto DN 150 mm, com valor estimado a ser
investido pelo solicitante de R$258.787,79 (Duzentos e Cinquenta e Oito Mil e
Setecentos e Oitenta e Sete Reais e Setenta e Nove Centavos), conforme
PROJETO L0429/2026 (ANEXO 04) e ORCAMENTO 0342/2026 (ANEXO 05).
Estudo de viabilidade valido por 01 (um) ano.

Ressalta-se que a execucdo das obras esta condicionada a prévia autorizacdo dos
orgaos publicos competentes (ambientais, transito e infraestrutura), nos termos do
Art. 7, § 5°, do Regulamento de Servicos do Sistema de Abastecimento de Agua do
Municipio, o qual dispbe que: “Caso a ligagdo dependa de autorizagdo ou
manifestacdo dos 0Orgdos publicos, os prazos para realizagdo das atividades da
CONCESSIONARIA comecaréo a fluir depois de obtida a autorizacdo.”

AOV/RCS/YOM
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Adicionalmente, destaca-se que a anuéncia expressa de eventuais particulares
envolvidos é de responsabilidade exclusiva do CONTRATANTE, conforme previsto
no Art. 12, inciso 1V, do referido Regulamento. O CONTRATANTE declara-se ciente
de que os orcamentos apresentados possuem carater meramente estimativo,
conforme estabelecido na Carta de Viabilidade, podendo sofrer alteracées em funcao
de exigéncias supervenientes. Nesse sentido, qualquer elemento sujeito a
autorizacdo ou manifestacdo do Poder Concedente ou de outros 0Orgaos
intervenientes poderd implicar modificagdes nos custos do projeto e nos prazos
regulamentares para execucéo das atividades pela Concessionaria, 0s quais somente
terdo inicio apds a obtencao de todas as autorizagfes e licencas aplicaveis.

Certos de termos atendido ao solicitado, reiteramos nossos protestos de estima e
consideracao.

Atenciosamente,

Luciara Helena de Oliveira Peruzzi Francis Moreira Faustino Yamamoto
Gerente de Operacdes Diretora Executiva

AOV/RCS/YOM
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® ocionon JUL/2026 1:3.000 AGUAS GUARIROBA S .A.
R e s mn e PR U SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA DE CAMPO GRANDE - MS
REDE EXISTENTE - DN 75 mm PVC Adriano Pereira Batista Luciara Helena de Oliveira Peruzzi 01 UNICA ANO4-PO033-SER02 PROJETO EXECUTIVO
REDE EXISTENTE - DN 100 mm PVC . - -
AUTOR DO PROJETO RESP. CRESCIMENTO VEGETATIVO LEVANTAMENTO REVISAO
REDE EXISTENTE - DN 150 mm DEFOFO ,
REDE EXISTENTE - ON 200 mm DEFOFO - L0427 PROJETO DE REDE DE AGUA
L0427 - VIAB. AG. RUA YOLANDA MALUF RIBEIRO, S.N - EVO - PROT. 3237
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SISTEMA DE ABASTECIMENTO DE AGUA - CAMPO GRANDE / MS

PLANILHA DE ORCAMENTO

OBRA: CAMPO GRANDE / REDE ABASTECIMENTO ANO05-PO033-SER02
LOCAL: 0340 - L0427 - VIAB. AG. RUA YOLANDA MALUF RIBEIRO, S.N - EVO - PROT. 3237 DATA: 24/07/2026
REF.: PROJETO EXECUTIVO PRECO julho-26|
OBS.: Orgamento valido por 01 (um) ano Ref:. Sinapi - 09/2025
ITEM | DESCRICAO UNID. | QUANT. RSUNIT. | RS TOTAL
1.0 REDE DE AGUA
1.1 SERVICOS
00099063  LOCAGAO DE REDE DE AGUA OU ESGOTO. AF_03/2024 m 1.051,00 RS 11,31 RS 11.889,75
00088258 CADASTRISTA DE REDES DE AGUA E ESGOTO COM ENCARGOS COMPLEMENTARES m 1.051,00 RS 3,21 RS 3.374,30
Total Fase RS 15.264,05
1.2 MOVIMENTO DE TERRA
ESCAVACAO MECANIZADA DE VALA COM PROFUNDIDADE ATE 1,5 M (MEDIA MONTANTE E
00090106  JUSANTE/UMA COMPOSICAO POR TRECHO), RETROESCAV. (0,26 M3), LARGURA DE 0,8 M A 1,5 M, EM m3 819,78 RS 10,31 RS 8.455,41
SOLO DE 1A CATEGORIA, LOCAIS COM BAIXO NiVEL DE INTERFERENCIA. AF_09/2024
REATERRO MECANIZADO DE VALA COM RETROESCAVADEIRA (CAPACIDADE DA CACAMBA DA RETRO: 0,26
00093378 M3/POTENCIA: 88 HP), LARGURA ATE 0,8 M, PROFUNDIDADE ATE 1,5 M, COM SOLO (SEM SUBSTITUICAO) m3 803,90 RS 29,68 RS 23.858,80
DE 12 CATEGORIA, COM COMPACTADOR DE SOLOS DE PERCUSSAO. AF_08/2023
00094342  ATERRO MANUAL DE VALAS COM AREIA PARA ATERRO. AF_08/2023 m3 81,98 RS 109,29 RS 8.959,00
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE SOLOS E MATERIAIS GRANULARES EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 -
00100989 CARGA COM PA CARREGADEIRA (CACAMBA DE 1,7 A 2,8 M3/ 128 HP) E DESCARGA LIVRE (UNIDADE: T). m3 901,76 RS 7,34 RS 6.622,37
AF_07/2020
00097914 TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 6 M3, EM VIA URBANA PAVIMENTADA, DMT ATE 30 KM mixkm 4.019,51 RS 3,73 RS 14.987,96
(UNIDADE: M3XKM). AF_07/2020
Total Fase RS 62.883,53
1.3 ASSENTAMENTOS
00097123 ASSENTAMENTO DE TUBO DE’PVC PBA PARA REDE DEAAGUA, Dl:l 100 MM, JUNTA ELASTICA INTEGRADA, m 550,07 RS 479 RS 2.635.12
INSTALADO EM LOCAL COM NIVEL ALTO DE INTERFERENCIAS (NAO INCLUI FORNECIMENTO). AF_05/2024 ! ! !
ASSENTAMENTO DE TUBO DE PVC DEFOFO OU PRFV OU RPVC PARA REDE DE AGUA, DN 150 MM, JUNTA
00097127  ELASTICA INTEGRADA, INSTALADO EM LOCAL COM NIVEL ALTO DE INTERFERENCIAS (NAO INCLUI m 500,93 RS 585 RS 2.931,63
FORNECIMENTO). AF_05/2024
09300015 INTERLIGACAO DE REDE PVC DN 150 A 400 un. 1,00 RS 94,67 RS 94,67
Total Fase RS 5.661,42
1.4 ESTRUTURAS CIVIS - BLOCOS DE ANCORAGEM E CAIXAS
00099257 CAIXA ENTERRADA HIDRAULICA RETANGULAR EM ALVENARIA COM TIJOLOS CERAMICOS MACICOS, un. 3,00 RS 113320 R$ 3.399,60
DIMENSOES INTERNAS: 1X1X0,6 M PARA REDE DE DRENAGEM. AF_12/2020
ORGCADO BLOCO DE ANCORAGEM NAS DIMENSOES (0,50X0,50X0,30) M un. 4,00 RS 431,81 RS 1.727,26
Total Fase RS 5.126,86
1.5 MATERIAIS
00009828 TUBO PVC DEFOFO, JEI, 1 MPA, DN 150 MM, PARA REDE DE AGUA (NBR 7665) m 500,93 RS 141,35 RS 70.806,00
00036374 TUBO PVC PBA JEI, CLASSE 12, DN 100 MM, PARA REDE DE AGUA (NBR 5647) m 550,07 RS 62,95 RS 34.624,40
ORCADO  REGISTRO DE GAVETA C/ BOLSA DE FERRO FUNDIDO PARA REDE AGUA P/ PVC PBA, DN 150 MM un. 1,00 RS 1.931,77 RS 1.931,77
00003844  LUVA DE CORRER COM TRAVAS DEFOFO, PVC, JE, DN 200 MM un. 2,00 RS 231,53 RS 463,06
ORCADO  REGISTRO DE GAVETA C/ BOLSA DE FERRO FUNDIDO PARA REDE AGUA P/ PVC PBA, DN 100 MM un. 2,00 RS 1.396,67 RS 2.793,34
33007150 TE FERRO FUNDIDO COM BOLSAS DN 200X200 - T JE BBB (000637) un. 1,00 RS 409,30 RS 409,30
00041892  TE, PVC PBA, BBB, 90 GRAUS, DN 100 / DE 110 MM, PARA REDE DE AGUA un. 1,00 RS 110,78 RS 110,78
ORCADO  LUVA REDUGAO DEFOFO, PVC, JE, DN 200 X 150 MM un. 1,00 RS 214,94 RS 214,94
ORGADO  LUVA REDUGAO DEFOFO, PVC, JE, DN 150 X 100 MM un. 1,00 RS 179,89 RS 179,89
00001828 CURVA PVC PBA, JE, PB, 90 GRAUS, DN 100 / DE 110 MM, PARA REDE DE AGUA un. 2,00 RS 158,65 RS 317,30
00020078 PASTA LUBRIFICANTE PARA TUBOS E CONEXOES COM JUNTA ELASTICA, EMBALAGEM DE *400* GR (USO un. 32,84 RS 3696 RS 121391
EM PVC, ACO, POLIETILENO E OUTROS)
Total Fase RS 117.257,70
1.6 PAVIMENTAGAO DA REDE
00102098 RECOMPOSICAO DE REVESTIMENTO EM CONERETO ASFALTICO (AQUISICAO EM USINA), PARA O m? 137 RS 284559 RS 3.892,77
FECHAMENTO DE VALAS - INCLUSO DEMOLIGAO DO PAVIMENTO. AF_12/2020
00096396 CONSTRUCAO DE BASE E SUB-BASE PARA PAVIMENTACAO DE BRITA GRADUADA SIMPLES, COM m2 5,13 RS 218,92 RS 1.123,08
ESPESSURA DE 15 CM - EXCLUSIVE CARGA E TRANSPORTE. AF_09/2024
00105757 EXECUGAO DE PINTURA DE LIGACAO COM EMULSAO ASFALTICA RR-2C, PARA OBRAS DE RECONSTRUCAO m2 3420 RS 272 RS 92,94
DE PAVIMENTOS. AF_09/2024
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE SOLOS E MATERIAIS GRANULARES EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 -
00100989 CARGA COM PA CARREGADEIRA (CACAMBA DE 1,7 A 2,8 M/ 128 HP) E DESCARGA LIVRE (UNIDADE: T). ton. 0,22 RS 7,34 RS 1,61
AF_07/2020
00101001 CARGA DE MISTURA ASFALTICA EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 (UNIDADE: T). AF_07/2020 m? 3,28 RS 6,28 RS 20,61
00097914 TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 6 M3, EM VIA URBANA PAVIMENTADA, DMT ATE 30 KM sk 164,73 RS 373 RS 614,25
(UNIDADE: M3XKM). AF_07/2020
Total Fase RS 5.745,26
Total da Etapa RS 211.938,83
3.0 LIGACAO DOMICILIAR
3.1 SERVICOS
00000206 IMPLANTAGAO LIG.AGUA 2"TE un. 3,00 RS 1.056,00 RS 3.168,00|
Total Fase  R$ 3.168,00
Total da Etapa RS 3.168,00
TOTAL DA OBRA RS 215.106,83



https://www.orcafascio.com/banco/sinapi/composicoes/5a8dcaf0ca63ed44a8fa4423?estado_sinapi=MS
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Modelo padrido de medidores da Aguas Guariroba

Ligacdo Unica - Hidrémetros %.”
* Ainstalacdo deve ser no passeio;
» Instalar registro interno (apds o cavalete) para manutencdo do imével;
« A profundidade minima do ramal de conexao deve ser 0,50 m em asfalto e 1,00 m
em terra;
* Ainstalacdo do cavalete deve-se respeitar 0s seguintes parametros:
- Material deve ser PVC Branco;
- 0,80 m de altura do solo até a caixa de protecao;
- 0,30 m de distancia entre joelhos;
- 0,05 m de recortes para tubulacao.
* Alnstalacdo da protecdo do cavalete deve-se respeitar 0s seguintes parametros:
- Caixa padréo da Aguas Guariroba;
- 0,12 m de profundidade;
- 0,48 m de altura;
- 0,52 m de largura.

0,52
REGISTRO
HIDROMETRO 3/4"
g / L. .
o CAIXA TAMANHO PADRAD
PARA HIDROMETROS 3/4" »
AGUAS GUARIROBA
0,30
VEM DA REDE PUBLICA
VAI PARA CAIXA D'AGUA
=] 0,05 —
©
(=]
RECORTE PARA LIGAGAQ
DE AGUA 3/4"
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Ligacdo Multiresidencial - Hidrémetros %.”
* Ainstalacdo deve ser no muro externo do Multiresidencial,
* Instalar registro interno (apds o cavalete) para manutencéo dos imoveis;
* A protecdo dos hidrdmetros devera ser no modelo conjugado com no maximo 04
caixas por coluna;
» Cada caixa de protecdo devera ter os seguintes parametros:
- Material deve ser semelhante ao da caixa padréo de ligagéo Unica;
- 0,30 m de altura;
- 0,12 m de profundidade;
- 0,45 m de largura;
- 0,05 m de largura do furo para passagem dos tubos;
- A quantidade de colunas dependera de quantidade de imdveis no Multiresidencial.
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Medidores de 1” a 2”
+ Alinstalacdo deve obrigatoriamente em cavalete, acima do nivel do solo, no passeio;
» Instalar registro interno (apds o cavalete) para manuten¢do do imovel;
+ A profundidade minima do ramal de conexdo deve ser 0,50 m em asfalto e 1,00 m em
terra;
* Ainstalacdo do cavalete deve-se respeitar 0s seguintes parametros:
- 0,60 m de vao livre entre o medidor e o solo;
- No minimo 1,10 m de vao livre entre os joelhos;
- No minimo 0,20 m de quaisquer obstaculos em qualquer direcao;
- Tubo camisa DN 75;
- Material deve ser PVC Branco;
- Concretar apenas o tubo camisa no passeio, deixando o cavalete livre para
possiveis manutengdes.
* Alnstalacdo da protecdo do cavalete deve-se respeitar 0s seguintes parametros:
- No minimo 0,20 m do cavalete seja na vertical, horizontal ou diagonal;
- Abertura frontal ou superior que permita leitura e manutencao;
- Preferencialmente feita de grades, se for de alvenaria deve possuir abertura de
metal leve e ter sistema de drenagem.
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SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO - CAMPO GRANDE / MS
PLANILHA DE QUANTIFICACAO E ORGAMENTO
OBRA: CAMPO GRANDE / REDE COLETORA ANO04-PO033-SER02
LOCAL: 0342 - L0429 - VIAB. ESG. RUA YOLANDA MALUF RIBEIRO, S.N - EVO - PROT. 3238 DATA: 24/07/2026
REF.: PROJETO EXECUTIVO PRECO julho-26
Orgamento Valido por 1 (Um) ano. Ref:. Sinapi - 09/2025|
mEm | DESCRICAO UNID. | Quantl. | RSUNI. | RS TOTAL
1 REDE COLETORA DE ESGOTOS
1.1 SERVICOS TECNICOS
00099063 LOCAGAO DE REDE DE AGUA OU ESGOTO. AF_03/2024 m 869,00 RS 11,31 RS 9.830,82
00088258 CADASTRISTA DE REDES DE AGUA E ESGOTO COM ENCARGOS COMPLEMENTARES m 869,00 RS 3,21 RS 2.789,98|
Total da Fase R$ 12.620,80
1.2 MOVIMENTO DE TERRA
ESCAVACAO MECANIZADA DE VALA COM PROF. ATE1,5M (MEDIA MONTANTE E JUSANTE/UMA
00090099 COMPOSICAO POR TRECHO), RETROESCAV. (0,26 M3), LARG. MENOR QUE 0,8 M, EM SOLO DE 1A m3 163,60 RS 19,11 RS 3.126,60|
CATEGORIA, EM LOCAIS COM ALTO NIVEL DE INTERFERENCIA. AF_09/2024
ESCAVAGCAO MECANIZADA DE VALA COM PROF. MAIOR QUE 1,5 M ATE 3,0 M (MEDIA MONTANTE E
00090101  JUSANTE/UMA COMPOSICAO POR TRECHO), RETROESCAV. (0,26 M3), LARG. MENOR QUE 0,8 M, EM SOLO m? 348,65 RS 16,18 RS 5.640,88|
DE 1A CATEGORIA, EM LOCAIS COM ALTO NIVEL DE INTERFERENCIA. AF_09/2024
ESCAVACAO MECANIZADA DE VALA COM PROF. MAIOR QUE 3,0 M ATE 4,5 M(MEDIA MONTANTE E
00090086  JUSANTE/UMA COMPOSICAO POR TRECHO), ESCAVADEIRA (0,8 M3), LARG. MENOR QUE 1,5 M, EM SOLO m3 538,04 RS 11,05 RS 5.943,93
DE 1A CATEGORIA, EM LOCAIS COM ALTO NIVEL DE INTERFERENCIA. AF_09/2024
00093382 REATERRO MANUAL DE VALAS, COM COMPACTADOR DE SOLOS DE PERCUSSAOQ. AF_08/2023 m3 1.038,15 RS 32,93 RS 34.183,39
00000368  AREIA PARA ATERRO - POSTO JAZIDA/FORNECEDOR (RETIRADO NA JAZIDA, SEM TRANSPORTE) m? 105,03 RS 54,98 RS 5.774,90,
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE SOLOS E MATERIAIS GRANULARES EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 -
00100989 CARGA COM PA CARREGADEIRA (CACAMBA DE 1,7 A 2,8 M3 / 128 HP) E DESCARGA LIVRE (UNIDADE: T). ton 1.155,32 RS 7,34 RS 8.484,45
AF_07/2020
TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 6 M3, EM VIA URBANA PAVIMENTADA, DMT ATE 30 KM
00097914 ’ ! m3/km 5.190,75 R 3,73 R 19.355,28
(UNIDADE: M3XKM). AF_07/2020 / ’ s ! ’ !
Total da Fase R$ 82.509,43
1.3 FUNDAGCOES E ESTRUTURAS
(COMPOSICAO REPRESENTATIVA) POCO DE VISITA CIRCULAR PARA ESGOTO, EM CONCRETO PRE-
PV-01 MOLDADO, DIAMETRO INTERNO = 6,0 CM, PROFUNDIDADE ATE 1,50 M, INCLUINDO TAMPAO DE FERRO un. 6,00 RS 2.212,38 RS 13.274,26,
FUNDIDO, DIAMETRO DE 60 CM. AF_04/2018
(COMPOSICAO REPRESENTATIVA) POCO DE VISITA CIRCULAR PARA ESGOTO, EM CONCRETO PRE-
PV-02 MOLDADO, DIAMETRO INTERNO = 1,0 M, PROFUNDIDADE DE 1,50 A 2,60 M, INCLUINDO TAMPAO DE un. 3,00 RS 3.204,07 RS 9.612,22
FERRO FUNDIDO, DIAMETRO DE 60 CM. AF_04/2018
(COMPOSICAO REPRESENTATIVA) POCO DE VISITA CIRCULAR PARA ESGOTO, EM CONCRETO PRE-
PV-03 MOLDADO, DIAMETRO INTERNO = 1,0 M, PROFUNDIDADE DE 2,60 A 3,50 M, INCLUINDO TAMPAO DE un. 3,00 RS 4.231,60 RS 12.694,81
FERRO FUNDIDO, DIAMETRO DE 60 CM. AF_04/2018
(COMPOSICAO REPRESENTATIVA) POCO DE VISITA CIRCULAR PARA ESGOTO, EM CONCRETO PRE-
PV-04 MOLDADO, DIAMETRO INTERNO = 1,0 M, PROFUNDIDADE DE 3,50 A 5,00 M, INCLUINDO TAMPAO DE un. 2,00 RS 4.892,74 RS 9.785,47
FERRO FUNDIDO, DIAMETRO DE 60 CM. AF_04/2018
Total da Fase R$ 45.366,76
14 ASSENTAMENTOS
ASSENTAMENTO DE TUBO DE PVC PARA REDE COLETORA DE ESGOTO DE PAREDE MACICA, DN 150 MM,
00090734 . ~ 869,00 R 4,53 R 3.932,33
JUNTA ELASTICA, (NAO INCLUI FORNECIMENTO). AF_01/2021 m $ $
Total da Fase R$ 3.932,33
1.5 ESCORAMENTO
E E DE BLINDAGE DIDADE DE 1 E E
00101602 SCORAM NTO~ V/iLA, TIPO BLINDAGEM, COM PROFUNDIDA ,5A 3,0 M, LARGURA MENOR QU m? 1.221,73 RS 1651 RS 20.168,18
1,5 M - EXECUGAO, NAO INCLUI MATERIAL. AF_08/2020
ESCORAMENTO DE VALA, TIPO BLINDAGEM, COM PROFUNDIDADE DE 3,0 A 4,5 M, LARGURA MENOR QUE
00101604 ~ Pl ! ’ ! ! 2 1.265,98 R 10,79 R 13.665,67
1,5 M - EXECUGAO, NAO INCLUI MATERIAL. AF_08/2020 m 4 4
Total da Fase R$ 33.833,85
1.6 MATERIAIS
00038032 TUBO PVC CORRUGADO, PAREDE DUPLA, JE, DN 150 MM/ DE 160 MM, REDE COLETORA ESGOTO m 869,00 RS 76,60 RS 66.565,31
PASTA LUBRIFICANTE PARA TUBOS E CONEXOES COM JUNTA ELASTICA, EMBALAGEM DE *400* GR (USO
00020078 . 27,16 R 36,96 R 1.003,70
EM PVC, ACO, POLIETILENO E OUTROS) un s s
Total da Fase R$ 67.569,02
1.7 PAVIMENTAGAO DA REDE
RECOMPOSIGAO DE REVESTIMENTO EM CONCRETO ASFALTICO (AQUISICAO EM USINA), PARA O 3
00102098 ~ m 2,88 R 2.845,59 R 8.183,92
FECHAMENTO DE VALAS - INCLUSO DEMOLIGAO DO PAVIMENTO. AF_12/2020 s s
CONSTRUGAO DE BASE E SUB-BASE PARA PAVIMENTACAO DE BRITA GRADUADA SIMPLES, COM 3
00096396 10,57 R 218,92 R 2.313,19]
ESPESSURA DE 15 CM - EXCLUSIVE CARGA E TRANSPORTE. AF_09/2024 m s s
EXECUGAO DE PINTURA DE LIGAGAO COM EMULSAO ASFALTICA RR-2C, PARA OBRAS DE RECONSTRUGAO
00105757 2 70,44 R 2,72 R 191,43
DE PAVIMENTOS. AF_09/2024 m s s
CARGA, MANOBRA E DESCARGA DE SOLOS E MATERIAIS GRANULARES EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 -
00100989 CARGA COM PA CARREGADEIRA (CACAMBA DE 1,7 A 2,8 M3/ 128 HP) E DESCARGA LIVRE (UNIDADE: T). ton 6,90 RS 7,34 RS 50,67
AF_07/2020
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SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO - CAMPO GRANDE / MS
PLANILHA DE QUANTIFICACAO E ORGAMENTO
OBRA: CAMPO GRANDE / REDE COLETORA ANO04-PO033-SER02
LOCAL: 0342 - L0429 - VIAB. ESG. RUA YOLANDA MALUF RIBEIRO, S.N - EVO - PROT. 3238 DATA: 24/07/2026
REF.: PROJETO EXECUTIVO PRECO julho-26
Orgamento Valido por 1 (Um) ano. Ref:. Sinapi - 09/2025|
mEm | DESCRICAO [ unio. | quant. | R$SUNIT. | RS TOTAL
00101001  CARGA DE MISTURA ASFALTICA EM CAMINHAO BASCULANTE 6 M3 (UNIDADE: T). AF_07/2020 m? 32,26 RS 6,28 RS 202,66
TRANSPORTE COM CAMINHAO BASCULANTE DE 6 M3, EM VIA URBANA PAVIMENTADA, DMT ATE 30 KM 3
00097914 m3/km 51,76 RS 3,73 RS 193,00
(UNIDADE: M3XKM). AF_07/2020
Total da Fase R$ 11.134,87
Total da Etapa RS 256.967,06
2.0 LIGACAO
21 SERVICOS
00000527  IMPLANTACAO LIGAGCAO ESGOTO 150MM - TE un. 1,00 RS 1.820,73 1.820,73
Total da Fase 1.820,73
Total da Etapa 1.820,73
TOTAL DA OBRA RS 258.787,79




Certificado de Concluséo

Identificacdo de envelope: 3E4CA293-A737-881F-819A-D493EBB280C8
Assunto: AGB/CD-ct viab 0699 - viab. rede de &g e esg - rua yolanda maluf ribeiro, s.n - evo-prot 3237 e 3238

N° Contrato Sistémico (SAP): 55

N° Contrato Juridico: 55

Unidade de Neg6cio AEGEA:

GUO00 - R1/MS

Nome do Fornecedor: Aguas Guariroba
Tipo de documento: Outros documentos
Envelope fonte:

Documentar péaginas: 17

Certificar paginas: 6

Assinatura guiada: Ativado

Selo com Envelopeld (ID do envelope): Ativado
Fuso horario: (UTC-03:00) Brasilia

Rastreamento de registros

Status: Original
24/07/2026 14:16:54

Eventos do signatério

Adriano Pereira Batista
adriano.batista@aguasguariroba.com.br

Nivel de seguranca: E-mail, Autenticagdo da conta

(Opcional)

Termos de Assinatura e Registro Eletronico:
N&o oferecido através da Docusign

Andre de Oliveira Vieira
andre.dvieira@aguasguariroba.com.br

Nivel de seguranca: E-mail, Autenticagao da conta

(Opcional)

Termos de Assinatura e Registro Eletrdnico:
Nao oferecido através da Docusign

Flavia Rezende Gatto
flavia.gatto@aegea.com.br

Nivel de seguranc¢a: E-mail, Autenticacio da conta

(Opcional)

Termos de Assinatura e Registro Eletrénico:
N&o oferecido através da Docusign

Assinaturas: 2
Rubrica: 29

Portador: CEDOC R1
cedoc@aguasguariroba.com.br

Assinatura

Adocéo de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.233.49

Adocéo de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.233.24

Adocao de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando enderego IP: 163.116.233.175

D docusign

Status: Concluido

Remetente do envelope:

CEDOC R1

Rod. Engenheiro Erménio de Oliveira Penteado, Km
56,5, sala 602, Tombadouro

Indaiatuba, S&o Paulo 13340-600
cedoc@aguasguariroba.com.br

Endereco IP: 163.116.233.195

Local: DocuSign

Registro de hora e data

Enviado: 24/07/2026 14:21:44
Visualizado: 27/07/2026 18:32:23
Assinado: 27/07/2026 18:35:53

Enviado: 24/07/2026 14:21:44
Visualizado: 29/07/2026 11:38:42
Assinado: 29/07/2026 11:45:11

Enviado: 24/07/2026 14:21:45
Visualizado: 27/07/2026 17:23:18
Assinado: 27/07/2026 17:25:31



Assinatura

Adogao de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.228.143

Eventos do sighatério

Rafael Costa dos Santos
rafael.csantos@aegea.com.br

Nivel de seguranc¢a: E-mail, Autenticagdo da conta
(Opcional), Entrar com SSO

Termos de Assinatura e Registro Eletrénico:
Aceito: 27/07/2026 10:29:29
ID: 1fd221a8-3fd4-47fd-8753-d677b5ba5aa7

Yago Martins
yago.martins@aguasguariroba.com.br

Nivel de seguranc¢a: E-mail, Autenticacio da conta

(Opcional)
Adocao de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.224.123

Termos de Assinatura e Registro Eletrdnico:
Aceito: 02/04/2024 17:53:34
ID: 0421d534-a24a-41b6-bc18-802eed2b9765

Luciara Helena de Oliveira Peruzzi
luciara.operuzzi@aguasguariroba.com.br
Gerente de Operacdes

Nivel de seguranca: E-mail, Autenticagao da conta
(Opcional), Entrar com SSO

Adocéo de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.233.210

Termos de Assinatura e Registro Eletrdnico:
Aceito: 10/09/2025 16:59:19
ID: b5ba44b9-7066-47f4-894e-a6bee7438050

Francis Moreira Faustino Yamamoto
francis.faustino@aegea.com.br

Diretora Executiva

AEGEA SANEAMENTO E PARTICIPACOES S.A.

Nivel de seguranca: E-mail, Autenticagdo da conta
(Opcional)

Adocéo de assinatura: Estilo pré-selecionado
Usando endereco IP: 163.116.233.60

Termos de Assinatura e Registro Eletrdnico:
Na&o oferecido através da Docusign

Eventos do signatario presencial Assinatura
Eventos de entrega do editor Status
Evento de entrega do agente Status
Eventos de entrega intermediéarios Status
Eventos de entrega certificados Status
Eventos de copia Status
Eventos com testemunhas Assinatura
Eventos do tabelido Assinatura
Eventos de resumo do envelope Status

Registro de hora e data

Enviado: 24/07/2026 14:21:46
Visualizado: 27/07/2026 10:29:29
Assinado: 27/07/2026 10:31:42

Enviado: 24/07/2026 14:21:46
Visualizado: 27/07/2026 10:36:25
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Enviado: 29/07/2026 11:45:15
Visualizado: 03/08/2026 10:34:48
Assinado: 03/08/2026 10:35:02

Enviado: 03/08/2026 10:35:06
Visualizado: 03/08/2026 12:16:56
Assinado: 03/08/2026 12:18:44

Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data

Carimbo de data/hora



Eventos de resumo do envelope
Envelope enviado

Entrega certificada

Assinatura concluida

Concluido

Eventos de pagamento

Status

Com hash/criptografado
Seguranca verificada
Seguranga verificada
Seguranga verificada

Status

Termos de Assinatura e Registro Eletrénico

Carimbo de data/hora

24/07/2026 14:21:47
03/08/2026 12:16:56
03/08/2026 12:18:44
03/08/2026 12:18:44

Carimbo de data/hora



Termos de Assinatura e Registro Eletronico criado em: 23/01/2019 17:11:46
Partes concordam em: Rafael Costa dos Santos, Yago Martins, Luciara Helena de Oliveira Peruzzi
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Anotagéo de Responsabilidade Técnica-  CREA-MS ART DE OBRA/SERVICO

ART Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 1320260093818

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do MS

1. Responsavel Técni

LAIS DE LUNA RIBEIRO GARABINI RNP: 1310921121
Titulo Profissional: ENGENHEIRA SANITARISTA E AMBIENTAL Registro: MS16589
Empresa Contratada: VALENZA AMBIENTAL LTDA Registro: 18608

2. Dados do Contrato

Contratante: EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA CPF/CNPJ: 61.600.593/0001-11
Rua: RUA DOM AQUINO Bairro: CENTRO Numero: 2350

Cidade: CAMPO GRANDE UF: MS Pais: Brasil

Contrato: Celebrado em: 25/06/2026 CEP: 79.002-183

_ Tipo de Contratante: PESSOA JURIDICA Vinculado & ART:

Agéo Institucional:

3. Dados Obra/Servigo

Logradouro Bairro Numero Complemento Coordenada

RUA YOLANDA MALUF RIBEIRO RESIDENCIAL CARAJAS S/N CAMPO GRANDE MS BRA 79.117-664 20°24'03.81" S
054°37'23.24" O
Data de Inicio: 25/06/2026 Previsdo Término: 25/12/2026 Cadigo:
Tipo Proprietario: PESSOA JURIDICA Proprietario: EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA CPF/CNPJ: 61.600.593/0001-11

Finalidade: OUTRO - ELABORAGAO DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) PARA EMPREENDIMENTO COMPOSTO POR 03 CONDOMINIOS, CADA UM COM 05 TORRES DE 05
PAVIMENTOS E 08 APARTAMENTOS POR PAVIMENTO, TOTALIZANDO 720 UND HABITACIONAIS. O ESTUDO CONTEMPLOU DESCRIGAO DO PROJETO, ENQUADRAMENTO LEGAL
(URBANO/AMBIENTAL), DELIMITAGAO DA AREA DE INFLUENCIA, DIAGNOSTICO, AVALIAGAO DOS IMPACTOS E DEFINICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS REFERENTE AO
ADENSAMENTO, MOBILIDADE URBANA, INFRAESTRUTURA, BIOCLIMATICO, EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS.

—————— 4. Atividades Técnicas
Assessoria Quantidade Unidade

Protecgdo ao Meio Ambiente -> Relatério de Impacto de Vizinhanga Ambiental - RIVA -> .
Estudo de Relatério de Impacto de Vizinhanca Ambiental - RIVA 1,0000 unidade (un)
Elaboragao Quantidade Unidade

Planejamento Urbano, Metropolitano e Regional -> Gestdo Territorial e Ambiental -> de 1,0000 unidade (un)

Levantamento estudo de impacto de vizinhaca

Apds a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observagoes

EIV ELABORADO CONFORME TERMO DE REFERENCIA DA PLANURB. APRESENTAGAO DO EIV EM AUDIENCIA PUBLICA.

————————~6. Declaracdes

Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacao especifica e no Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as
atividades profissionais acima relacionadas.

7. Entidade de Classe 9. Informacgdes

04.661.292/0001-64 - IEMS A ART é valida somente quando quitada, mediante apresentagdo do comprovante do
pagamento ou conferéncia no site do Crea.

A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.creams.org.br ou
www.confea.org.br.

Declaro serem verdadeiras as informagbes acima. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

8. Assinaturas

data

015.317.911-23 - LAIS DE LUNA RIBEIRO GARABINI

www.creams.org.br creams@creams.org.br
Tel: (67)3368-1000 / 0800-368-1000 A_

61.600.593/0001-11 - EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA
Conselho Regional de Engenharia e Agranomia de
Mato Grosso do Sul

Valor ART: R$ 285,59 Registrada em 24/07/2026 Valor Pago: R$ 285,59 Nosso Numero: 00030859500002015492




1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome Civil/Social: REGINA MAURA LOPES COUTO CORTEZ
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

1.1 Empresa Contratada

CPF: 025.XXX.XXX-14
N@ do Registro: 0000A92495

Razdo Social: VALENZA AMBIENTAL LTDA
Periodo de Responsabilidade Técnica: 23/03/2023 - sem data fim

2. DETALHES DO RRT

CNPJ: 28.XXX.XXX/0001-50
N@ Registro: 0000P)578831

N2 do RRT: S117281031100CT001
Data de Cadastro: 03/09/2026
Data de Registro: 03/09/2026

2.1 Valor do RRT

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

v I Boleto n2 25094710

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Pago em: 03/09/2026

3.1 Servico 001

Contratante: EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 61.XXX.XXX/0001-11
Data de Inicio: 25/06/2026
Data de Previsao de Término: 25/12/2026

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: R

Logradouro: YOLANDA MALUF RIBEIRO
Bairro: RESIDENCIAL CARAJAS

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 79117664

Ne: S/N

Complemento:

Cidade/UF: Campo Grande/MS

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 1,00
Unidade: unidade

Tipologia: Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

ELABORACAO DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV) PARA EMPREENDIMENTO COMPOSTO POR 03 CONDOMINIOS,
CADA UM COM 05 TORRES DE 05 PAVIMENTOS E 08 APARTAMENTOS POR PAVIMENTO, TOTALIZANDO 720 UND
HABITACIONAIS. O ESTUDO CONTEMPLOU DESCRICAO DO PROJETO, ENQUADRAMENTO LEGAL (URBANO/AMBIENTAL),
DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA, DIAGNOSTICO, AVALIACAO DOS IMPACTOS E DEFINICAO DE MEDIDAS
MITIGADORAS REFERENTE AO ADENSAMENTO, MOBILIDADE URBANA, INFRAESTRUTURA, BIOCLIMATICO, EQUIPAMENTOS

COMUNITARIOS.

www.caubr.gov.br
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http://www.caubr.gov.br/

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06

de julho de 2015.

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

Ne do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro
S117281031100CT001 EVO 01 EMPREENDIMENTOS SPE - LTDA INICIAL 03/09/2026

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacgdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista REGINA MAURA LOPES COUTO
CORTEZ, registro CAU n® 0000A92495, na data e hora: 2026-09-03 12:36:53, com o uso de login e de senha. O CPF/CNPJ
estd oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da
personalidade da pessoa natural (LGPD).

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://acesso.caubr.gov.br/pesquisar-documento, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 03/09/2026 as 14:57:20 por: siccau, ip 10.244.6.12.
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Campo Grande/MS
Agosto de 2026
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