CAMPO GRANDE - MS
SETEMBRO/2024

ESTUDO DE IMPACTO

DE VIZINHANCA




/W
MADEIRA [, MADEIRA

.........................

EIV —Estudo de Impacto de Vizinhanga

Volume |

EDIFICIO MULTIRESIDENCIAL VERTICAL

Campo Grande, MS
SETEMBRO/2024



MADEIRA /<, MADEIRA

ENmENSART

Dados do Proprietario/Representante Legal:

Nome ou Raz3o social -Matriz CG/MS

CAPRETZ EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ

05.637.287/0001-89

Endereco completo para
Correspondéncia

Rua Nove, n°340 — Cidade Jardim -
Rio Claro -SP

Telefone para contato e endereco
eletronico

(19) 3522-2400

Em caso de pessoa juridica, nome do
responsavel pelo empreendimento

Emilio Capretz Neto

Do empreendimento:

Nome ou Razdo social

CPF ou CNPJ

RG ou Inscri¢do Estadual

Endereco Rua Rui Barbosa, 4950
Bairro Sao Francisco
Area do terreno: 10.039,98m?
Area total a construir: 48.187,22 m?

Dados do técnico ou empresa responsavel pelo estudo:

Nome ou Razdo social

Madeira e Madeira LTDA

CPF ou CNPJ

05.879.145/0001-28

RG ou Inscri¢do Estadual

Numero do Registro Profissional no
Conselho Regional

Madeira e Madeira
CAU16935-8 e CREA5606/ MS
Fernando Madeira — CREA 1911/DMS

Numero da ART/RRT

1320240089980

Enderego completo para
correspondéncia

Avenida Afonso Pena, N24496 — ClassTower Business
Sala 1303 - Jardim Dos Estados

Telefone para contato e enderego
Eletronico

(67) 3326-0225/ (67) 98406-0226
projeto@madeiraemadeira.com.br

Assinatura original do responsavel
técnico pelo estudo



mailto:projeto@madeiraemadeira.com.br

MADEIRA /<, MADEIRA

ENmENSART

Sumario

R 1 Ao Yo [¥Tot- [ R 5
O R o Yor- | 2 Lo T PR 6
1.2 - Descricao geral do emMPreendimeENntO.. ... it e e e e sbee e e s sbee e e e sbee e e e sabee e e enreeas 12
1.3 - Caracterizagdo do emMpPre@NndiMENTO ...ciiiciiiii it rre e s sbee e e e sbee e e e sbeee s essbeeeessnreeas 13
1.4 — QUAAIO A8 AT@aS......iuiuieiveveiiieectete ettt ettt sttt b b s et b bttt s s aeane 15
I o Yo [U =T [ Ta g =T oL o I =Y - T SRR R 16
R O CoT oY= =Y 0 b= e [l ] o] = L SRR 21

2 - Identificagdo e Mapeamento da drea de inflUENCIa .....ccvveeiieiiii i, 21

3 - Analise dos Impactos e Proposicao de Medidas Mitigadoras ou Compensatdrias. ..................... 23
3.1 - Adensamento/Perfil POPUIACIONAL. ....cc.veciiiiiiiiiecie ettt ettt ettt be e be e te e sae e sabesbeebe e beees 24
3.3 - EQUIPAMENtOS COMUNITATIOS. ..iiiiuiiiiiiiieee ittt e seiie e e e ettt e e e ettt e e s sttt e e e s ataeeesataeeesntaeeesseaeessssaeessnsseeessanes 31
R V=Tl a1 ToF: [0 W =T 1 101 o 11 o F=Tor-To JS USRS 37
3.6 — Paisagem urbana e patrimonio natural @ CUltural..........cccccveiiiiiiei e 44
3.7 - Meio FisiCO € BiOlOGICO/POIUICEO .....veiveeiieitie ettt sttt ettt et eb e e be e s ta e staesabesabeebeenbaenens 45
3.8 — INFrA@SEIULUIG ettt ettt ettt e st esabe e s bt e s bt e e s bt e sbbeeaabeesabeeesabeesabeesnteesbeeenns 50
R I |V To] o 11T Lo [OOSR TP PPN 53
3.10 - Transporte COlEtiVO (ONIDUS) ......cvcuiiiceieiieeceeeeeeeeee ettt sttt ettt ea e e e e 183
I N RV =Y (o] - [of=To N g o) o 11 7= T - TSRS 188

4 - MAtriz de IMPACTOS ...ooviiiieiieiee e st s s 192

5 - Referéncias DIblIOGIafiCas.......cccueiiii ittt et e e aae e e bee e eaes 196



......................

1 - Introdugao

Este trabalho tem por objetivo apresentar o Estudo de Impacto de Vizinhanga, conforme
decreto n2 9.817 de 11 de janeiro de 2007, da construgao de um condominio multirresidencial
vertical no Bairro Sao Francisco . O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) busca analisar e conciliar
as condicOes relativas ao desenvolvimento de empreendimentos no espaco urbano das cidades e os
interesses relacionados a defesa deste ambiente. Sua exigéncia decorre do Estatuto da Cidade, Lei
Federal 10.257, de 10 de julho de 2001, que prevé regulamentacdo obrigatdria para todos os
municipios brasileiros. Desta forma, o presente estudo constitui-se como documento técnico que
tem como objetivo analisar e informar a gestdao municipal quanto as repercussdes da implantacdo e
operacdao de um condominio multirresidencial vertical em uma regido antropisada e bastante
valorizada, com a ampliacdo de condominios neste local. Sua implantacao justifica-se, pois, tem em
vista o atendimento a uma demanda de condominios em uma localizacdo privilegiada e de alto

padrdo, principalmente de novos empreendimentos residenciais.

Assim sendo, o presente EIV serd executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento quanto a qualidade de vida da populagdo residente na drea e suas
proximidades, incluindo a analise do impacto sobre o comércio e servicos locais, sobre as questdes
de emprego e renda, a sobrecarga nos equipamentos publicos e na infraestrutura local, bem como
subsidiar a analise do empreendimento e seus impactos urbanisticos pelos técnicos da Comissdo de
Diretrizes Urbanisticas do Instituto de Planejamento Urbano da Prefeitura Municipal de Campo

Grande, Mato Grosso do Sul.
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1.1 - Localizacao

O projeto refere-se a um condominio multiresidencial vertical composto de 3 (trés) torres,
situado na Rua Rui Barbosa, municipio de Campo Grande, estado do Mato Grosso do Sul. O municipio
de Campo Grande estd localizado geograficamente na porcdo central de Mato Grosso do Sul,
ocupando 2,26% da area total do Estado. Situado entre as cotas 500 e 675 metros de altitude, a sede
do municipio localiza-se na simediag¢6es do divisor de dguas das Bacias do Parand e Paraguai, definida
pelas coordenadas geograficas 20°28'13,40737” latitude Sul e 54°37’25,87099” longitude Oeste.
Dois distritos fazem parte do municipio: Anhandui e Rochedinho, e tem como municipios limitrofes:

Jaraguari, Rochedo, Nova Alvorada do Sul, Ribas do Rio Pardo, Sidrolandia e Terenos.
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Figura 1 - Localizagdo do terreno - Fonte: Perfil Socioeconémico de Campo Grande

De acordo com dados do IBGE, a cidade possui uma populagdo estimada para o ano de 2021 de
916.001 habitantes, comum a area de unidade territorial cotada em aproximadamente 8.082,97

km?, atingindo uma densidade demografica estimada de 97,22 hab/km?.

A area urbana da sede do municipio de Campo Grande esta dividida em 7 (sete) RegiGes
Urbanas, que segundo o Lei de Ordenamento do Uso e da Ocupac¢do do Solo de Campo Grande
(LOUOS), sdo “porgdes do territério urbano referenciais para a descentralizacdo das ag¢des de
planejamento e administracdo” do municipio (LOUOS,2005,p.2). Por conseguinte, as Regibes
Urbanas de Campo Grande ficam subdivididas em  bairros, integrados por
parcelamentos/assentamentos. O empreendimento estd localizado na Regido Urbana do Centro,

como pode ser observado na imagem abaixo (Figura 2).
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Figura 2 - Regibes Urbanas - Fonte: Planurb, Sisgran

Fazendo limite com a regides do Anhanduizinho, Segredo, Bandeira, Imbirussu, Lagoa e Prosa
a regido Centro fica ao meio de Campo Grande e integra grandes bairros. Sua populagdo é de cerca

de 71 mil moradores.

A Regido Urbana do Centro possui de acordo com cada bairro, um uso predominante
comercial ou residencial. Nas porcbes norte, suldeste e oeste desta regido urbana ha um nimero
significativo de reisdéncias, e a porcdo central e Leste ha grande concentra¢do de edificagcOes

comercias e de servicos.
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No que tange ao Zoneamento Urbano, a Regido Urbana do Centro é subdividida em 2 Zonas

Urbanas, Z1 e Z2 (Figura 3).

Legenda
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Figura 3 - Zonas Urbanas — ante: SISGRAN, 2022

A area urbana do municipio estd dividida em zonas para efeito de ordenamento do uso e da
ocupacao do solo. A fungdo do zoneamento é regularizar varios aspectos do uso do solo, dentre eles,
o tipo de edificagdo, fungdo da edificagdo, tamanho minimo do lote, taxa de ocupagao mdaxima
permitida, afastamentos frontais e laterais, dentre outros. Configura-se como uma maneira
ordenada de ocupar os espacgos, tornando-os mais eficientes. O terreno onde serd construido o
empreendimento esta localizado na Zona Urbana 2 (Z2), como podemos observar no mapa acima

(Figura 3). Para esta zona, os seguintes indices urbanisticos sdo aplicados (Tabela 1):

Zona de Uso: ZONA URBANA 2 sGgran

Residencial R1,R2,R3
Comércio Varejista V1, V2, V3, V4, V5, V6, V8, V9, V11
Comercio Atacadista A1, A2
Lei Complementar
n. 34172018 — Categorias do Uso Permitidos Servigos 1,52, 83, 54, $5, 56, §7. 510, S11, 12,513, 515, 16, $17. 518, 519, 520, 521
Anexo 8.1
Industrial 1.12,13
Loteamento L1,12,13,L5
Especial E1, E2, E3, E4. E8. E13, E19. E20
Taxa de Ocupagdo 05
Coeficiente de Aproveitamento Minimo - Camin 010
indices o Instrumentos. Coeficiente de Aproveitamento Basico - Cabas 3
Urbanisticos Aplicaveis a Zona
e Eixo de Adensamento Coeficiente de Aproveitamento Méximo - Camax 5
Outorga Onerosa / Transferéncia do Direito de Construir 2
indice de Elevagdo &
Loi C
n. 34172018 — Avea () 250,00
Anexo 8.2
Lotes Minimos Testada Esquina (m) 15,00
Testada Meio de Quadra (m) 10,00
Frente Indice de Elevacio maior que 2 - 5,00°
Tereo e 1° Pavimento — Livie
Recuos Minimos (m) toteale Fundos indice de Elevacéo entre 2 6 — h/6 (minimo 3,00)
Téreo ¢ 1° Pavimento — Livre
Lateral e Fundos nos Casos de Outorga Onerosa / Indice de Elevacao entre 2 e menor que 6 ~ /6 (minimo 3,00)
Transferéncia do Direito de Construir Indice de Elevacao maior ou igual a 6 e menor que 12 - V8 (minimo 3,00)
Indice de Elevacéio maior ou igual a 12— h/10 (minimo 5.00)
1) No caso de edificios multimeskienciais com fachada ativa a taxa de OCupacao No Tereo e 1° Pavimento - 0.7 - Demals Pavimentos - 0.5.

(2) No caso de edificios com fachada ativa os recuos de frente no Térreo e 1° Pavimento - Livre - Demais Pavimentos - 6,00
(3) No caso de Outorga Onerosa/Transferéncia do Direito de Construir o Indice de Elevagao passa a ser Livre.
(8) No caso de edificios multimesidenciais com fachada ativa com rea construida de no minimo 20% da taxa de ocupacso, a outorga onerosa tera desconto de 20% apos a compra do primeiro coeficiente de aproveitamento,

Tabela 1 — Indices Urbanisticos — Fonte: Sisgran.
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Quanto aos bairros, 13 pertencem a Regido Urbana do Centro. Os bairros, segundo o PDDUA, sdo
areas “pertencentes as Regides Urbanas organizadas para qualificar as condi¢Ges de trabalho,
circulagao, recreagao, moradia e as relagdes de cooperacdo em todos os tipos de atividades de

vizinhanga” (PDDUA, 2018, p. 19). Os bairros da Regido Urbana do Centro sao:

e AMAMBAI[ e ITANHANGA

e BELAVISTA e JARDIM DOS ESTADOS
e CABREUVA e MONTE LIBANO

e CARVALHO e PLANALTO

e CENTRO e SAOBENTO

e CRUZEIRO e SAO FRANCISCO

e GLORIA

Legenda

# BARRO: AVMAMBAI
BAIRRO: BELAVISTA
BAIRRO: CABREUVA
BAIRRO: CARVALHO
BAIRRO: CENTRO
BAIRRO: CRUZEIRO
BAIRRO: GLORIA

BAIRRO: ITANHANGA
BAIRRO: JARDIM DOS ESTADOS
BAIRRO: MONTE LIBANO
BAIRRO: PLANALTO
BAIRRO: SAO BENTO
BAIRRO: SAO FRANCISCO
LOCAL

BAIRROS
BAIRRO SAO FRANCISCO
LT

820 NRNNONN

Figura 4 — Bairros da Regiéo Urbana do Centro - Fonte: Sisgran

O empreendimento estd localizado dentro dos limites do Bairro Sdo Francisco, como podeser
observado no mapa acima (Figura 4). Este bairro, segundo ultimo Censo Demografico realizado pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), apresenta 15,59% da proporc¢do da populagdo

no total da Regido Urbana do Centro (IBGE, 2010).
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Os bairros, por sua vez, estdo integrados por parcelamentos. Segundo o PDDUA, parcelamento
referem-se a qualquer divisdo do solo, com ou sem abertura de vias de circulagdo, que resulte em

novas unidades imobilidrias (PDDUA, 2018, pg. 20). O Bairro Sdo Francisco é composto de 21

parcelamentos, sdo eles:

CASCUDO VILA ANFE
COFERMAT VILA APRAZIVEL
DESMEMBRAMENTO SANZIRO KATAYAMA VILA BENJAMIN
JARDIM BRASIL — PARTE VILA CAPRI
JARDIM CIDADE VILA ESPLANADA
JARDIM SAO PAULO — PARTE VILA HELENA

VILA LIDIA — PARTE
VILA SANTA BARBARA
VILA SAO FRANCISCO
VILA SAO SEBASTIAO
VILA SAO THOME

MONTE CASTELO

MONTE CASTELO — SETOR 3 — PARTE
NOSSA SENHORA DE FATIMA — PARTE
VILA ALTO DAS PAINEIRAS

Legenda
(7 BAIRRO: SAO FRANCISCO

¢ cAscupo

¢ & COFERMAT

@ DESMEMBRAMENTO SANZIRO KATAYAMA
& UARDIMBRASIL - PARTE

# JARDIM CIDADE

@ JARDIM SAO PAULO - PARTE

@ MONTE CASTELO

# MONTE CASTELO - SETOR 3 - PARTE

# NOSSASENHORADE FATIMA - PARTE

# VILAALTO DAS PAINEIRAS

(7 VILAANFE

@ VILAAPRAZIVEL

@ VILABENJAMIN

# VILACAPRI

@ VILACRISTINA

# VILAESPLANADA

# VILAHELENA

# VILALDA- PARTE

@ VILASANTA BARBARA

@ VILASAO FRANCISCO

@ VILASAO LUIZ

7 VILASAO SEBASTIAO

8 @ VILASAO THOME

' PARCELAMENTOS

BAIRRO SAO FRANCISCO

Figura 5 — Pacelamentos do Bairro SGo Francisco — Fonte:SISGRAN,2022

O empreendimento serd construido no Lote A1, localizado com frente para a Rua Rui Barbosa.
A matricula n2 222.908, Cartdrio de Registro de Imdveis — 12 Circunscricdo, com area do terreno de

10.039,98 m2.

10
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A Rua Rui Barbosa apresenta-se pavimentada em frente ao terreno, com boa sinalizacdo viaria

e calcadas em bom estado, o trecho que compreende o entorno do lote é de area residencial.

Figura 6 — Rua Rui Barbosa - Fonte: Google Maps, fev/2024.
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Figura 7 — Rua Rui Barbosa - Fonte: Google Maps, fev/2024.
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1.2 - Descricao geral do empreendimento

O empreendimento refere-se a um condominio multirresidencial vertical, composto de 3
(trés) torres de apartamentos, que serd implantado em um terreno de 10.039,98m?2. Cada torre serd
composta por térreo e mais 20 pavimentos, sendo 4 apartamentos por pavimento, totalizando 240

unidades habitacionais.
2 torres com apartamentos de 108m? - totalizando 160 unidades habitacionais, sendo:

e Opcdo 1: 3 quartos (2 suites), banheiro, sala com dois ambientes, sacada
gourmet, cozinha, area de servico

e Opgdo 2: 3 quartos (2 suites), banheiro, sala com dois ambientes e sacada
gourmet integrada, cozinha, area de servico

e Opgdo 3: 2 suites, banheiro, sala com trés ambientes e sacada gourmet
integrada, cozinha, area de servico

1 torre com apartamentos de 129 m? - totalizando 80 unidades habitacionais
e Opgcdo 1: 3 suites (suite master com closet), lavabo, sala com dois ambientes,
sacada gourmet, cozinha, area de servico

e Opgdo 2: 3 suites (suite master com closet), lavabo, sala com dois ambientes e
sacada gourmet integrada, cozinha, drea de servico

e Opgdo 3: 2 suites (suite master com closet), banheiro, lavabo, sala com trés
ambientes e sacada gourmet integrada, cozinha, drea de servigo

Os apartamentos terdo direito a vaga de garagem simples e irdo atender as porcentagens de

vagas para idosos, PCD e visitantes, sendo no total do empreendimento:

Vagas Carros 572
Vagas bicicletas/motos (10%) 48
TOTAL VAGAS VEICULOS 620

Tabela 2 —Quantitativo de vagas de estacionamento Elaborado por Madeira & Madeira

Referente ao nimero de funcionarios que estdo previstos para o empreendimento apés sua

conclusdo, sera de:

e Condominio = 7 funcionarios sendo: zelador, porteiro de servigo, porteiro social, 1

funcionario de jardim, 2 funciondrios de limpeza e 1 de manutengao das dreas comuns;

e Apartamento = 240 funcionarios entre mensalistas, diaristas e apoio (100% do niumero de

unidades).

12
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1.3 - Caracterizagdao do empreendimento

Campo Grande tem se desenvolvido seguindo um planejamento racional e eficaz. E possivel
observar em varios segmentos os resultados dos planos urbanisticos e a melhora em sua estrutura
vidria, em seus equipamentos comunitarios, infraestrutura publica e suas politicas de educagdo e
saude. Tal fato se deve ao cumprimento de instrumentos legais estabelecidos através da

implantacdo da Lei de Ordenamento do Uso e Ocupacado do Solo de Campo Grande — MS.

O empreendimento justifica-se principalmente pelo fato de que o condominio
multirresidencial ocupard um espaco que atualmente é um vazio urbano, situagdo que impacta
negativamente na mobilidade urbana, sistema de transporte publico, especulacdo imobiliaria e
consequentemente, na qualidade de vida dos moradores. O empreendimento traz consigo, além de
mais oportunidades para a populagdo adquirir um imével residencial, uma proposta de estimulo ao
poder publico a continuar investindo na infraestrutura da regido. O condominio multirresidencial
instigard a competitividade do mercado imobilidrio, uma vez que, quando ocorre aumento de oferta,
melhoram as possibilidades de compra, contribuindo para o retorno dos investimentos publicos

implementados na regido.

O projeto ndo trard alteracdes para a regido que pretende se instalar em relacdo a tipologia
construtiva, pois o bairro ja apresenta atualmente caracteristicas mistas, com usos comerciais,
servicos e residenciais, mesma tipologia pretendida para o projeto. Quanto aos materiais
construtivos, utilizados nas infraestruturas, construcdo e acabamentos, serdo os de uso

convencional da construgdo civil, e comumente encontrados nos empreendimentos da regido.

Para a preparacao do terreno, sera realizado adequacdo da topografia do local. As fundagdes
e estruturas deverdo ser executadas de modo a resistir aos esforgos solicitantes, atendendo as

normas da ABNT e projeto especifico de ART para projeto e execugao.

13
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A imagem abaixo (imagem 8) demonstra a implanta¢do do empreendimento, sendo o seu

acesso pela Rua Rui Barbosa, através de uma faixa de acumulo.

N TERREO
: — @

Figura 8 —Implantagdo. Elaborado por Caprem

14
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1.4 - Quadro de Areas

Na Tabela abaixo (Tabela 3) é apresentado o quadro de areas contendo area do lote, area total a construir e
demais areas pertinentes.

AREA CONSTRUIDA
- CONST. TOTAL
DESCRICAO QUANT. TOTAL (%)
UNIT. (m?)| CONST. (m?)

ESTACIONAMENTO
SUBSOLO 1 1 7316,68 7316,68 -
SUBSOLO 2 1 7316,68 7316,68
TOTAL SUBSOLO - - 14633,36 -

TERREO
TORRE 1 1 581,45 581,45 -
TORRE 2 e 3 2 507,00 1014 -
VARANDA GOURMET 2 51,00 102 -
GUARITA 1 32,68 32,68 -
LIXEIRA 1 28,37 28,37 -
PISCINAS 1 203,58 203,58 -
TOTAL TERREO - - 1962,08 -
PAVIMENTO TIPO
APTOS TORRE 1 80 128,84 10307,2 -
HALL TORRE 1 20 55,29 1105,80 -
APTOS TORRE 2E 3 160 111,29 17806,40
HALL TORRE 2 E 3 40 49,50 1980,00
TOTALTIPO - - 31199,40 -
ATICO

BARRILETE TORRE 1 1 87,98 87,98 -
RESERVATORIOS TORRE 1 1 67,48 67,48 -
BARRILETE TORRE 2 E 3 2 66,68 133,36 -
RESERVATORIOS TORRE 2 E 3 2 51,78 103,56 -
TOTAL COBERTURA - - 392,38 -

TOTAL CONSTRUIDO
TERRENO - - 9884,37 100,00%
TOTAL CONSTRUIDO - - 48187,22 -
TOTAL COMPUTAVEL - - 33161,48 -
TOTALLIVRE - - 8125,87 82,21%
COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO - 33161,48 3,35 -
TAXA DE OCUPACAO (PROJECAO) - - 1758,50 17,79%

AREA PERMEAVEL

AREA PERMEAVEL 1 2318,71 2318,71 -
TOTAL AREA PERMEAVEL - - 2318,71 23,46%

Tabela 3 — Quadro de Areas. Elaborado por Caprem

15
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1.5 - Enquadramentos legais

O presente estudo traz consigo recursos e diretrizes urbanisticas que tornard possivel a
implantacdo do empreendimento, viabilizando os meios que possam reduzir os impactos gerados.
Estabelecido o Estatuto das Cidades — Lei n2.10.257 de 10 de julho 2001, os grandes empreendimentos
imobilidrios ficaram sujeitos a apresentacdo de um estudo de impacto de vizinhanga, principalmente
empreendimentos de significativa repercussao urbana e ambiental. Posteriormente, com a Lei
Complementar n2.94 de 06 de outubro de 2006, foi instituido o Plano Diretor de Campo Grande, que é
o instrumento bdsico da politica de desenvolvimento do municipio. Sua principal finalidade é guiar a
atuacdo do poder publico e da iniciativa privada na construcdo dos espacos urbano e rural, buscando

garantir melhores condi¢Oes de vida para a populacdo.

Seu enquadramento no EIV é devido ao fato do empreendimento possuir mais de 100 unidades,
além de também oferecer vagas de estacionamento superior a 200 unidades, o que também o
enquadra como gerador de impacto capaz de alterar de forma significativa as caracteristicas urbanas
de seu entorno. O condominio Multirresidencial oferece um total de 620 vagas de estacionamento

para veiculos.

Segundo o atual Plano Diretor, instituido pela Lei Complementar n. 341/2018, para efeito do
ordenamento da ocupacdo do solo e do controle e protecdo ambiental, a drea urbana da Sede do
municipio estd dividida em 3 (trés) Macrozonas, assim definidas como Macrozonal (MZ1), Macrozona
2 (MZ2) e Macrozona 3 (MZ3). A area onde o empreendimento serd construido compreende a
Macrozona de Adensamento Prioritario (MZ1) (Figura 9), no qual se define como area “com densidade
demografica liquida prevista de até 330 habitantes por hectare e densidade demografica de até 60

habitantes por hectare;” (PDDUA, 2018, pag. 3).

De acordo como PDDUA:

Na MZ1 serd estimulado o adensamento e a compacta¢do populacional, a
ocupagao de areas e lotes vazios ou subutilizados, a implantacdo de
programas habitacionais, bem como o aproveitamento racional do solo
urbano para as finalidades contidas nas diretrizes deste Plano, especialmente
as de patrimonio cultural, habitacdo e meio ambiente. (PDDUA, 2018, pég.3).
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0] /
MACROZONAS URBANAS / Legenda
Mz 1 / LOCAL
: 3 # MACROZONA1-MZ 1
MACROZONA2 - MZ 2
@& MACROZONA3- Mz 3
(7 PERIMETRO URBANO

Googl

ImagE © 202/

eEarth

Figura 9 - Macrozona de Adensamento Prioritdrio (MZ1) - Fonte: SISGRAN,2023.

A MZ1 compreende uma area atendida com toda a infraestrutura e servigos publicos disponiveis;
destina-se a intensificacdo da ocupacdo do solo e a edificacdo dos lotes ndo utilizados ou subutilizados
para promover o aumento da densidade demografica, o equilibrio entre as atividades econémicas e o
uso residencial. O projeto pretende criar 200 unidades habitacionais, apresentando mudangas no
comportamento habitual da regido, mas em conformidade com seu macrozoneamento e atendendo
plenamente aos dispositivos do Plano Diretor.

Ainda em relacdo ao PDDUA, o empreendimento esta classificado na Categoria de Uso Especial
2 (E2) — Residencial de 101 até 250 unidades. Conforme Anexo 8.1 da Lei Complementar n.341/2018,
a categoria E2 é compativel com a Zona de Uso 2 — (Z2) referente ao zoneamento urbano onde estara

localizado o empreendimento (Figura 10).

17



MADEIRA %, MADEIRA

ARGUITETURA £ ENBENMARIA

Legenda

® LocAL
&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

& zONA1-Z1
@ ZONA2-Z2
(7 ZONA3-Z3
@ ZONA4-74
& ZONA5-Z5

ZONA URBANA

Google Earth

Figura 10 — Zona Urbana - Fonte: Planurb, Sisgran

A Lei Complementar n.205/2012, institui que, para empreendimentos de atividade residencial, deve
ser projetado ao menos 01 vaga de estacionamento para cada unidade imobilidria. Cada vaga comum devera
ter no minimo 2,4mX4,8m, totalizando 11,52m?. O empreendimento oferece vagas de estacionamento em
qguantidade superior ao que é determinado em legislacdo Além disso, as atividades de uso residencial com
mais de 20 vagas exigidas para veiculos, devem reservar mais 10% do total de vagas para bicicletas e motos,
com 1,2mX2,4m de dimensdes, que podem localizar-se em area de acesso reduzido, sendo admitido sistema
alternativo para guarda de bicicleta.

Para mais, a categoria de uso multirresidencial com mais de 50 moradias deve oferecer, além

das vagas exigidas, estacionamento para visitantes, na proporg¢do de 5% do total de vagas exigidas
para automdveis, preferentemente localizado fora da area privativa. Ha no projeto a previsdo de

vagas destinadas ao estacionamento de veiculos de visitantes.
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Considerando também o que determina a lei complementar n. 373/2019, anexo V, onde o
condominio esta classificado na categoria de uso E2, e que para tais fins de compatibilidade locacional,
a faixa de dominio obrigatdria da via de acesso devera ter dimensao minima de 18 metros de largura
e dispor de abastecimento de dagua potavel, esgotamento sanitdrio e energia elétrica como

infraestruturas necessarias, a Rua Rui Barbosa, que dard acesso/egresso de veiculos ao

empreendimento, atende os requisitos solicitados.

Legenda

LOCAL

(7 PERIMETRO URBANO
# ZONAAVBIENTAL 1-ZA1
¢ ZONAAMBIENTAL 2 - ZA2
(7 ZONAAMBIENTAL 3-ZA3
@ ZONAAMBIENTAL 4 - ZA4
@ ZONAAMBIENTAL5 - ZA5

ZONAS AMBIENTAIS

Figura 11 - — Zona Ambiental - Fonte: SISGRAN,2023

As Zonas Ambientais (ZA) do PDDUA foram estabelecidas obedecendo ao cruzamento de dados
obtidos na andlise geotécnica, hidrica e topograficas do territdrio urbano de Campo Grande, com o
intuito de determinar a Taxa de Permeabilidade e Relevancia Ambiental para cada zona. A drea em
estudo estd localizada na Zona Ambiental 2 (ZA2), com taxa de permeabilidade minima de 25% da area
do terreno. O empreendimento ird atender ao que é determinado em legislacdo conforme o

desenvolvimento do projeto.
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No levantamento, foi verificado que a area do empreendimento nio estd inserida em qualquer Zona
Especial Urbanistica, seja ela: Zona Especial de Protecdo do Aeroporto (ZEPA), Zona Especial de Interesse
Social (ZEIS), Zona Especial de Interesse Urbanistico (ZEIU), Zona Especial de Interesse Cultural (ZEIC), Zona

Especial de Interesse Econdmico (ZEIE) ou Zona de Centralidades e Descentralizagdo Administrativa.

Legenda
! @ LocaL

& RAIO DE INFLUENCIA - 500M

# TERRENO

& 7ONAESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL 1 - ZEIA 1
(7 ZONAESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL 2 - ZEIA 2
@ ZONAESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL 3 - ZEIA S
(7 ZONAESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL 4 - ZEIA4

ZONA ESPECIAL DE INTERESSE AMBIENTAL

Figura 12— Zona Especial de Interesse Ambiental. Fonte:Planurb,Sisgran

Quanto as Zonas Especiais de Interesse Ambiental (ZEIA), estas estdo subdividida em 5 zonas,
a saber: ZEIA 1, ZEIA2, ZEIA 3, ZEIA 4 e ZEIA 5. O terreno destinado a implanta¢do do empreendimento
nao estad enquadrado em qualquer Zona Especial de Interesse Ambiental. Em sua vizinhanga, encontra-
se localizada uma ZEIA 1, no bairro Sdo Francisco, como pode ser verificado no mapa acima (Figura 12).
Segundo o PDDUA, as Zonas Especiais de Interesse Ambiental sdo “por¢des de territorio que
apresentam caracteristicas naturais, culturais e ou paisagisticas relevantes para a preservacdo de

ecossistemas importantes e manutencgao da biodiversidade” (PDDUA, 2018, pag. 5).

20



MADEIRA ‘ MADEIRA

AmgUiITETUR ENmENHART

1.6 - Cronograma de obras

CRONOGRAMA DE OBRA

Descrigdao 22 Sem. 202612 Sem. 2027 |22 Sem. 2027|12 Sem. 2028|22 Sem. 2028|12 Sem. 2029

Servigos Preliminares

Movimentagado de Terra

Contencgdes

Fundacdes

Estruturas

Alvenaria / Fechamento

Instalacdes Elétricas

Instalacdes Hidraulicas

Equipamentos

Caixilhos

Coberutra

Impermeabilizagdo

Regularizagdes e Revestimentos

Acabamentos

Pintura

Limpeza da obra

Servigcos Externos /A'rea Comum

Tabela 4 — Cronograma de obras. Elaborado: Caprem

A Tabela acima (Tabela 4), informa a previsdo para o andamento das obras, com os periodos
previstos para inicio e término e caracterizacdo dos servicos a serem executados e o periodo de

maior movimentagao durante as obras.

2 - Identificagdo e Mapeamento da area de influéncia

O EIV deve definir uma drea no entorno imediato a partir do local de implantacdo do
empreendimento, cuja areas seja passivel de percep¢cdo dos impactos correlacionados a
construcdo da edificacdo. Este estudo determinou dreas de influéncia especificas para cada
elemento urbanistico, assumindo diferentes dreas de abrangéncia delimitadas de acordo com as
varidveis consideradas (meio fisico, bidtico ou socioeconémico) nas suas fases de implantacdo e
operagdo, para que seja possivel informar a gestdo municipal todas as repercussdes da

implantac¢do e operagao do empreendimento.

Para a delimitacdo das areas de influéncia neste estudo, optou-se por dividir o entorno do

local afetado pela instalagao e funcionamento do empreendimento da seguinte maneira:

e Area de Influéncia Direta (AID): aquela instalada nos lotes ou quadras adjacentes em que o
Empreendimento proposto se localiza;
e Area de Influéncia Indireta (All): aquela situada préxima a area do projeto em que pode por

Ele ser atingida.
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Desta forma, considerando o porte do empreendimento, foi considerado raio de 500 m
como sendo area de influéncia direta, pois corresponde a area que sera afetada de maneira mais
expressiva pela instalacdo do empreendimento e que sofrerd impactos diretos de sua implantacdo

e operacgao.

@® LocAL
&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M

.

500 m,

Figura 13 — Area de Influéncia Direta-Fonte:Madeira&Madeira

0O estudo também considerou os bairros vizinhos ao Bairro Sdo Francisco como sendo area

de influéncia indireta, cujos impactos e efeitos de correntes da construgdo e operagao do

empreendimento serdo menos expressivos (Figura 12).

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (BAIRROS)

Legenda

W% @ BAIRRO: CABREUVA
# BARRO: CRUZERO
¢ & BAIRRO:JARDM DOS ESTADOS
) BAIRRO: PLANALTO

& BAIRRO: SAO FRANCISCO
() CENTRO

@® LocAL

&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M

Figura 14 - Area de Influéncia Indireta-Fonte:Madeira&Madeira

Os estudos, levantamentos e andlises foram realizados a partir das areas de influéncia
delimitadas pelo estudo. Os impactos causados a curto, médio e longo prazo estdo descritos na

Matriz de Impactos ao final do estudo (Figura 13), bem como suas medidas mitigadoras.
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3 - Analise dos Impactos e Proposicao de Medidas Mitigadoras ou
Compensatorias.

Para a avaliagdo dos impactos deste estudo, foram analisadas as caracteristicas do
empreendimento, assim como seus documentos legais e projetos, afim de compreender seu porte,
e suas necessidades de infraestrutura. Além disso, foi realizada uma visita em campo, como
objetivo de coletar informagdes sobre a infraestrutura urbana, meio ambiente, equipamentos
publicos (saude, educacdo, lazer, social, etc.), paisagem urbana e volumetria, das areas de
influéncia do empreendimento, juntamente com a elaboracdo do relatério fotografico, com o
objetivo de compreender se a vizinhanga possui capacidade de receber o novo projeto, e quais
seriam as medidas mitigadoras necessarias para ndo impactd-la significativamente nas fases de
implantacdo e operacao do empreendimento.

Conforme tabela apresentada abaixo (Tabela 5), o empreendimento traz aspectos positivos na

geracao de renda e impostos.

Empregos Diretos 50
Empregos Indiretos 150
Total de Empregos Gerados 200
Salarios/més — R$2.800,00 por emprego R$560.000,00
Total de salario gerado 36 meses de obra R$ 20.160.000,00
Empregos Diretos— condominio 7
Empregos Indiretos—apartamentos 240
Total de Empregos Gerados 247
Saldrios/més — R$2.800,00 por emprego RS 691.600,00
Saldrios/ano — R$2.800,00 por emprego RS 8.299.200,00
Lote atual Como Empreendimento
IPTU anual RS 32.244,00 IPTU anual RS 1.104.000,00
ISS RS0,00 ISS(obra) RS 2.891.233,20
ITBI RS$0,00 ITBI RS 2.208.000,00
TOTAL RS 32.244,00 TOTAL R$ 6.203.233,20

Tabela 5 —Tabela geragéo de emprego/impostos. Fonte: Madeira & Madeira

A seguir serdo relacionados cada um dos possiveis impactos gerados, com a finalidade de

caracterizar, propor medidas mitigadoras e uma gestdo correta destes impactos.
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3.1 - Adensamento/Perfil Populacional.

Para a analise de Perfil Populacional do EIV, foram considerados os bairros inseridos na zona
de influéncia indireta proposta no estudo. Além do Bairro S3o Francisco, no qual estd inserido o
empreendimento, alguns bairros vizinhos, Cruzeiro, Cabreuva, Centro, Planalto, integram a zona

em questao.

Abaixo (Figura 14), é apresentado o mapa da densidade populacional por setor censitario,
onde é possivel perceber que os bairros Planalto, Cruzeiro e Centro sdo os setores que apresentam
a maior porcentagem de densidade demografica dentre os bairros analisados. Com 43,69
habitantes por hectare estd o Bairro Planalto, seguido do Bairro Cruzeiro, com 43,98 hab/ha e o
Bairro Centro com 39,49 hab/ha. Desta forma, o Bairro Cruzeiro é o mais povoado dos bairros
integrantes. Sua populagdo fixa é de 12.415 habitantes e idade média de seus habitantes é de mais

de 37,19 anos de idade.

N ) L/

DENSIDADE POPULACIONAL Legenda
|| 1301%-26%
[ ] 2601%-39%
B 30.01%-51%

Figura 15 — Densidade Populacional. Fonte: Censo Demogrdfico 2010. Elaborado por Madeira & Madeira

1 Os primeiros resultados de populagdo e domicilios
divulgados pelo Denso Demografico 2022 do IBGE estdo
sendo atualizados, porém, até a data de elaboragdo do
presente estudo, ainda ndo ha previsdo para o anuncio dos
dados estratificados (regido urbana, bairros e distritos) pelo
6rgao oficial. Desta forma, apresentaremos os dados de
acordo com Censo Demografico 2010
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O Bairro Sao Francisco, onde se localiza o empreendimento, possui populacdo de 10.364

habitantes, com densidade demografica de 37,80 hab/ha e idade média de 37,65 anos de idade.

Tabela 34 - Perfil demografico da Regido Urbana do Prosa - 2010

AO ERA O R RO ABR A PLANALTO RO
Populagdo Total 10.364 12.415 2.804 7.671 11.509
Populagdo Masculina 4.800 5.625 1.311 3.572 4.984
Populagdo Feminina 5.564; 6.790! 1.493 4.099 6.525
Populagdo Com Idade 0 a 4 Anos 473 566/ 141 374 453
Populagdo Com Idade 5 a 14 Anos 1.535 1.846 473 1.313 1.368
Populagdo Com Idade 15 a 64 Anos 7.526 9.135 1.959 5.546 8.068]
Populagdo Com Idade 65 Anos ou Mais 1303 1.434 372 812 2.073
Idade Média 37,65 37,19 37,36 36,11 41,03
Area 274,21 282,26, 75,83 175,57 291,45
Densidade Demogréfica 37,80 43,98 36,98 43,69 39,49
Media De Moradores Por Domicilio 2,81 2,73 2,89 2,97 2,57

Fonte: IBGE, Censo Demografico 2010. Elaboag@o: PLANURB

Tabela 6 — Perfil demogrdfico da Regido Urbana do Centro. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 2010. Elaboragdo: PLANURB.
Adaptado por Madeira & Madeira.

Ao levantarmos o rendimento nominal médio mensal dos domicilios particulares
pertencentes aos mesmos bairros, verifica-se que o Bairro Sdo Francisco é o que apresenta melhor
aspecto econdémico (Tabela 7), quando comparado com os outros bairros confrontantes ao Bairro

do empreendimento, correspondendo ao rendimento nominal médio mensal dos bairros de

Campo Grande.

Bairros Rendimento nominal médio mensal dos domicilios particulares
permanentes(RS)

Cabretva 3.155,54

Planalto 4.181,65

Sao Francisco 5.166,32

Cruzeiro 5.187,62

Centro 7.648,55

Tabela 7 — Rendimento nominal médio mensal dos domicilios particulares permanentes. Fonte: IBGE, Censo Demogrdfico 2010.
Elaborado por Madeira & Madeira
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e \
/  Legenda

N/ /[ sl /
RENDA PER CAPTA

|| R$990,01-R$1.700,00
[ Rs$1.700,00 - R$ 2.500,00

B Rs 2:500,00- Rs 3.100,00

A populagdo que sera atraida pelo empreendimento é pertencente as classes econémicas

“B”, tendo uma média salarial por volta de R$10.000,00 mensal. Portanto o empreendimento é
compativel com o adensamento existente hoje no local e o perfil econébmico da populagdo do

Bairro Sdo Francisco.

Para tracar o perfil populacional do Multirresidencial, foram contemplados os dados
disponiveis do IBGE (2010) por idade do Bairro Sdo Francisco, como demonstrado na Tabela 8.
Desta forma, o empreendimento terd uma populagdo fixa estimada de 674 habitantes (2,81
pessoas por apartamento — total de 240 unidades), de acordo com a média de moradores por

domicilio do Bairro Sdo Francisco, sendo desse total estimado:

POPULACAQ ADA
Idade (anos) Individuos
0al4 128
15a64 452
65 anos ou mais 94
Total de moradores: 674

Tabela 8 — Estimativa populacional do empreendimento. Fonte: Censo Demogrdfico, 2010. Elaborado por Madeira & Madeira
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3.2 - Evolucao Demografica de Usos
Com uma populacdo de 10.837 habitantes, grande parte entre a faixa etaria de 15 a 64 anos,
segundo Censo 2010, o Bairro Sdo Francisco, regido central de Campo Grande, € um bairro em
crescente valorizacdo e expansdo, principalmente de novos empreendimentos residenciais. A
partir das imagens abaixo é possivel verificar como foi a expansdo ao longo dos ultimos 21 anos
no entorno imediato ao terreno do empreendimento. Verifica-se que a expansao foi gradual, com

ocupacao predominantemente de residéncias, além de alguns pontos comerciais e de servigos.

O edificio multirresidencial contribuird para o adensamento da regido, proporcionando os
efeitos positivos da densificagdo no ambiente urbano, potencializando atividades econémicas na
regido, encurtando assim os trajetos realizados por deslocamentos passivos. O empreendimento
devera colaborar para tornar o Municipio de Campo Grande mais compacto, permitindo que a
densidade gere impactos positivos nesta regido urbana e crie uma cidade mais préspera e

sustentavel.

¢LOCAL

- o -

bo6g[gEarth

axargechnologies

Figura 17 - Fonte: Google Earth, elaborado por Madeira & Madeira
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Figura 19 - Fonte: Google Earth, elaborado por Madeira & Madeira
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Podemos observar a evolugdo da regido desde o ano de 2002 e percebemos que as
mudancas sdo poucas nesta area do Bairro Sdo Francisco. Por se tratar de um bairro antigo, em
2002 a area de influéncia ja possuia edificagdes, na imagem atual é possivel perceber que a regido
ndo sofreu grandes mudancas, apenas alguns moradores e estabelecimentos comerciais e de
servico. O condominio multirresidencial serd implantado em uma localidade que ao longo dos
ultimos anos também ndo sofreu grandes alteracGes e preencherd um vazio urbano. A imagem
abaixo (Figura 21) mostra que atualmente existem vazios urbanos préximos ao local do

empreendimento.

» VAZIOS URBANOS & SN - 3 5 Hotle Legenda

g S | BT ‘i LOCAL

! %+ RAIO DE INFLUENCIA- 500M
# TERRENO
# \AZIOS URBANOS

Figura 22 - Terrenos vagos ou subutilizados.Fonte:Madeira& Madeira

As mudangas gradativas do Bairro Sdo Francisco, com a ocupag¢do dos vazios urbanos por
residéncias e atividades diversificadas, como aquelas relacionadas a saude, educacdo, alimentagao
e servigcos profissionais variados, atendem ao novo Plano Diretor que tanto preza pelo
ordenamento e controle do uso do solo, deforma a combater e evitar os vazios urbanos, além de

diversificar os usos e adensar as areas mais urbanizadas.

30



MADEIRA /J; MADEIRA

ARGUITETURA £ ENBENMARIA

3.3 - Equipamentos Comunitarios

A delimitacdo da area de abrangéncia é definida de acordo com a Agéncia Municipal de
Meio Ambiente e Planejamento Urbano — PLANURB, que determina que seja considerado a area
que sera afetada pela instalacdo do empreendimento e que sofrerd impactos diretos de sua
operagdo. O levantamento de equipamentos comunitarios nos bairros vizinhos ao Bairro Sdo
Francisco leva em consideracdo o porte do empreendimento e distancia satisfatéria para

deslocamento a pé, ou com o uso de veiculos particulares ou por meio do transporte publico.

Legenda

LOCAL

&» RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

Figura 23 — Equipamentos Comunitdrios -. Fonte: SISGRAN, 2024
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Educacao

E possivel verificar dentro da area de influéncia direta e indireta, a presenca de equipamento
comunitario destinado a educacdo. As instituices publicas de ensino localizadas dentro da area

de influéncia indireta do empreendimento s3o:

INSTITUICOES PUBLICAS DE ENSINO POR BAIRRO

Nome da institui¢cao Bairro
Escola Municipal Nicolau Fragelli

Escola Estadual S3o Francisco Sao Francisco

Escola Estadual 26 de Agosto
Tabela 9 — Relagdio de instituigbes publicas de ensino na drea de influéncia indireta. Fonte:SISGRAN, 2023

Asinformagdes apresentadas nas paginas seguintes representam a realidade informada no Censo

Escolar. Os dados sdo publicos e oficializados pelo Ministério da Educagao.

L
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Figura 24 — Escola Municipal Nicolau Fragelli - Fonte: Google Earth, abr/2023.

Escola Municipal Nicolau Fragelli, localizada na Av. Euler de Azevedo, n2 116, Bairro Sdo Francisco,
oferece a modalidade de ensino regular para educac¢do infantil e fundamental. A escola dispGe de boa

infraestrutura, com sanitdrios, cozinha, laboratdrio de informatica, quadra de esportes e dependéncias

com acessibilidade.
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Figura 25 — Escola Estadual Séo Francisco - Fonte: Google Earth, abr/2023.

Escola Estadual S3o Francisco, localizada na Av. Euler de Azevedo, n? 500, Bairro Sdo Francisco,
oferece a modalidade de ensino regular para ensino fundamental e médio. A escola dispde de boa

infraestrutura, com sanitarios, biblioteca, cozinha, laboratdrio de informatica e de ciéncias.

Figura 26— Escola Estadual 26 de Agosto. Fonte: Google Earth mar¢/2023

Escola Estadual 26 de Agosto esta localizada na Rua Rui Barbosa, n2 4580, Bairro Sdo Francisco.
A escola dispbe de boa infraestrutura, como sanitdrios, cozinha, laboratério de informatica e de

informatica, quadra de esportes e dependéncias com acessibilidade.
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Saude
Foram contabilizados estabelecimentos assistenciais de saide dentro da area de abrangéncia do
bairro Sdo Francisco. Os estabelecimentos assistenciais de saude e de assisténcia social, localizados

dentro da area de influéncia do empreendimento sdo:

ESTABELECIMENTOS ASSISTENCIAIS DE SAUDE E ASSISTENCIA SOCIAL POR BAIRRO

Centro de especialidades — C.E.M Pres. Janio Quadros S50 Francisco
UBS Jair Garcia de Freitas

Tabela 10 — Estabelecimentos assistenciais de satde eassisténcia social na drea de influéncia indireta. Fonte:SISGRAN, 2024

b o1

Figura 27 — CEM Pres. Janio Quadros — Fonte: GoogleEarth, jan/2023.

O Centro de especialidades médicas — CEM Pres. Janio Quadros esta localizada na Tv. Guia
Lopes, n° 71, Bairro Sao Francisco. O C.E.M Pres. Janio Quadros oferece atendimento especializado de
forma gratuita nas dreas de Ginicologia e Obstetricia, radiologia e diagnosticos de exames,

oftalmologista, ortopedista, otorrino, urologista, dermatologista e etc.

Figura 28— UBS 26 De Agosto / Jair Garcia de Freitas. Fonte: Google Earth, mar¢/2023.

UBS 26 De Agosto / Jair Garcia de Freitas esta localizada na R. Rui Barbosa, n? 4670, Bairro Sdo
Francisco. Oferece atendimento a populagdo na atengao primdria, imunizagdo, servigco de ateng¢do ao
paciente com tuberculose, servicos ao pré-natal, parto e nascimento, servigos de atengdo em saude

bucal, servicos de controle de tabagismo.
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Pracgas e Parques

As pracas sdo algumas das tipologias mais recorrentes de espacos livres publicos nas cidades.
Pode-se definir uma praga como um subsistema de praticas sociais, diretamente relacionado as
demandas sociais de sua localidade, predominantemente ligada a recreacdao e lazer por parte da
populagdo, mas também a contemplacdo de paisagens e ao fluxo de pessoas nos seus trajetos

cotidianos (HULSMEYER, 2014).

Dentro do raio de influéncia indireta, identificamos 1 equipamento comunitario voltado ao lazer

da populacao, assim localizados:

PRACAS E PARQUES POR BAIRRO

Nome do local
Orla Morena
Tabela 11 — Pragas e parques localizados na drea de influéncia indireta. Fonte: Perfi ISocioeconémico de Campo Grande,2023

B T AT Y R S R SIS B TS I Yy P Ay TV

Figura 29 — Parquinho Orla Morena. Fonte: Google Earth, abr/2019.

Orla Morena localizada na Av. Noroeste, s/n, Bairro CabreGva. E um Parque Linear, com
aproximadamente 2,3 quilometros de extensdo, na Avenida Noroeste — desde a Avenida Julio de
Castilho até a Rua Plutdo. Originalmente o local da via férrea de Campo Grande, a renovagao nos anos
2000 manteve porg¢des dos velhos trilhos de trem como homenagem as suas origens, relembrando a
histéria da cidade. tem opgdes para todos, com pista de patins, caminhada e ciclovia por toda sua
extensdo, academias a céu aberto, quadras e pistas de skate. No Mirante é possivel ver o centro da
cidade do alto, além de dispor de varios bancos para desfrutar da sombra das arvores. O teatro de Arena
da Orla Morena possibilita a realizacdo de eventos culturais dos diversos segmentos — desde pecas, a

eventos infantis e até aulas de zumba — levando cultura a todos.
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3.4 - Uso e Ocupacao do Solo

A analise desta area foi realizada de maneira geral, em estudos de imagens de satélite, sendo
possivel assim determinar o uso do solo predominante em cada um dos quarteirdes do entorno do
condominio multiresidencial. Desta forma, através do levantamento, é possivel perceber que a drea de
influéncia possui uso diversificado e heterogéneo, tendo a presenca de espacos ndo construidos ou

subutilizados e que, portanto, ndo cumprem uma funcgdo social.

. Legenda

LOCAL

RAIO DE INFLUENCIA - 500M
TERRENO

USO COMERCIAL

USO DE SERVICO

USO INTITUCIONAL

USO MISTO

USO RESIDENCIAL

SEE R R L R

Figura 30 — Mapa de Uso e ocupagdo do solo. Fonte: Madeira & Madeira

De acordo com o mapa acima (Figura 29), a quantificacgdo em termos de ocupacgdo (area) dessas
classes de usos indica que algumas partes ainda consistem em lotes vagos ou subutilizados (vazios
urbanos). Em maior quantidade, parte das ocupag¢des sdo de uso redisencial, sendo edificacGes
unifamiliares e multirresidencial, em seguida, volumes para fins comerciais que se concentram pela
extensdo das Rua 14 de Julho e a Rua 13 de Maio, por fim e em menor quantidade exitem edificagdes
de uso institucional sendo Escola Municipal e Unidade de Saude da Familia. A construgdo de unidades
habitacionais é fundamental para que o bairro “viva”, pois este uso, junto a um bairro misto, é capaz de
forjar um cendrio onde seja possivel morar, trabalhar e ter acesso rapido e facil a varios servigos, como
comércios e lazer, o que facilita o dia a dia e melhora a mobilidade para os residentes. RegiGes onde
prevalecem os vazios urbanos nos mostram ndo se configurarem como melhor cenario, pois torna-se
ambientes inseguros. Ademais, sdo causadores do elevado custo de urbanizacdo da cidade, devido a

necessidade de implanta¢do e manutencgao da infraestrutura, equipamentos e servigos publicos.
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3.5 - Ventilacao e iluminagao

Este estudo tem por objetivo analisar o impacto do sombreamento e ventilagdo nos iméveis do
entorno, proveniente da constru¢cdao do condominio multirresidencial, a partir de simulagbes
desenvolvidas através da maquete tridimensional do empreendimento. Para tanto, o estudo solar
utilizou o software de Modelagem 3D SketchUp, contemplando os solsticios de inverno e de verao e
equindcios de outono e de primavera. Durante os solsticios de verdo, os dias sdo mais longos que as
noites, enquanto nos solsticios de inverno, o inverso ocorre. Ja nos equindcios, o periodo diurno tem a
mesma durag¢do do periodo noturno, ou seja, as 24 horas de um dia sao divididas igualmente em duas

partes.

Desta forma, trata-se das condic¢des de insolagdo, ventilagdo e volumetria pre existentes no local
e das possiveis interferéncias causadas pelo empreendimento no microclima da vizinhanga,

extrapolando o espaco privado do projeto e sua respectiva construgao.

Como ja mencionado, a localizagdo do empreendimento se situa dentro da Regidao Urbana do
Centro. A volumetria do entorno direto se caracteriza por edificagdes térreas com 1 pavimento e 2
pavimentos ou mais, conforme mapa abaixo (Figura 30). Seu entorno atual e expandido (fora da area

de influéncia) sdo areas residenciais em sua maioria, bem como comerciais, de servigos e institucionais.

@ 1PAV
{ @ 2PAVOUMAIS

&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

Figura 31 — Verticalizag@o. Fonte: Madeira & Madeira
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A Regido Urbana do Centro é a regido do municipio que mais concentra edificagGes verticais de
elevado gabarito, devido a grande concentracdo de bens, servicos e infraestrutura que esta regido

apresenta. No bairro ha presenca de construgdes com mais de dois pavimentos.

O bloqueio da radiagdo solar direta e da ventilagdo natural por parte de um empreendimento depende
da topografia, do gabarito das obras e da proximidade com as estruturas vizinhas. Normalmente, os
empreendimentos de grande gabarito, como edificios altos, formam uma barreira artificial de ventos
com potencial de causar incOmodos a populagdo residente em seu entorno, acarretando um aumento da
temperatura do microclima local e consequente desconforto térmico, além de outros impactos
envolvidos. Com relacdo ao microclima local, é inevitavel que a operacdo do empreendimento
proporcione um aumento na temperatura atmosférica, uma vez que uma parcelado solo vegetado serd

substituida por piso e concreto, alterando o potencial de absorcdo e refletancia (albedo) da radiacdo
solar.

2 R ¢
¥ Ry 3 May

TOPOGRAFIA

560 m o chid Neder \ o, S77m %
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= 4= [sen orsausl .)pum-m;df-

> Rua José Barbosa & 4 ) & 3

Figura 32 - Relevo. Fonte: MapatopogrdficoCampoGrande:a/titude, relevo(topographic-map.com)

O empreendimento conta com 3 torres, com térreo e 20 pavimentos, sendo 4 apartamentos por

pavimento além de reservatério superior. Segundo o projeto arquitetonico, os edificios terdo

aproximadamente 70 metros de altura.

21 de dezembro—09:00 horas


https://pt-br.topographic-map.com/map-dn3f3/Campo-Grande/
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Na simulacdo no més de dezembro, correspondente ao solsticio de verdo, no periodo das 09h00,
a incidéncia de sombreamento se dard em uma pequena area no terreno do empreendimento, em uma
parte do lote vizinho a norte e um terreno vazio que se encontra ao lado oposto da Rua Rui Barbosa. No
periodo das 15h00, a incidéncia de sombreamento atingird maior parte do terreno do empreendimento

e parte dos lote confrontante a leste.

39



MADEIRA %, MADEIRA

ARGUITETURA £ ENBENMARIA

20 de junho—09:00 horas

g

Figura 36 — Solsticio de inverno. Fonte: Madeira & Madeira

Na simulagdo no més de junho, correspondente ao solsticio de inverno, as proje¢des das sombras
geradas pelas torres alcangam maiores distancias, pois o sol do inverno apresenta alturas mais baixas do
qgue no verdo. No periodo das 09h00, a incidéncia de sombreamento das Torres se fara na prépria area do
terreno do empreendimento, nas ruas Rui Barbosa e Julio Dittmar, nos lotes confrontantes ao Sul e na
qguadra ao lado oposto da Rui Barbosa. No periodo vespertino, a incidéncia de sombreamento das Torres

se fara no propio terreno e em algumas residencias na quadra viziha a suldeste.
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20 de setembro-09:00 horas

i

Figura 37 — Equindcios de Primavera. Fonte: Madeira & Madeira

20 de setembro—15:0 horas

Figura 38 — Equindcios de Primavera. Fonte: Madeira & Madeira

Na simulagdo no més de setembro, correspondente ao equindcio de primavera, as projecdes das
sombras geradas pelas torres alcangam menores distancias. No periodo das 09h00, a incidéncia de
sombreamento das Torres serdo em uma pequena area no terreno do empreendimento e no lote da
frente a oeste. No periodo das 15h00, a incidéncia de sombreamento atingirda o terreno do

empreendimento e no confrontante a leste.
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Para a andlise dos efeitos advindos com a construcdo do empreendimento, o estudo da

iluminagdo considerou a existéncia de construgdes no entorno. De acordo com o estudo, ndo havera
areas, publicas ou privadas, que nado receberdo iluminacdo solar direta durante o dia. O periodo de
sombreamento é passageiro, fazendo com que as edificdes que estao no local, tenham um atraso entre
1 hora a 1 hora e meia, dependedo da sua altura e do seu afastamento para que recebam sol no periodo
da manha. Ja no periodo da tarde, este sombremaneto pode se dar de forma antecipada entre 1 hora a
1 hora e meia, dependedo da sua altura e do seu afastamento. Desta forma, a construgdo do
empreendimento ndo ocasionard problemas relacionados a falta da luz solar direta, como: aumento da
umidade e a proliferacdo de fungos, gerando problemas nas construcdes vizinhas, além de problemas
respiratorios e doengas psicoldgicas nas pessoas que vivem no entorno dos empreendimentos e nos

préprios apartamentos.

Com relacdo aos ventos, o grafico abaixo (Figura 38) traz informa¢Ges do site ProjetEEE
(Projetando EdificacGes Energeticamente Eficientes), desenvolvido pela Universidade Federal de Santa
Catarina, em parceria com o Ministério do Meio Ambiente e Programa Nacional de Desenvolvimento

do Governo Federal.

Grafico Rosa dos Ventos
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Figura 39 - Grdfico Rosa dos Ventos para o municipio de Campo Grande — MS Fonte: ProjetEEE. Dados
Climdticos | ProjetEEE (mma.qgov.br)

O grafico da rosa dos ventos mostra as estatisticas sobre o vento, reunidas ao longo do tempo,

a partir do ano de 2001. Essas medicGes incluem velocidade do vento, direcdo e frequéncia, e sdo
importantes medidores para estudar e prever as condi¢cdes do vento. Segundo informacdes do site
ProjetEEE, os ventos predominantes no municipio de Campo Grande/MS s3o provenientes do Nordeste,
com velocidades que variam entre 2 a 6 m/s, depender do periodo (noturno ou diurno) e da época do

ano.


http://projeteee.mma.gov.br/dados-climaticos/?cidade=MS%2B-%2BCampo%2BGrande&id_cidade=bra_ms_campo.grande.intl.ap.868100_inmet
http://projeteee.mma.gov.br/dados-climaticos/?cidade=MS%2B-%2BCampo%2BGrande&id_cidade=bra_ms_campo.grande.intl.ap.868100_inmet
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Tabela 6 - Velocidade dos ventos - 2013-2020
mmmmmmmm

Max. (m/s) 255 16,1 185 125 192 206 152 183 148 161 161
Média (m/s) 1.7 13 15 1.0 12 07 13 23 22 20 18 09
2013 | Max. (km/h) 91,80 57.96 5940 45,00 69,12 74,18 56.16 5472 65,88 53,28 57,96 57,96
Média tkm/h) 6,12 4.68 540 3.60 4,32 252 6.84 828 792 7.20 5,76 3,24
Direcac dominante E N ENE ENE ENE ENE N ENE NNE ENE ENE N
Max. (m/s) 18,0 148 158 148 131 163 17.2 140 16,1 191 16,2 16,7
Média (m/s) 2,5 29 28 32 33 35 38 38 38 38 30 29
2014® Max. (km/h) 57,60 5328 56,88 53,28 47,16 58,68 61,92 50,40 57.96 68,76 5832 60,12
Média {km/h) 5.00 1044 10,08 11,56 11,85 = 13,68 13 81 13 61 13,72 10,81 1044
Diregdo dominante E SE SE SE SE SE SE SE SE SE S S
Max. (mis) 20 125 132 131 140 154 155 158 164 146 16,1 227
Média (ms) 2,6 25 26 2,9 33 39 38 39 36 34 29 30
201s | Max. (km/h) 79,20 45,00 4752 47,18 50,40 5544 55.80 56,88 59,04 52,56 57,96 81,72
Média (km/mh) 9,36 9.00 925 10,40 11,99 13,93 12,96 1397 12,78 12,38 10,44 10.80
Direcao dominante S S S SE E E SE SE SE SE S SE
Max. (mis) S0 SiD Si0 218 144 146 1438 232 16,0 202 215 174
Média (mfs) S SD SiD 36 30 34 35 36 35 36 31 29
Max_ (km/h) S SD SiD 7848 51,84 5256 5328 8352 5760 12,72 17,40 6264
2016%  Meédia (km/h) SO S/ID SiID 12,96 10,80 12,24 12,60 12,96 12,60 12,96 11,16 10,44
Direcéo dominante SO SD S/ID SE SE E E SE SE SE SE SE
Max. (mis) 7.9 26 79 12,10 75 78 10,5 94 10,3 10,1 9,1 122
Média (m's) 48 5.1 5.0 58 48 55 6.4 6.3 63 6.4 57 46
2017% | Max. (km/h) 28,40 3456 28 44 43,56 270 2808 378 3384 37,08 36,36 3276 4382
Média tkmih) 17,49 1845 18,08 20,87 17,38 20,08 2312 2275 2298 23,18 20,84 16,57
Dire¢éo dominante N N N N N L L L L I= N N
Max. (mis) 6,6 156 148 128 145 143 128 16,0 202 205 198 143
Media {m/s) 46 23 90 a1 7 64 78 85 a0 a0 112 84
2018™  Max. (km/h) 23,78 56,16 5328 46,08 5200 5148 46,44 57,60 72,72 73,80 71,28 5148
Média (kmvh) 16,80 29,88 3240 29,16 27,72 2448 28,08 30,60 3240 3240 4032 30,24
Direcdo dominante N N N L L N N L L N N N
Max. (mis) 80 81 92 6,6 70 7.8 70 98 9.1 8,10 77 78
Média (mis) 50 44 48 4,18 47 5.1 54 6,64 81 52 49 49
2019% | Max. (km/h) 28,80 32,04 3312 23,76 26,20 2736 2520 3528 32,76 29,16 27,72 28,08
Média (km/h) 18,20 15,89 17,40 15,07 16,81 18,22 19,45 2391 2182 18,72 17,68 17,54
Direcdo dominante N N N/L N N L L L N N N L
Max. (m/s) X 6,7 7.0 83 75 82 8,0 94 8,6 13,2 86 8,2
Média (m/s) 44 43 5,0 48 47 50 54 6.6 54 58 52 51
2020®  Max. (km/h) 23,04 2412 25,20 29,88 27,00 29,52 28,80 33,84 30,96 4752 30,96 29,52
Média (km/h) 16,03 15,44 17,93 17,14 16,99 17,96 19,30 23,69 19,48 20,98 18,90 18,31
Direg&@o dominante N N L L L NE L L N N N L
Fonte: Estagdo Climatologica da Embrapa Gado de Corte. Dados nao contemplam rajadas, apenas medias horarias.
1 Universidade Anhanguera

2 Embrapa Gado de Corte.
3 Uniderp /Natalio Abrah3o Filho — Meteorologista.

Tabela 12 — Velocidade dos ventos e diregdo dominante do municipio de Campo Grande durante os anos de 2013 a 2020
Fonte: Perfil Socioeconémico de Campo Grande, 2022.

Os ventos estdo em constante movimento e a direcdo pode variar em um mesmo dia,de acordo
com as condi¢cGes meteoroldgicas e climaticas. De acordo com o Perfil Socioeconémico de Campo
Grande de 2022 (Tabela 12), que traz a média dominante dos ventos de todos os meses do ano, durante
o periodo de 2013 a 2020, observam-se em maior quantidade a frequéncia dos ventos provenientes das
direcbes Norte e Leste, que juntas somam 63% da predominancia®. Cerca de 21,5% dos ventos
predominantes vieram da dire¢do Sudeste. Ndao houve predominancia de ventos vindos das dire¢des
Sudeste, Oeste e Noroeste durante este periodo.

Ao considerarmos as zonalidade ao longo do ano, através dos dados extraidos da tabela acima
(Tabela 12), percebemos que durante os meses de novembro, dezembro, janeiro e fevereiro, ha a
predominancia de ventos vindos da dire¢do Norte. Ja nos meses de maio, junho, julho e agosto, ha a
predominancia de ventos vindos da diregao Leste. Nos demais meses do ano, a predominancia dos

ventos é oriunda de mais de uma dire¢do, entre Sudeste, Leste e Norte.

O empreendimento sera construidos em uma area com algumas edificagGes vizinhas com elevado
gabarito. Entretanto, a forma como serdo feitas as implantacdes das torres no terreno facilitard a
penetragdo do ar entre as massas dos edificios, permitindo a ventilagdo natural. Além disso, os
afastamentos determinados entre os volumes em sua implantag¢do buscam evitar o efeito de corredor
de vento que ocorrequando barreiras deprédios muito préximas causam a canaliza¢do da ventilagao,
ocasionando incomodos devido a alta velocidade que as correntes de ar podem atingir. Os ventos

desviarao sua trajetdria ao encontrar as torres, contornando-as, o que acarreta perda de velocidade.
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Com isso, os efeitos advindos apds a construgdo dos empreendimentos ndo causardo impactos

significativos quanto a ventilagdo do entorno dos condominios multirresidenciais.

Concluimos, portanto, que ndo havera impactos nas questdes deventilacdo e iluminagdo, visto
que as torres dos Multirresidenciais estardo afastadas e intercaladas, respeitando os recuos

estabelecidos na legislacao, garantindo assim, iluminacao e ventilacdo aos demais lotes de entorno.

3.6 — Paisagem urbana e patrimonio natural e cultural

Os patrimonios culturais e histéricos remetem a tudo o que é de interesse publico, quer por sua
vinculacdo a fatos memordveis da histéria de alguma localidade, quer por seu excepcional valor
arqueoldégico ou etnografico, bibliografico ou artistico. Este levantamento buscou identificar a existéncia
de bens de interesse natural e/ou cultural como: areas de preservagdo; unidades de conservagio; espagos

de uso coletivo; parques; pracas; edificagdes de valor arquitetonico e/ou histérico, ZEIC, entre outros.

Legenda
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Figura 40— Zona Esecais. Fon: sgra

Conforme mapa acima, foram identificados dentro da area de influéncia zonas de interesse cultural
e interesse social, assim como ja apresentado na figura 12 as zonas de interresse ambiental. Além disso,
no levantamento acima é possivel verificar que o terreno do empreendimento ndo esta localizado em
qualquer zona especial urbanistica, ndo afetando a paisagem urbana, tendo em vista as caracteristicas de
empreendimentos similares na regido, assim como na prépria quadra do objeto deste estudo, é possivel

idetificar outros edificagdes similares.

Diante disso, o presente estudo ndo contabiliza impactos referentes ao projeto quanto aos
patrimonios do Municipio e entendemos que o empreendimento se integra ao patrimonio natural e a

paisagem urbana de seu entorno.
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3.7 - Meio Fisico e Biologico/Poluicao

Em se tratando do meio fisico da area objeto do EIV, é preciso pontuar que a Carta Geotécnica
é um instrumento de planejamento urbano ambiental que contém diretrizes técnicas para que as
intervencdes se deem de forma equilibrada com as condi¢des de suporte do meio fisico, através da
integracdo dos dados e informac0es da geologia, hidrogeologia, pedologia, geomorfologia e geotécnia

e suas possiveis interagdes com o uso e ocupagdo do solo.

Conforme demonstrado no mapa abaixo, o terreno se encontra inteiramente na Unidade
Homogénea IB, onde ocorrem na darea as litologias representativas de Basaltos Formacdo Serra Geral,
composto pela rocha basdltica e seu manto de alteracdo composto por argila com coloracao
avermelhada, variegada, passando para moledo (fragmentos de basalto alterado imersos em argila),
dai para basalto alterado, com coloragao esverdeada a cinza claro e deste para rocha sa, com coloracao
cinza escuro a preto (HIDROSUL AMBIENTAL, 2020). O manto de alteragdo ocorre em altitudes acima
de 390m, como é o caso da area objeto da OOAUS/ZEU. Ainda de acordo com a Carta Geotécnica de
Campo Grande (2020), também sdo identificados arenitos intertrapeanos que ocorrem entre derrames

de basalto, normalmente recozidos no contato com as vulcanicas, coloragdo rdsea a avermelhada.

A Carta Geotécnica também traz como caracteristicas marcantes a presenca do nivel d’dgua
Variando de 4 a 7 metros de profundidade e predominio da classe de declividade Plana (0 a 15), sendo

que de 6 a 8% é Ondulado (20 a 45%) localizada no Cérregos Segredo.

O documento ainda caracteriza que o coeficiente de infiltracdo de agua no solo da Unidade
Homogénea IB varia de 40 a 70 litro/m2.dia, sendo a absor¢3o relativa vagarosa a média, variando em

fungdo da textura argilosa, sendo maior no contato com a rocha basaltica (Hidrosul Ambiental, 2020).
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UNIDADE HOMOGENEA | B

| UNIDADE HOMOGENEA 1A

O terreno é apto a urbanizacdo e, com a definicdo da unidade e as sondagens realizadas, serdo
feitas a sobras necessdarias para o bom desempenho do condominio multirresisdencial e que auxiliardo
na area ambiental com relacdo a questdes de infiltragdo e drenagem. Na tabela abaixo (Tabela 13) sdo
identificados os principais problemas manifestos ou potenciais e suas respectivas recomendacdes

especificas para uso e ocupacdo urbana na Unidade Homogénea IB:
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A profundidade do horizonte impenetravel na rocha
basdltica é bastante variavel, mesmo em pequenas
distancias laterais, devido principalmente a ocorréncia
da alteragdo esferoidal do basalto que é responsavel
pela geragdo de blocos e matacdes imersos em meio ao
solo;

e A profundidade do nivel d’agua subterranea influencia
no grau de complexidade das fundagdes, dada a grande
deformabilidade do material

¢ Dificuldade de infiltragdo de efluentes e aguas pluviais,
principalmente nas dreas com maior teor de argila e
maior espessura do manto de alteragdo da rocha
basaltica;

e Dificuldade de escavagdo e perfuracdo em areas de
ocorréncia da rocha basdltica para a instalagdo de
infraestruturas subterraneas e equipamentos urbanos
relacionados ao abastecimento de agua, coleta de
esgoto, drenagem de aguas pluviais, rede telefonica, gas
encanado, entre outros.

* A espessura do manto de alteragdo da rocha basaltica
dificulta a percolagdo de agua que alimenta o aquifero e
quanto menos espessa, menor a protecao natural do
mesmo;

e Empocamentos localizados associados a baixa
declividade e presenga de laterita podem ocasionar
obstrugdes de canalizagdes e retorno de esgoto;

o Dificuldade na execugdo de escavacdo para a
implantagdo de obras subterraneas devido a
interceptagdo do nivel d’dgua, em areas onde a
profundidade do nivel d'agua subterranea é raso (<5 m)
e a presenca de blocos de matacdes;

¢ A presenca de camadas de argilominerais expansivos,
provenientes da alteragdo da rocha basaltica, quando
submetidas aos estados intermitentes Umidos e secos se
expandem e se contraem, podendo ocasionar recalques
devido a mudanga de volume;

* Possiveis conflitos de uso e ocupagdo da area de
expansdo urbana, frente a ocorréncias das atividades de
extragcdo e beneficiamento de rocha basaltica e de
extragcdo e envasamento de agua mineral na regido

noroeste.

¢ Investigar geotecnicamente o subsolo por meio da
execucdo de sondagens pouco espagadas quando for
necessario avaliar a profundidade do impenetravel, de
acordo com norma técnica NBR 8036:1983 da ABNT;

¢ Avaliar a qualidade do macigo para obras que requerem o
ancoramento das fundagGes em rocha ou até mesmo
desmonte para execugdo de obras subterraneas, quando
necessario;

e Investigar o nivel d’agua subterranea, visando subsidiar a
elaboragao dos projetos de fundagao;

e Considerar a taxa de infiltragdo nos projetos de
dispositivos de retengdo de aguas pluviais;

¢ Avaliar a qualidade do macigo para otimizar o método de
perfuragdo e/ou de desmonte (escavacdo) mais adequado
para a instalagdo de infraestruturas subterraneas e
equipamentos urbanos;

e Considerar a espessura do manto de alteragdo da rocha
basaltica no processo de selecio de areas para a
implantagdo de atividades potencialmente poluidoras, visto
gue quanto maior a espessura, maior o manto de protegdo
do aquifero;

e Implantar sistemas de drenagem de daguas pluviais
compativeis com o volume do escoamento superficial e
evitar dreas de alagamento;

e Adotar técnicas de rebaixamento do lencgol freatico,
devidamente licenciadas junto ao érgdo ambiental, nos
empreendimentos cujas obras exijam tais medidas;

e Adotar técnicas adequadas de impermeabilizagdao das
estruturas subterraneas para impedir a in filtragdo de 4gua
proveniente de eventuais surgéncias do sistema de
fraturamento da rocha basaltica escavada;

* Prever nos projetos construtivos medidas adequadas para
contengdo de recalques decorrentes da presenga de
argilominerais expansivos;

e Levar em consideragdo no planejamento do uso e
ocupacao do solo da porgdo noroeste a ocorréncia

de atividades minerdrias, bem como o potencial turistico da

regido.

Tabela 13 — Problemas e recomendacdes especificas.Fonte: Carta Geotécnica, 2020.
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Vale lembrar que a Carta Geotécnica ndo substitui o reconhecimento local, tendo, entre outras

funcdes, a de auxiliar a escolha de possiveis locais para determinadas atividades nas fases pre liminares

de estudo.

CARTA DE DRENAGEM - 1997 Legenda
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Figura }12 — Carta de Drenagem de Campo Grande 1997. Fonte: SISGRAN,2024. Elaborado por Madeira & Madeira

A Carta de Drenagem de Campo Grande auxilia nas tomadas de decisGes quanto as agGes
necessarias, a fim de se evitar danos na drea ambiental e locais de escoamento e/ou capta¢do de dgua
da chuva, evitando com isto, possiveis locais de inundagao e garantindo abastecimento de dgua cidade.
Ha problemas de drenagem em todas as bacias do municipio. Desta forma, é fundamental que
sejam tomadas medidas que ndo agravem os problemas de escoamento das aguas e que também
possam minimiza-los.

A carta de drenagem de 1997 adota o limite de micro bacias como unidade de planejamento.
De acordo com este instrumento, o terreno onde serd executado o empreendimento esta
localizado na Bacia Hidrografica do Centro. Esta porcdo do territério se caracteriza como de Grau de
Criticidade V, cujos principais problemas sdo: alagamentos, inundac¢des e enchentes em varios pontos;
sistema de microdrenagem insuficiente em varios pontos;bocas-de-lobo assoreadas, com localizagédo

e distribuicdo irregular; ocorréncia de ligagdes clandestinas de esgoto. (CARTA DE DRENAGEM,1997).
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Ademais, tais problemas atribuem maior importincia ao projeto de drenagem do
empreendimento, visto que a perda de cobertura vegetal também leva a uma maior
impermeabilizacdo do solo, impactando a drenagem da dgua da chuva, causando alagamentos em
alguns pontos durante os meses de maior precipitacdo. Por isso, é fundamental a reserva da dgua de
chuva, evitando sobrecarregar o curso d’agua do Cérrego Segredo, como medida mitigadora.

Durante a fase de construcdo, o empreendimento ird atender as recomendacdes do
licenciamento ambiental de tal forma a minimizar os impactos da obra, seja nos aspectos de
geracdo de poeira, residuos, polui¢gdo sonora, bem como de contaminac¢do do solo (esgoto e residuos).
A obra devera conter um sistema de drenagem provisdrio com elementos de retengao de sdlidos e o
correto direcionamento da dgua pluvial ao local de lancamento. Esse sistema devera ser projetado de
forma a ndo carrear sélidos para o Cérrego Segredo, evitando assim o assoreamento deste corpo
hidrico. Ndo sera permitida a permanéncia de entulhos ou solos langados sem devida compactacdo em
qualquer local da obra de modo a evitar a obstrucdo do sistema de drenagem natural do terreno,
causando ersosdo ou asoreamento.

Na sua fase de operacdo como residencial e, conforme a cartas de viabilidade apresentadas, o
empreendimento tera abastecimento de dgua da concessiondria, retencdo de dguas da chuva, e ndo
emitira poluentes na atmosfera, nem ird provocar poluicdo sonora. Tera coleta organica e reciclavel
dos residuos e estara ligado a rede de esgoto.

A impermeabilizacdo dosolo pode acarretar perdas ambientais, pois muitas vezes
impossibilita a drenagem profunda da 4gua pluvial no solo, impedindo que essa por¢cdo de agua
recarregue  os aquiferos. Aregido que abrange a Area de Influéncia do
condominio multirresidencial possui sistema de drenagem pluvial, sendo possivel encontrar algumas

bocas de lobo que direcionam os caminhos das dguas ao sistema de drenagem pluvial da regido.

Figura 43 — Fotografia boca de lobo do local. Fonte: Google Earth, fev/2024.
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3.8 - Infraestrutura

O empreendimento esta compativel com a infraestrutura existente. No local hda infraestrutura
de abastecimento de agua, coleta de esgoto e fornecimento de energia elétrica. Para mais, as vias
contam com pavimentagao asfdltica e sistema de drenagem pluvial e com coleta regular de lixo. A
regido dispGe de telefonia modvel, fixa, internet e TV via cabo e via satélite. Nos mapas a seguir é
apresentado o local do empreendimento com seu entorno imediato e expandido, onde sado
demonstradas as coberturas dos servicos publicos de abastecimento de agua, gas natural e coleta de

esgoto e lixo.

Rede de abastecimento de agua e gas natural

! REDE DE ABASTECIMENTO DE AGUA E GAS NATURAL = i ¥ B8 Legenda

i (7 ABASTECIMENTO DE AGUA

- i e

Figura 44 - Rede de dgua e rede de gds natural. Fonte: SISGRAN, 2023

A regido ja conta com infraestrutura de abastecimento de agua disponivel, sendo necessdria
apenas interligacdo da rede do futuro empreendimento com a rede ja existente na regidao. De acordo
com dados fornecidos pelo SISGRAN (2010), a regido do Bairro Sdo Francisco, onde se encontra o

terreno do empreendimento, estd em sua totalida de provida com abastecimento de agua.

A Companhia de Gas do Estado de Mato Grosso do Sul (MS GAS) é a concessiondria responsavel
pela distribuicdo do gas natural no estado. Segundo o Perfil Socioeconémico de Campo Grande
(PLANURB, 2022), na capital, a distribuidora iniciou suas atividades em junho de 2001 e fechou o ano
de 2021 fornecendo gas natural canalizado para 12.479 unidades consumidoras instaladas ao longo
dos 226 km de rede de distribuicdo em operagdo no Municipio. Percebe-se no mapa acima que area

de influéncia do empreendimento possui esta infraestrutura.
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Rede de coleta de esgoto

Legenda
) @ LocAL
RAIO DE INFLUENCIA - 500M

REDE DE ESGOTO
TERRENO

Figura 45— Rede de esgoto. Fonte: SISGRAN,2023

Quanto ao indice de cobertura do sistema de esgotamento sanitario, os domicilios particulares
permanentes do Bairro Sdo Francisco utilizam grande parte da rede geral de esgoto/ pluvial, com
tratamento realizado pela concessionaria Aguas Guariroba. Ndo ha domicilios particulares que n3o

possuem qualquer tipo de esgotamento sanitario (SISGRAN, 2010).
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Coleta de lixo

A coleta regular do lixo domiciliar convencional é feita pela concessionaria SOLURB Soluc¢des
Ambientais em toda a drea urbana do municipio de Campo Grande. Apds a coleta, os residuos sdo
destinados ao aterro sanitario municipal Dom Anténio Barbosa Il. Na area de influéncia direta do
empreendimento, a coleta de lixo comum é divida e realizada com frequéncia de 3 vezes na semana
no periodo noturno ao norte do raio sendo as segundas-feiras, quartas-feiras e sextas-feiras. Ja a ao

sul do raio as coletas acontecem diariamente no periodo noturno.

Legenda
. @ DIARIO - NOTURNO
® LocaL
&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
@ @ SEGUNDA QUARTAE SEXTA- NOTURNO
it # TERRENO

Figura 46 - Coleta de lixo domiciliar. Fonte:SISGRAN,2023

Dessa forma, verificamos que a regido do entorno imediato do condominio multirresidencial
estd abastecida por infraestruturas basicas, tal como rede elétrica, abastecimento de dgua, coleta e

afastamento de esgoto e coleta de lixo comum.

Todo empreendimento, deve tomar cuidado na sua execuc¢do e funcionamento. Na fase de
execu¢ao recomendamos a construgao provisoéria de taludes entre o empreendimento e a via evitando
qualquer tipo de carreamento de solo a leito pista, bem como a instalagdo da rede de esgoto ja na fase
de construgdo para nao haver contaminagao do solo. Na fase de funcionamento do residencial, devem

ser previstas vistorias na area de dissipa¢do da drenagem, bem como das caixas de retencao.

O empreendimento ndo é poluente, e, conforme cartas de viabilidade apresentada, tém todas
as infraestruturas necessarias, agua tratada e gds natural fornecidos pela concessiondria. Tera coleta

organica e reciclavel dos residuos solidos e estara ligado a rede de esgoto.
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3.9 - Mobilidade

Para o estudo de mobilidade, ndo estamos considerando a média per capta de pessoas por
veiculo em Campo Grande, mas estamos considerando todas as vagas comuns, motos, PCD, idosos,
bicicletas e de carga e descarga, totalizando 620 vagas de estacionamento para veiculos no
empreendimento. A via de frente ao empreendimento e que dard acesso de entrada e saida dos

veiculos ao condominio multirresidencial é a Rua Rui Barbosa.

TOTAL VAGAS PRIVATIVAS 572
Vagas bicicletas/motos (10%) 48
TOTAL VAGAS VEICULOS 620

Tabela 14 — Quantitativo de vagas de estacionamento—Fonte: Madeira& Madeira.

Segundo o Manual de Estudo de Trafego elaborado pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT,2006), em vias como esta, adotamos 1200 veiculos/hora/faixa,

totalizando 16.800 veiculos/periodo de contagem (14 horas de contagem de veiculos).

Para a analise dos dados em func¢do da implantacdo do empreendimento, foram calculadas a
capacidade e a qualidade operacional das vias baseados no método analitico do Manual HCM - Hight
Congestion Methodology — (TRB — 2010), que determina a estimativa do nivel de servigo nas vias
urbanas, considerando uma velocidade de 30 km/hora, lembrando que a capacidade da via melhora

com velocidade maior.

Segundo o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Campo Grande, quanto maior
for o fluxo de veiculos, melhor é a qualidade de operagdo. Por outro lado, quanto mais o fluxo se
aproxima da capacidade maxima, pior sera a qualidade da operagdo, pois maior a possibilidade de

co ngestionamentos.

De acordo com as proje¢des da atual tendéncia — em que o crescimento populacional se
estabilize e o crescimento da frota siga uma projegao linear o que indica que Campo Grande contara,

nos préximos anos, com os seguintes numeros de populagao e de frota:

Ano 2010 2015 2020 2025 2030
Populacao 760.596 806.702 848.794 887.516 923.366
Frota 314.938 407.973 501.008 594.043 687.078

Tabela 15 - Fonte: PDTMU - Logitrans
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Observa-se que a tendéncia é o aumento da taxa de motorizagdo, que em 2030 deve ficar
préximo de 0,74 carros /habitante. Um dos objetivos da pesquisa realizada foi identificar o nivel
de servico de cada via que da acesso ao empreendimento. O nivel de servico é uma medida
qualitativa de influéncia de diversos fatores sobre a qualidade de via e conforto do usudrio, entre
eles: a velocidade, o tempo de percurso, a frequéncia das interrupgdes de trafego, a liberdade de
manobras, a seguranca, a comodidade de dirigir, e ainda, os custos de operac¢do. Portanto, o nivel
de servico expressa, em qualidade, o desempenho de uma se¢do de uma via quanto a sua
capacidade de acomodar um fluxo de trafego. Os niveis de servico sdo classificados de “A” a “F”,
nos seguintes:

NIVEL A: condicdo de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas
velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade controlada pelo motorista dentro dos
limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Ndo ha restricées devido a presenca de outros
veiculos.

NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operacdo restringidas pelas condicdes de
trafego. Os motoristas possuem razoavel liberdade de escolha da velocidade e ainda tém
condicGes de ultrapassagem.

NIVELC: fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja s3o controladas pelo
alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas ndo tém liberdade de escolher faixa e
velocidade.

NIVEL D: fluxo aproximando-se da situacdo instdvel, com velocidades de peragdo toleraveis,
mas consideravelmente afetadas pelas condi¢cdes de operacdo. FlutuagGes no volume e restricGes
tempordrias podem causar quedas substanciais na velocidade de operagdo. Pouca liberdade para o
motorista. Aceitavel por curtos periodos.

NIVEL E: a via trabalha a plena carga e os fluxos s3o instaveis, com condicdes de ultrapassagem.
A velocidade é controlada pelo trafego (40 ou 50 Km/h). Essa condicdo permite o maximo volume de
trafego.

NIVEL F: descreve o escoamento forcado, com velocidades baixas e com volume acima da
capacidade da via. Formam-se extensas filas e impossibilita a manobra. Em situagGes extremas,

velocidade e fluxo podem reduzir-se a zero

NIVELDESERVICO DENSIDADE (VEICULO/KM)
NIVEL A 0A7
NiVEL B 7A11
NiVEL C 11A 16
NIVEL D 16 A 22
NIVEL E 22A28
NIVEL F ACIMA DE 28

Tabela 16 — Classificagdo dos Niveis de Servico —Fonte: Madeira&Madeira
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A metodologia aplicada para os calculos de classificacdo dos niveis de servico sdo as apresentadas
abaixo:

Aplicam-se os pesos para cada categoria, sendo:

Bicicletas = 0,2

Moto = 0,4

Carros = 1,0

Onibus = 2,0

Caminhdes = 2,3
Obtém-se o total com os pesos. Veiculos.
Divide-se pelo numero de horas observadas veiculos/hora
Divide-se pelo numero de faixas da via veiculos/hora/porfaixa
Divide-se pela velocidade permitida na via km/por hora
Obtém-se a densidade veiculos/km

E feita a verificacdo do enquadramento do nivel.

Os pontos de contagem foram definidos como Rotatoria; Ponto 1, Ponto 2, Ponto 3 e Ponto 4.
O Ponto 1 contabiliza os veiculos que sairam da Rua Rui Barbosa e entraram na rotatéria e fizeram
convergdes para acessar as saidas; A; B; C; D. O Ponto 2 contabiliza os veiculos que sairam da Av. Rachid
Neder e entraram na rotatéria e fizeram conver¢Ges para acessar as saidas; A; B; C; D. O Ponto 3
contabiliza os veiculos que sairam da Rua 14 de julho e entraram na rotatédria e fizeram convercbes
para acessar as saidas; A; B; C; D. O Ponto 4 contabiliza os veiculos que sairam da Av. Rachid Neder e
entraram na rotatdria e fizeram convergdes para acessar as saidas; A; B; C; D.

O Cruzamento 2; Ponto A e Ponto B. O Ponto A contabiliza os veiculos que seguiram reto na Rua
Rui Barbosa e os que fizeram conversdo a direita ou esquerda para ingressar a Rua Julio Dittmar. O
Ponto B contabiliza os veiculos que seguiram reto na Rua Julio Dittmar e os que fizeram conversdo a
direita para ingressar na Rua Rui Barbosa.

O Cruzamento 3; Ponto A; Ponto B; Ponto C; Ponto D. O Ponto A e Ponto C contabiliza os veiculos
gue seguiram reto na Rua Pedro Celestino e os que fizeram conversdo a direita ou esquerda para
ingressar a Rua Julio Dittmar. O Ponto B e Ponto D contabiliza os veiculos que seguiram reto na Rua
Julio Dittmar e os que fizeram conversado a direita ou esquerda para ingressar a Rua Pedro Celestino.

O Cruzamento 4; Ponto A; Ponto B; Ponto C; Ponto D. O Ponto A e Ponto C contabiliza os veiculos
gue seguiram reto na Avenida Rachid Neder e os que fizeram conversdo a direita ou esquerda para
ingressar a Rua Pedro Celestino. O Ponto B e Ponto D contabiliza os veiculos que seguiram reto na Rua
Pedro Celestino e os que fizeram conversdo a direita ou esquerda para ingressar a Avenida Rachid

Neder.
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Figura 47— Pontos de Contagem Rotatdria . Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira
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TABELA 1- A [ TABELA1-A
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 28 100 0 1 07h as 08h 0 30 102 0 1
08h as 09h 0 9 67 0 3 08h as 09h 0 12 69 0 3
05h as 10h 0 10 69 0 2 05h as 10h 0 9 70 0 2
10h as 11h 0 12 70 0 3 10h as 11h 0 13 72 0 3
11h as 12h 0 13 58 1 0 11h as 12h 0 14 60 1 0
12h as 13h 0 12 69 0 2 12h as 13h 0 14 70 0 2
13h as 14h 0 15 79 0 1 13h as 14h 0 16 80 0 1
14h as 15h 0 18 84 0 0 14h as 15h 0 20 87 0 0
15h as 16h 0 12 65 1 0 15h as 16h 0 13 62 1 0
16h as 17h 0 14 75 1 1 16h as 17h 0 15 76 1 1
17h as 18h 0 21 102 0 0 17h as 18h 0 20 100 0 0
18h as 19h 1 24 132 0 0 18h as 15h 1 27 137 0 0
19h as 20h 0 18 121 0 0 19h as 20h 0 20 122 0 0
20h as 21h 0 15 117 0 0 20h as 21h 0 16 120 0 0
Total 0 221 1208 3 13 Total 0 239 1227 3 13
Total de Total de
, 1445 , 1482
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
; MEDIA ” TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS UANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Q Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 1345,4 14 3 30
MOTOS 230,00 0,4 92,00
CARROS 1217,50 1 1217,50 VEICULOS/ HORA 96,10
ONIBUS 3,00 2 6,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 32,03
CAMINHOES 13,00 2,3 29,90 KM/ HORA 1,07
TOTAL 1345,40 DENSIDADE 1,07

Tabela 17 - Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira
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Densidade 1,07 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE P1CO 18:00 AS 19:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
, MEDIA : TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 144,9 1 3 30
MOTOS 25,5 0,4 10,2
CARROS 134,5 1 134,5 VEICULOS/ HORA 144,90
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 48,30
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,61
TOTAL 144,9 DENSIDADE 1,61

Tabela 18 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

Densidade 1,61 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condig¢des fisicas da via. Ndo ha restrigdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 4,02 % da capacidade da via.
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TABELA1-B | TABELA 1-B
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhodes
07h as 08h 0 30 240 0 4 07h as 08h 0 35 244 0 4
08h as 09h 0 33 99 1 2 08h as 09h 0 30 102 1 2
09h as 10h 0 24 129 0 1 09h as 10h 0 28 130 0 1
10h as 11h 0 31 186 0 3 10h as 11h 0 29 176 0 3
11h as 12h 0 29 156 2 0 11h as 12h 0 30 158 2 0
12h as 13h 0 18 142 1 0 12h as 13h 0 20 146 1 0
13h as 14h 0 14 151 2 0 13h as 14h 0 15 152 2 0
14h as 15h 0 27 112 1 0 14h as 15h 0 30 120 1 0
15h as 16h 0 30 142 0 1 15h as 16h 0 26 146 0 1
16h as 17h 0 47 168 1 0 16h as 17h 0 45 167 1 0
17h as 18h 0 74 276 0 1 17h as 18h 0 70 279 0 1
18h as 19h 3 108 507 0 0 18h as 19h 2 108 498 0 0
19h as 20h 0 52 323 0 0 19h as 20h 0 46 315 0 0
20h as 21h 0 35 257 0 0 20h as 21h 0 28 242 0 0
Total 0 552 2888 8 12 Total 0 540 2875 8 12
Total de Total de
veiculos 3460 veiculos 3435
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 3143,5 14 3 30
MOTOS 546,00 0,4 218,40
CARROS 2881,50 1 2881,50 VEICULOS/ HORA 224,54
ONIBUS 8,00 2 16,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 74,85
CAMINHOES 12,00 2,3 27,60 KM/ HORA 2,49
TOTAL 3143,50 DENSIDADE 2,49

Tabela 19 - Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 2,49 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 18:00 AS 19:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGCAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIAcOoMPEso | 1O AL-MEDIA - oRAs caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2,5 0,2 0,5 550,2 1 3 30
MOTOS 108 0,4 43,2
CARROS 502,5 1 502,5 VEICULOS/ HORA 550,20
ONIBUS 2 2 4 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 183,40
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 6,11
TOTAL 550,2 DENSIDADE 6,11

Tabela 20 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 6,11 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 15,28 % da capacidade da via.
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TABELA1-C | TABELA1-C |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordério Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 103 354 0 0 07h as 08h 0 100 356 0 0
08h as 09h 0 2 198 1 0 08h as 09h 0 5 189 1 0
09h as 10h 0 32 209 0 1 09h as 10h 0 40 207 0 1
10h as 11h 0 19 186 0 1 10h as 11h 0 20 189 0 1
11h as 12h 0 53 212 0 1 11h as 12h 0 54 220 0 1
12h as 13h 0 48 198 1 0 12h as 13h 0 50 197 1 0
13h as 14h 0 72 180 0 0 13h as 14h 0 72 185 0 0
14h as 15h 0 45 108 0 0 14h as 15h 0 45 110 0 0
15h as 16h 0 48 204 1 0 15h as 16h 0 50 204 1 0
16h as 17h 0 42 198 0 1 16h as 17h 0 40 198 0 1
17h as 18h 0 54 222 0 0 17h as 18h 0 54 222 0 0
18h as 19h 1 132 368 0 0 18h as 19h 0 135 370 0 0
19h as 20h 0 68 197 0 0 19h as 20h 0 65 190 0 0
20h as 21h 0 40 201 0 0 20h as 21h 0 38 199 0 0
Total 0 758 3035 3 4 Total 0 768 3036 3 4
To’tal de 3800 Toltal de 3811
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 3355,9 14 3 30
MOTOS 763,00 0,4 305,20
CARROS 3035,50 1 3035,50 VEICULOS/ HORA 239,71
ONIBUS 3,00 2 6,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 79,90
CAMINHOES 4,00 2,3 9,20 KM/ HORA 2,66
TOTAL 3355,90 DENSIDADE 2,66
Tabela 21 - Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 2,66 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA | eas calcuLaDas QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 422,5 1 3 30
MOTOS 133,5 0,4 53,4
CARROS 369 1 369 VEICULOS/ HORA 422,50
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 140,83
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 4,69
TOTAL 422,5 DENSIDADE 4,69

Tabela 22 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 4,69 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 11,73 % da capacidade da via.
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TABELA1-D TABELA1-D
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 1 8 0 0 07h as 08h 0 2 6 0 0
08h as 09h 0 0 3 0 0 08h as 09h 0 1 4 0 0
09h as 10h 0 0 0 0 0 09h as 10h 0 0 0 0 0
10h as 11h 0 1 12 0 0 10h as 11h 1 3 10 0 0
11h as 12h 0 0 2 0 0 11h as 12h 0 1 4 0 0
12h as 13h 0 0 0 0 0 12h as 13h 0 0 0 0 0
13h as 14h 0 0 7 0 0 13h as 14h 0 2 8 0 0
14h as 15h 0 2 5 0 0 14h as 15h 0 1 3 0 0
15h as 16h 0 0 0 0 0 15h as 16h 0 0 0 0 0
16h as 17h 0 0 0 0 0 16h as 17h 0 0 0 0 0
17h as 18h 0 3 7 0 0 17h as 18h 0 4 6 0 0
18h as 19h 0 1 5 0 0 18h as 19h 0 2 6 0 0
19h as 20h 0 0 0 0 0 19h as 20h 0 0 0 0 0
20h as 21h 0 0 0 0 0 20h as 21h 0 0 0 0 0
Total 0 8 49 0 0 Total 0 16 47 0 0
Total de Total de
veiculos > veiculos 63
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 52,8 14 3 30
MOTOS 12,00 0,4 4,80
CARROS 48,00 1 48,00 VEICULOS/ HORA 3,77
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 1,26
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,04
TOTAL 52,80 DENSIDADE 0,04

Tabela 23 - Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,04 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 10:00 AS 11:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA | eas calcuLaDas QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 11,9 1 3 30

MOTOS 2 0,4 0,8

CARROS 11 1 11 VEICULOS/ HORA 11,90

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 3,97

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,13

TOTAL 11,9 DENSIDADE 0,13

Tabela 24 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
Densidade 0,13 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,33 % da capacidade da via.
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TABELA2-A l TABELA2-A
Hordério Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordério Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 11 56 0 1 07h as 08h 0 15 60 0 1
08h as 09h 0 36 0 2 08h as 09h 0 40 0 2
09h as 10h 0 35 0 1 09h as 10h 0 32 0 1
10h as 11h 0 42 0 1 10h as 11h 0 45 0 1
11h as 12h 0 10 49 0 1 11h as 12h 0 13 50 0 1
12h as 13h 0 7 52 0 0 12h as 13h 0 10 50 0 0
13h as 14h 0 4 57 0 0 13h as 14h 0 58 0 0
14h as 15h 0 36 0 2 14h as 15h 0 39 0 2
15h as 16h 0 48 0 0 15h as 16h 0 10 47 0 0
16h as 17h 0 12 57 0 1 16h as 17h 0 15 59 0 1
17h as 18h 0 16 107 0 0 17h as 18h 0 17 105 0 0
18h as 19h 2 11 131 0 0 18h as 19h 1 14 134 0 0
19h as 20h 0 14 98 0 0 19h as 20h 0 12 99 0 0
20h as 21h 0 11 41 0 0 20h as 21h 0 10 40 0 0
Total 0 126 845 0 9 Total 0 147 858 0 9
Total Total
o’ta de 980 o’ta de 1014
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO ’ Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 926,8 14 2 30
MOTOS 136,50 0,4 54,60
CARROS 851,50 1 851,50 VEICULOS/ HORA 66,20
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEI'CULOS/ HORA/ FAIXA 33,10
CAMINHOES 9,00 2,3 20,70 KM/ HORA 1,10
TOTAL 926,80 DENSIDADE 1,10

Tabela 25 - Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 1,10 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 18:00 AS 19:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
" MEDIA : TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEiCULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,5 0,2 0,3 137,8 1 2 30

MOTOS 12,5 0,4 5 0

CARROS 132,5 1 132,5 VEICULOS/ HORA 137,80
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 68,90
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 2,30
TOTAL 137,8 DENSIDADE 2,30

Tabela 26- Horario de pico do ponto de contagem Rotatéria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 2,30 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condig¢des fisicas da via. Ndo ha restrigdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 5,74 % da capacidade da via.
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TABELA 2-B TABELA 2-B
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 106 455 0 8 07h as 08h 0 103 462 0 8
08h as 09h 0 66 323 0 16 08h as 09h 0 64 320 0 16
09h as 10h 0 97 241 0 10 09h as 10h 0 97 240 0 10
10h as 11h 0 103 408 0 19 10h as 11h 0 100 400 0 19
11h as 12h 0 123 459 0 11 11h as 12h 0 120 462 0 11
12h as 13h 0 101 320 0 7 12h as 13h 0 100 320 0 7
13h as 14h 0 111 314 0 9 13h as 14h 0 113 318 0 9
14h as 15h 0 68 255 0 5 14h as 15h 0 68 258 0 5
15h as 16h 0 104 410 0 0 15h as 16h 0 103 414 0 0
16h as 17h 0 125 458 0 1 16h as 17h 0 120 450 0 1
17h as 18h 1 197 613 2 3 17h as 18h 1 201 618 2 3
18h as 19h 0 135 429 0 2 18h as 19h 0 137 430 0 2
19h as 20h 0 54 325 0 0 19h as 20h 0 52 329 0 0
20h as 21h 0 41 210 0 0 20h as 21h 0 40 200 0 0
Total 0 1431 5220 2 91 Total 0 1418 5221 2 91
Total de Total de
veiculos 6744 veiculos 6732
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 6003,6 14 2 30
MOTOS 1424,50 0,4 569,80
CARROS 5220,50 1 5220,50 VEICULOS/ HORA 428,83
ONIBUS 2,00 2 4,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 214,41
CAMINHOES 91,00 2,3 209,30 KM/ HORA 7,15
TOTAL 6003,60 DENSIDADE 7,15

Tabela 27 -Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 7,15 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condi¢cdes de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condi¢des de ultrapassagem.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA 1\ hras caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 706,2 1 2 30

MOTOS 199 0,4 79,6

CARROS 615,5 1 615,5 VEiCULOS/ HORA 706,20

ONIBUS 2 2 4 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 353,10

CAMINHOES 3 2,3 6,9 KM/ HORA 11,77

TOTAL 706,2 DENSIDADE 11,77

Tabela 28 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 11,77 o nivel da pista considerando a média diaria € o C (entre 11 a 16).
NIVELC: fluxo ainda estdvel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja s3o controladas pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas ndo

tém liberdade de escolher faixa e velocidade.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 29,42 % da capacidade da via.
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TABELA 2-C | TABELA2-C |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 13 36 0 1 07h as 08h 0 13 38 0 1
08h as 09h 0 10 30 0 1 08h as 09h 0 10 31 0 1
09h as 10h 0 11 32 0 0 09h as 10h 0 11 34 0 0
10h as 11h 0 7 38 0 1 10h as 11h 0 7 39 0 1
11h as 12h 0 14 40 0 0 11h as 12h 0 14 43 0 0
12h as 13h 0 12 36 0 1 12h as 13h 0 12 34 0 1
13h as 14h 0 17 41 0 0 13h as 14h 0 17 40 0 0
14h as 15h 0 10 27 0 0 14h as 15h 0 10 28 0 0
15h as 16h 0 16 44 0 0 15h as 16h 0 16 42 0 0
16h as 17h 0 17 52 0 0 16h as 17h 0 17 50 0 0
17h as 18h 1 18 60 0 0 17h as 18h 0 20 63 0 0
18h as 19h 0 12 43 0 0 18h as 19h 0 11 45 0 0
19h as 20h 0 10 31 0 0 19h as 20h 0 11 33 0 0
20h as 21h 0 11 27 0 0 20h as 21h 0 12 28 0 0
Total 0 178 537 0 4 Total 0 181 548 0 4
Total de Total de
, 719 ) 733
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAC/':\O DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 623,5 14 2 30
MOTOS 179,50 0,4 71,80
CARROS 542,50 1 542,50 VEICULOS/ HORA 44,54
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEI'CULOS/ HORA/ FAIXA 22,27
CAMINHOES 4,00 2,3 9,20 KM/ HORA 0,74
TOTAL 623,50 DENSIDADE 0,74

Tabela 29 - Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,74 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPESO | TOTAL-MEDIA 1\ opas caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 69,2 1 2 30

MOTOS 19 0,4 7,6

CARROS 61,5 1 61,5 VEICULOS/ HORA 69,20
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 34,60

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,15
TOTAL 69,2 DENSIDADE 1,15

Tabela 30 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,15 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 2,88 % da capacidade da via.
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TABELA2-D TABELA2-D
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 6 8 0 0 07h as 08h 0 4 10 0 0
08h as 09h 0 0 5 0 0 08h as 09h 0 0 3 0 0
09h as 10h 0 0 6 0 0 09h as 10h 0 0 0 0
10h as 11h 0 1 10 0 0 10h as 11h 1 1 11 0 0
11h as 12h 0 0 4 0 0 11h as 12h 0 0 2 0 0
12h as 13h 0 0 5 0 0 12h as 13h 0 0 4 0 0
13h as 14h 0 2 9 0 0 13h as 14h 0 2 10 0 0
14h as 15h 0 0 7 0 0 14h as 15h 0 1 9 0 0
15h as 16h 0 0 8 0 0 15h as 16h 0 0 5 0 0
16h as 17h 0 1 9 0 0 16h as 17h 0 1 8 0 0
17h as 18h 0 0 11 0 0 17h as 18h 0 1 8 0 0
18h as 19h 0 1 4 0 0 18h as 19h 0 1 2 0 0
19h as 20h 0 0 0 0 19h as 20h 0 0 1 0 0
20h as 21h 0 0 0 0 20h as 21h 0 0 3 0 0
Total 0 11 90 0 0 Total 0 11 80 0 0
Total de Total de
) 101 ) 91
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 89,4 14 2 30
MOTOS 11,00 0,4 4,40
CARROS 85,00 1 85,00 VEICULOS/ HORA 6,39
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 3,19
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,11
TOTAL 89,40 DENSIDADE 0,11

Tabela 31 - Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,11 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 10:00 AS 11:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 11 1 2 30
MOTOS 1 0,4 0,4
CARROS 10,5 1 10,5 VEICULOS/ HORA 11,00
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 5,50
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,18
TOTAL 11 DENSIDADE 0,18
Tabela 32 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,18 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,45 % da capacidade da via.
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TABELA3-A TABELA 3-A
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 9 55 0 0 07h as 08h 0 7 60 0 0
08h as 09%h 0 4 37 0 2 08h as 09h 0 5 52 0 2
09h as 10h 0 5 38 0 0 09h as 10h 0 4 47 0 0
10h as 11h 0 10 39 0 0 10h as 11h 0 12 54 0 0
11h as 12h 0 6 49 0 0 11h as 12h 0 8 57 0 0
12h as 13h 0 6 42 0 0 12h as 13h 0 5 49 0 0
13h as 14h 0 9 39 0 1 13h as 14h 0 7 42 0 1
14h as 15h 0 11 33 0 0 14h as 15h 0 10 38 0 0
15h as 16h 0 6 31 0 3 15h as 16h 0 4 37 0 3
16h as 17h 0 8 40 0 0 16h as 17h 0 8 51 0 0
17h as 18h 1 10 59 0 0 17h as 18h 0 12 67 0 0
18h as 19h 0 12 43 0 0 18h as 19h 0 8 59 0 0
19h as 20h 0 8 50 0 0 19h as 20h 0 6 62 0 0
20h as 21h 0 7 48 0 0 20h as 21h 0 5 51 0 0
Total 0 111 603 0 6 Total 0 101 726 0 6
Total de Total de
veiculos 720 veiculos 833
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 720,70 14 2 30
MOTOS 106,00 0,4 42,40
CARROS 664,50 1 664,50 VEICULOS/ HORA 51,48
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 25,74
CAMINHOES 6,00 2,3 13,80 KM/ HORA 0,86
TOTAL 720,70 DENSIDADE 0,86

Tabela 33- Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,86 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 67,5 1 30
MOTOS 11 0,4 4,4
CARROS 63 1 63 VEICULOS/ HORA 67,50
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 33,75
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,13
TOTAL 67,5 DENSIDADE 1,13
Tabela 34 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,13 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua 14 de Julho possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a
verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 2,81 % da capacidade da via.
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TABELA3-B TABELA3-B
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 3 49 198 10 2 07h as 08h 2 47 181 10 2
08h as 09h 0 19 99 5 3 08h as 09h 0 22 110 5 3
09h as 10h 0 17 101 4 1 09h as 10h 0 15 116 4 1
10h as 11h 0 19 103 4 2 10h as 11h 0 32 142 4 2
11h as 12h 0 16 84 6 2 11h as 12h 0 18 97 6 2
12h as 13h 0 21 95 2 3 12h as 13h 0 22 129 2 3
13h as 14h 0 33 111 5 3 13h as 14h 0 21 92 5 3
14h as 15h 0 16 66 2 1 14h as 15h 0 18 84 2 1
15h as 16h 0 15 63 4 0 15h as 16h 0 15 83 4 0
16h as 17h 0 20 80 3 0 16h as 17h 0 20 80 3 0
17h as 18h 0 28 118 4 2 17h as 18h 0 22 172 4 2
18h as 19h 0 19 102 5 1 18h as 19h 0 20 143 5 1
19h as 20h 0 14 100 2 0 19h as 20h 0 15 97 2 0
20h as 21h 0 21 110 2 0 20h as 21h 0 20 82 2 0
Total 0 307 1430 58 Total 0 307 1608 58 20
Total de Total de
veiculos 1795 veiculos 1993
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 1780,8 14 2 30
MOTOS 307,00 0,4 122,80
CARROS 1519,00 1 1519,00 VEICULOS/ HORA 127,20
ONIBUS 58,00 2 116,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 63,60
CAMINHOES 10,00 2,3 23,00 KM/ HORA 2,12
TOTAL 1780,80 DENSIDADE 2,12

Tabela 35 - Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 2,12 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2,5 0,2 0,5 233,8 1 2 30
MOTOS 48 0,4 19,2
CARROS 189,5 1 189,5 VEICULOS/ HORA 233,80
ONIBUS 10 2 20 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 116,90
CAMINHOES 2 2,3 4,6 KM/ HORA 3,90
TOTAL 233,8 DENSIDADE 3,90

Tabela 36- Horario de pico do ponto de contagem Rotatéria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 3,90 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua 14 de Julho possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 9,74 % da capacidade da via.
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TABELA3-C TABELA3-C
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 2 15 101 0 0 07h as 08h 0 21 104 0 0
08h as 09h 0 6 49 0 0 08h as 09h 0 9 49 0 0
09h as 10h 0 3 46 0 0 09h as 10h 0 5 41 0 0
10h as 11h 0 2 45 0 0 10h as 11h 0 1 47 0 0
11h as 12h 0 7 67 0 0 11h as 12h 0 3 59 0 0
12h as 13h 0 7 61 0 0 12h as 13h 0 9 65 0 0
13h as 14h 0 5 82 0 0 13h as 14h 0 6 92 0 0
14h as 15h 0 2 47 0 0 14h as 15h 0 7 51 0 0
15h as 16h 0 3 33 0 0 15h as 16h 0 2 29 0 0
16h as 17h 0 1 35 0 0 16h as 17h 0 3 31 0 0
17h as 18h 0 4 46 0 0 17h as 18h 0 6 48 0 0
18h as 19h 0 5 49 0 0 18h as 19h 0 7 66 0 0
19h as 20h 0 4 51 0 0 19h as 20h 0 1 45 0 0
20h as 21h 0 7 60 0 0 20h as 21h 0 9 61 0 0
Total 0 71 772 0 0 Total 0 89 788 0 0
Total de Total de
veiculos 843 veiculos 877
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 812 14 2 30
MOTOS 80,00 0,4 32,00
CARROS 780,00 1 780,00 VEICULOS/ HORA 58,00
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 29,00
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,97
TOTAL 812,00 DENSIDADE 0,97

Tabela 37- Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,97 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA 1\ orAs caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 109,9 1 2 30
MOTOS 18 0,4 7,2
CARROS 102,5 1 102,5 VEICULOS/ HORA 109,90
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 54,95
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,83
TOTAL 109,9 DENSIDADE 1,83

Tabela 38- Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,83 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua 14 de Julho possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 4,57 % da capacidade da via.
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TABELA3-D TABELA3-D
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 0 1 0 0 07h as 08h 0 0 1 0 1
08h as 09h 0 1 0 0 1 08h as 09h 0 1 0 0 0
09h as 10h 0 0 0 0 0 09h as 10h 0 0 0 0 1
10h as 11h 0 0 1 0 1 10h as 11h 0 0 1 0 0
11h as 12h 0 0 0 0 0 11h as 12h 0 2 0 0 0
12h as 13h 0 0 1 0 0 12h as 13h 0 0 1 0 0
13h as 14h 0 0 0 0 0 13h as 14h 0 0 0 0 0
14h as 15h 0 0 0 0 1 14h as 15h 0 0 0 0 1
15h as 16h 0 0 0 0 0 15h as 16h 0 0 0 0 0
16h as 17h 0 0 0 0 0 16h as 17h 0 0 0 0 0
17h as 18h 1 2 2 0 0 17h as 18h 0 2 1 0 1
18h as 19h 0 0 0 0 0 18h as 19h 0 0 0 0 0
19h as 20h 0 0 0 0 0 19h as 20h 0 0 0 0 0
20h as 21h 0 2 0 0 0 20h as 21h 0 1 2 0 0
Total 0 5 5 0 3 Total 0 6 6 0 4
Total de Total de
veiculos 13 veiculos 16
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 15,75 14 2 30
MOTOS 5,50 0,4 2,20
CARROS 5,50 1 5,50 VEICULOS/ HORA 1,13
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 0,56
CAMINHOES 3,50 2,3 8,05 KM/ HORA 0,02
TOTAL 15,75 DENSIDADE 0,02

Tabela 39- Ponto de Contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,02 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA 1\ orAs caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 3,55 1 2 30

MOTOS 2 0,4 0,8

CARROS 1,5 1 1,5 VEICULOS/ HORA 3,55

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 1,78

CAMINHOES 0,5 2,3 1,15 KM/ HORA 0,06

TOTAL 3,55 DENSIDADE 0,06

Tabela 40 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,06 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua 14 de Julho possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,14 % da capacidade da via.
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TABELA4-A TABELA4- A
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminh&es Horario Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhoes
07h as 08h 3 28 232 0 0 07h as 08h 1 26 221 0 0
08h as 09h 0 12 90 0 0 08h as 09h 0 10 97 0 0
09h as 10h 0 10 92 0 0 09h as 10h 0 6 110 0 0
10h as 11h 0 6 33 0 0 10h as 11h 0 3 50 0 0
11h as 12h 0 5 57 0 0 11h as 12h 0 7 62 0 0
12h as 13h 0 8 43 0 0 12h as 13h 0 4 48 0 0
13h as 14h 0 12 78 0 0 13h as 14h 0 12 62 0 0
14h as 15h 0 24 42 0 0 14h as 15h 0 24 53 0 0
15h as 16h 0 11 31 0 0 15h as 16h 0 11 27 0 0
16h as 17h 0 14 53 0 0 16h as 17h 0 14 51 0 0
17h as 18h 0 16 66 0 1 17h as 18h 0 16 66 0 2
18h as 19h 0 12 52 0 0 18h as 19h 0 12 59 0 0
19h as 20h 0 3 41 0 0 19h as 20h 0 3 48 0 0
20h as 21h 0 11 49 0 0 20h as 21h 0 10 53 0 0
Total 0 172 959 0 1 Total 0 158 1007 0 2
Total de Total de
veiculos 1132 veiculos 1167
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS |QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 1052,45 14 3 30
MOTOS 165,00 0,4 66,00
CARROS 983,00 1 983,00 VEICULOS/ HORA 75,18
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 25,06
CAMINHOES 1,50 2,3 3,45 KM/ HORA 0,84
TOTAL 1052,45 DENSIDADE 0,84

Tabela 41- Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,84 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPESO | TOTAL-MEDIA o pas caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2 0,2 0,4 237,7 1 3 30
MOTOS 27 0,4 10,8
CARROS 226,5 1 226,5 VEICULOS/ HORA 237,70
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 79,23
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 2,64
TOTAL 237,7 DENSIDADE 2,64

Tabela 42 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 2,64 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rachid Neder possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 6,60 % da capacidade da via.
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TABELA4-B TABELA4-B
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhd&es Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhoes
07h as 08h 1 318 792 0 6 07h as 08h 1 315 783 0 6
08h as 09h 0 132 522 0 36 08h as 09h 0 129 517 0 36
09h as 10h 0 47 430 0 1 09h as 10h 0 41 425 0 1
10h as 11h 0 66 276 0 6 10h as 11h 0 69 281 0 6
11h as 12h 0 60 384 0 0 11h as 12h 0 66 372 0 0
12h as 13h 0 81 426 0 3 12h as 13h 0 83 416 0 3
13h as 14h 0 102 450 0 2 13h as 14h 0 98 432 0 2
14h as 15h 0 78 276 0 3 14h as 15h 0 72 275 0 3
15h as 16h 0 56 127 0 1 15h as 16h 0 52 123 0 1
16h as 17h 0 67 131 0 2 16h as 17h 0 61 129 0 2
17h as 18h 0 147 381 0 4 17h as 18h 0 132 385 0 4
18h as 19h 0 156 306 0 2 18h as 19h 0 146 312 0 2
19h as 20h 0 53 125 0 1 19h as 20h 0 51 129 0 1
20h as 21h 0 60 248 0 0 20h as 21h 0 53 251 0 0
Total 0 1423 4874 0 Total 0 1368 4830 0 67
Total de Total de
veiculos 6257 veiculos 6265
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGCAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 5487,25 14 3 30
MOTOS 1395,50 04 558,20
CARROS 4852,00 1 4852,00 VEICULOS/ HORA 391,95
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 130,65
CAMINHOES 33,50 2,3 77,05 KM/ HORA 4,35
TOTAL 5487,25 DENSIDADE 4,35

Tabela 43- Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 4,35 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
, MEDIA , TOTAL - MEDIA HORAS QUANT. DE VELOCIDADE
ELECIBERNECLS SIMPLES e I CONES COM PESO CALCULADAS FAIXAS Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 928,1 1 3 30
MOTOS 316,5 0,4 126,6
CARROS 787,5 1 787,5 VEICULOS/ HORA 928,10
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 309,37
CAMINHOES 6 2,3 13,8 KM/ HORA 10,31
TOTAL 928,1 DENSIDADE 10,31

Tabela 44 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 10,31 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condicdes de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condices de ultrapassagem.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 25,78 % da capacidade da via.
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TABELA 4-C TABELA4-C
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhodes
07h as 08h 0 6 42 0 6 07h as 08h 0 7 40 0 6
08h as 09h 0 3 36 0 4 08h as 09h 0 6 32 0 4
09h as 10h 0 2 26 0 0 09h as 10h 0 1 27 0 0
10h as 11h 0 2 30 0 2 10h as 11h 0 2 31 0 2
11h as 12h 0 2 48 0 1 11h as 12h 0 4 42 0 1
12h as 13h 1 7 49 0 2 12h as 13h 0 1 39 0 2
13h as 14h 0 1 36 0 1 13h as 14h 0 3 28 0 1
14h as 15h 0 1 24 0 1 14h as 15h 0 4 26 0 1
15h as 16h 0 3 33 0 0 15h as 16h 0 1 36 0 0
16h as 17h 0 1 35 0 1 16h as 17h 0 3 34 0 1
17h as 18h 0 3 60 0 0 17h as 18h 1 4 73 0 0
18h as 19h 0 3 54 0 0 18h as 19h 0 6 64 0 0
19h as 20h 0 4 51 0 0 19h as 20h 0 3 61 0 0
20h as 21h 0 7 52 0 0 20h as 21h 0 6 62 0 0
Total 0 45 576 0 18 Total 0 51 595 0 18
Total de Total de
veiculos 639 veiculos 664
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 646,1 14 3 30
MOTOS 48,00 0,4 19,20
CARROS 585,50 1 585,50 VEICULOS/ HORA 46,15
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 15,38
CAMINHOES 18,00 2,3 41,40 KM/ HORA 0,51
TOTAL 646,10 DENSIDADE 0,51

Tabela 45- Ponto de Contagem Rotatéria -

Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,51 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA -\ eas calcuLaDas QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 68 1 3 30

MOTOS 3,5 0,4 1,4

CARROS 66,5 1 66,5 VEICULOS/ HORA 68,00

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 22,67

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,76

TOTAL 68 DENSIDADE 0,76

Tabela 46 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,76 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 1,88 % da capacidade da via.
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TABELA4-D TABELA4-D
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas | Motos | Carros | Onibus Caminhodes
07h as 08h 0 2 6 0 0 07h as 08h 1 2 8 0 0
08h as 09h 0 2 5 0 1 08h as 09h 1 1 6 0 1
09h as 10h 0 0 0 0 0 09h as 10h 0 1 0 0 0
10h as 11h 0 2 1 0 1 10h as 11h 0 4 2 0 1
11h as 12h 0 2 2 0 0 11h as 12h 0 1 4 0 0
12h as 13h 0 0 1 0 0 12h as 13h 0 0 1 0 0
13h as 14h 0 2 3 0 0 13h as 14h 0 1 5 0 0
14h as 15h 0 1 3 0 1 14h as 15h 0 1 1 0 1
15h as 16h 0 0 0 0 0 15h as 16h 0 2 0 0 0
16h as 17h 0 0 0 0 0 16h as 17h 0 0 1 0 0
17h as 18h 0 1 2 0 0 17h as 18h 0 1 4 0 0
18h as 19h 0 1 2 0 0 18h as 19h 0 1 3 0 0
19h as 20h 0 0 0 0 0 19h as 20h 0 0 1 0 0
20h as 21h 0 2 0 0 0 20h as 21h 0 0 3 0 0
Total 0 15 25 0 3 Total 0 15 39 0 3
Total de Total de
veiculos 43 veiculos >7
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVIGCO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS [QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 44,9 14 3 30
MOTOS 15,00 0,4 6,00
CARROS 32,00 1 32,00 VEICULOS/ HORA 3,21
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 1,07
CAMINHOES 3,00 2,3 6,90 KM/ HORA 0,04
TOTAL 44,90 DENSIDADE 0,04

Tabela 47- Ponto de Contagem Rotatdria

- Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,04 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA -\ eas calcuLaDas QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 7,9 1 3 30

MOTOS 2 0,4 0,8

CARROS 7 1 7 VEICULOS/ HORA 7,90

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 2,63

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,09

TOTAL 7,9 DENSIDADE 0,09

Tabela 48 - Horario de pico do ponto de contagem Rotatdria - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,09 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Av. Rachid Neder possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,21 % da capacidade da via.
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[TABELA 2- A/R [ TaBELA 2- A/R
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminh&es
07h as 08h 0 80 426 25 4 07h as 08h 0 76 415 25 4
08h as 09h 0 34 206 5 0 08h as 09h 0 33 208 5 0
09h as 10h 0 56 312 0 0 0%h as 10h 0 59 309 1 0
10h as 11h 0 77 357 12 4 10h as 11h 0 73 363 12 4
11h as 12h 0 54 343 8 3 11h as 12h 0 51 345 8 3
12h as 13h 0 45 250 2 0 12h as 13h 0 40 232 2 0
13h as 14h 0 72 298 4 3 13h as 14h 0 74 301 4 3
14h as 15h 2 65 255 3 5 14h as 15h 2 69 259 3 5
15h as 16h 1 34 235 0 0 15h as 16h 1 28 233 3 0
16h as 17h 0 86 367 0 0 16h as 17h 0 80 362 1 0
17h as 18h 2 154 850 8 5 17h as 18h 4 151 843 8 5
18h as 19h 3 59 311 5 1 18h as 19h 1 51 307 5 1
19h as 20h 0 31 216 0 0 19h as 20h 0 29 227 2 0
20h as 21h 0 46 345 0 0 20h as 21h 0 43 340 0 0
Total 0 893 4771 72 25 Total 0 857 4744 79 25
Total Total
otal de 5761 otal de 5705
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGCAO DO NIVEL DE SERVICO
. MEDIA ’ TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS UANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Q Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 5316 14 3 30
MOTOS 875,00 0,4 350,00
CARROS 4757,50 1 4757,50 VEICULOS/ HORA 379,71
ONIBUS 75,50 2 151,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 126,57
CAMINHOES 25,00 2,3 57,50 KM/ HORA 4,22
TOTAL 5316,00 DENSIDADE 4,22

Tabela 49 -Ponto de Contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 4,22 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
, MEDIA " TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEiCULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 3 0,2 0,6 935,6 3 30

MOTOS 152,5 0,4 61

CARROS 846,5 1 846,5 VEiCULOS/ HORA 935,60

ONIBUS 8 2 16 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 311,87

CAMINHOES 5 2,3 11,5 KM/ HORA 10,40

TOTAL 935,6 DENSIDADE 10,40

Densidade 10,40 o nivel da pista considerando a média didria é o B (entre 7 a 11).

Tabela 50 -Horario de pico do ponto de contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condicdes de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condices de ultrapassagem.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 25,98 % da capacidade da via.
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TABELA 2- A/D] TABELA 2- A/D |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes
07h as 08h 0 4 30 0 0 07h as 08h 0 3 28 0 0
08h as 09h 0 1 9 0 0 08h as 09h 0 2 6 0 0
09h as 10h 0 2 10 0 0 09h as 10h 0 1 8 0 0
10h as 11h 0 3 11 0 0 10h as 11h 0 3 9 0 0
11h as 12h 0 10 16 0 0 11h as 12h 0 10 14 0 0
12h as 13h 0 7 15 0 0 12h as 13h 1 0 12 0 0
13h as 14h 1 3 18 0 0 13h as 14h 0 3 16 0 0
14h as 15h 0 2 12 0 0 14h as 15h 0 2 11 0 0
15h as 16h 0 2 6 0 0 15h as 16h 1 1 5 0 0
16h as 17h 0 5 21 0 0 16h as 17h 0 2 18 0 0
17h as 18h 2 7 26 0 0 17h as 18h 1 8 24 0 0
18h as 19h 0 5 12 0 0 18h as 19h 0 2 8 0 0
19h as 20h 0 4 10 0 0 19h as 20h 1 5 11 0 0
20h as 21h 0 7 19 0 0 20h as 21h 0 3 20 0 0
Total 0 62 215 0 0 Total 0 45 190 0 0
Total de Total de
veiculos 277 veiculos 235
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO Uo7 HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS L OCID AR
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 223,9 14 3 30
MOTOS 53,50 0,4 21,40
CARROS 202,50 1 202,50 VEICULOS/ HORA 15,99
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 5,33
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,18
TOTAL 223,90 DENSIDADE 0,18

Tabela 51 -Ponto de Contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,18 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |\ rAs cALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,5 0,2 0,3 28,3 1 3 30

MOTOS 7,5 0,4 3

CARROS 25 1 25 VEICULOS/ HORA 28,30

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 9,43

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,31

TOTAL 28,3 DENSIDADE 0,31

Densidade 0,31 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 52 - Horario de pico do ponto de contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,78% da capacidade da via.
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TABELA 2 - A/E | TABELA 2 - A/E |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes
07h as 08h 0 7 29 0 0 07h as 08h 1 10 32 0 0
08h as 09h 0 4 33 0 0 08h as 09h 0 6 30 0 0
09h as 10h 1 2 12 0 0 09h as 10h 0 6 21 0 0
10h as 11h 0 7 3 0 0 10h as 11h 0 9 10 0 0
11h as 12h 0 18 35 0 0 11h as 12h 0 15 41 0 0
12h as 13h 0 11 32 0 0 12h as 13h 1 9 35 0 0
13h as 14h 0 10 31 0 0 13h as 14h 0 10 33 0 0
14h as 15h 1 6 34 0 0 14h as 15h 1 8 21 0 0
15h as 16h 0 3 26 0 0 15h as 16h 0 2 17 0 0
16h as 17h 0 9 20 0 0 16h as 17h 0 7 19 0 0
17h as 18h 2 16 63 0 0 17h as 18h 0 11 65 0 0
18h as 19h 0 5 30 0 0 18h as 1%h 0 4 32 0 0
19h as 20h 0 3 8 0 0 19h as 20h 0 4 10 0 0
20h as 21h 0 7 21 0 0 20h as 21h 0 9 20 0 0
Total 0 108 377 0 0 Total 0 110 386 0 0
Tojcal de 485 To:cal de 496
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 425,1 14 3 30
MOTOS 109,00 0,4 43,60
CARROS 381,50 1 381,50 VEICULOS/ HORA 30,36
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 10,12
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,34
TOTAL 425,10 DENSIDADE 0,34

Tabela 53 - Ponto de Contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,34 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 69,6 1 3 30
MOTOS 13,5 0,4 5,4
CARROS 64 1 64 VEICULOS/ HORA 69,60
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 23,20
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,77
TOTAL 69,6 DENSIDADE 0,77
Tabela 54 - Horario de pico do ponto de contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,77 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Rui Barbosa possui 3 faixa de rolamento, adotaremos 3.600 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 1,93 % da capacidade da via.
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TABELA 2 - B/R |

[ TABELA2-B/R |

Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horério Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminh&es
07h as 08h 0 17 64 0 0 07h as 08h 0 15 61 0 0
08h as 09h 1 38 0 0 08h as 09h 1 5 40 0 0
09h as 10h 0 35 0 0 09h as 10h 0 3 31 0 0
10h as 11h 0 39 0 0 10h as 11h 0 7 37 0 0
11h as 12h 1 7 39 0 0 11h as 12h 1 5 38 0 0
12h as 13h 0 10 41 0 0 12h as 13h 0 8 45 0 0
13h as 14h 0 9 61 0 0 13h as 14h 0 10 57 0 0
14h as 15h 1 8 55 0 0 14h as 15h 1 7 49 0 0
15h as 16h 0 21 0 0 15h as 16h 0 3 29 0 0
16h as 17h 0 25 0 0 16h as 17h 0 6 32 0 0
17h as 18h 1 11 70 0 0 17h as 18h 1 12 73 0 0
18h as 19h 0 5 46 0 0 18h as 19h 0 8 49 0 0
19h as 20h 0 4 22 0 0 19h as 20h 0 8 21 0 0
20h as 21h 0 12 27 0 0 20h as 21h 0 12 0 0

Total 0 108 583 0 0 Total 0 104 574 0 0

Total de Total de

veiculos 691 veiculos 678

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 620,9 14 1 30
MOTOS 106,00 0,4 42,40
CARROS 578,50 1 578,50 VEICULOS/ HORA 44,35
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 44,35
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 1,48
TOTAL 620,90 DENSIDADE 1,48

Tabela 55 - Ponto de Contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 1,48 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
; MEDIA " TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 76,3 1 1 30

MOTOS 11,5 0,4 4,6

CARROS 71,5 1 71,5 VEICULOS/ HORA 76,30

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 76,30

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 2,54

TOTAL 76,3 DENSIDADE 2,54

Tabela 56 - Horario de pico do ponto de contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 2,54 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 6,35 % da capacidade da via.
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TABELA 2-B/D ] TABELA 2 - B/D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes
07h as 08h 0 8 31 0 0 07h as 08h 1 4 42 0 0
08h as 09h 0 2 14 0 0 08h as 09h 0 5 13 0 0
09h as 10h 0 1 17 0 0 09h as 10h 0 2 12 0 0
10h as 11h 0 4 14 0 0 10h as 11h 0 6 17 0 0
11h as 12h 0 1 29 0 0 11h as 12h 0 2 31 0 0
12h as 13h 0 5 43 0 0 12h as 13h 0 0 41 0 0
13h as 14h 0 1 21 0 0 13h as 14h 0 1 24 0 0
14h as 15h 0 2 18 0 0 14h as 15h 0 4 21 0 0
15h as 16h 0 4 13 0 0 15h as 16h 0 2 16 0 0
16h as 17h 0 2 20 0 0 16h as 17h 0 3 15 0 0
17h as 18h 0 3 48 0 0 17h as 18h 3 6 53 0 0
18h as 19h 0 3 40 0 0 18h as 19h 0 3 44 0 0
19h as 20h 0 0 14 0 0 19h as 20h 0 6 12 0 0
20h as 21h 0 1 17 0 0 20h as 21h 0 4 27 0 0
Total 0 37 339 0 0 Total 0 48 368 0 0
Total de Total de
veiculos 376 veiculos 416
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO LA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS S
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 370,5 14 1 30
MOTOS 42,50 0,4 17,00
CARROS 353,50 1 353,50 VEICULOS/ HORA 26,46
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 26,46
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,88
TOTAL 370,50 DENSIDADE 0,38

Tabela 57 - Ponto de Contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,88 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVIGCO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIACOMPESO | TOTAL-MEDIA |\ nras caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,5 0,2 0,3 52,6 1 1 30

MOTOS 4,5 0,4 1,8

CARROS 50,5 1 50,5 VEICULOS/ HORA 52,60

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 52,60

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,75

TOTAL 52,6 DENSIDADE 1,75

Tabela 58 - Horario de pico do ponto de contagem 2 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,75 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 4,38 % da capacidade da via.
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Figura 49- Cruzamento 3 - Pontos de contagem. Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira
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TABELA 3 - A/Rl

. TABELA 3- A/R |

Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 21 159 0 0 07h as 08h 0 21 160 0 0
08h as 09h 0 15 99 0 0 08h as 09h 0 15 104 0 0
09h as 10h 0 13 92 0 0 09h as 10h 0 13 90 0 0
10h as 11h 0 12 81 0 0 10h as 11h 0 12 85 0 0
11h as 12h 0 8 80 0 0 11h as 12h 0 10 79 0 0
12h as 13h 0 10 83 0 0 12h as 13h 0 11 83 0 0
13h as 14h 0 15 102 0 0 13h as 14h 0 27 105 0 0
14h as 15h 0 5 66 0 0 14h as 15h 0 10 65 0 0
15h as 16h 0 14 74 0 0 15h as 16h 0 15 78 0 0
16h as 17h 0 16 95 0 0 16h as 17h 0 17 100 0 0
17h as 18h 0 32 243 0 0 17h as 18h 0 32 247 0 0
18h as 19h 1 45 306 0 0 18h as 19h 2 47 310 0 0
19h as 20h 0 12 98 0 0 19h as 20h 0 14 99 0 0
20h as 21h 0 15 65 0 0 20h as 21h 0 16 66 0 0

Total 0 233 1643 0 0 Total 0 260 1671 0 0

Total de Total de

veiculos 1876 veiculos 1931

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h

BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 1755,6 14 1 30

MOTOS 246,50 0,4 98,60

CARROS 1657,00 1 1657,00 VEICULOS/ HORA 125,40

ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 125,40
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 4,18

TOTAL 1755,60 DENSIDADE 4,18

Tabela 59-Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 4,18 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 18:00 AS 19:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
; MEDIA i TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEiCULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,5 0,2 0,3 326,7 1 30

MOTOS 46 0,4 18,4

CARROS 308 1 308 VEICULOS/ HORA 326,70

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 326,70

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 10,89

TOTAL 326,7 DENSIDADE 10,89

Densidade 10,89 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7 a 11).

Tabela 60 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operacdo restringidas pelas condices de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condices de ultrapassagem.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 27,22% da capacidade da via.
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TABELA 3- A/D] TABELA 3- A/D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 2 6 0 0 07h as 08h 0 2 4 0 0
08h as 09h 0 1 7 0 0 08h as 09h 0 3 8 0 0
09h as 10h 0 1 5 0 0 09h as 10h 0 1 3 0 0
10h as 11h 0 1 2 0 0 10h as 11h 0 1 3 0 0
11h as 12h 0 1 4 0 0 11h as 12h 0 1 2 0 0
12h as 13h 0 0 2 0 0 12h as 13h 0 1 2 0 0
13h as 14h 0 2 5 0 0 13h as 14h 0 2 3 0 0
14h as 15h 0 1 9 0 0 14h as 15h 0 3 10 0 0
15h as 16h 0 3 11 0 0 15h as 16h 0 2 10 0 0
16h as 17h 0 3 13 0 0 16h as 17h 0 3 14 0 0
17h as 18h 0 3 15 0 0 17h as 18h 1 4 18 0 0
18h as 19h 0 2 6 0 0 18h as 19h 0 3 7 0 0
19h as 20h 0 1 4 0 0 19h as 20h 0 1 3 0 0
20h as 21h 0 0 2 0 0 20h as 21h 0 0 0 0
Total 0 21 91 0 0 Total 0 27 88 0 0
Total de Total de
veiculos 112 veiculos 15
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICA(,‘Z\O DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO Lo 0 HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS O
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 99,1 14 1 30
MOTOS 24,00 0,4 9,60
CARROS 89,50 1 89,50 VEICULOS/ HORA 7,08
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEicu LOS/ HORA/ FAIXA 7,08
CAMINHOES 0,00 23 0,00 KM/ HORA 0,24
TOTAL 99,10 DENSIDADE 0,24

Tabela 61 - Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,24 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 18 1 1 30
MOTOS 3,5 0,4 1,4
CARROS 16,5 1 16,5 VEICULOS/ HORA 18,00
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 18,00
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,60
TOTAL 18 DENSIDADE 0,60
Tabela 62 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,60 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condig¢des fisicas da via. Ndo ha restrigdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 1,50 % da capacidade da via.
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TABELA 3 - A/E | TABELA 3 - A/E |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 18 27 0 1 07h as 08h 0 19 28 0 1
08h as 09h 0 2 21 0 0 08h as 09h 0 4 23 0 0
09h as 10h 0 3 17 0 0 09h as 10h 0 3 18 0 0
10h as 11h 0 3 20 0 0 10h as 11h 0 4 21 0 0
11h as 12h 0 1 19 0 0 11h as 12h 0 2 17 0 0
12h as 13h 0 2 15 0 0 12h as 13h 0 2 12 0 0
13h as 14h 0 4 18 0 1 13h as 14h 0 5 20 0 1
14h as 15h 0 1 7 0 0 14h as 15h 0 1 9 0 0
15h as 16h 0 2 12 0 0 15h as 16h 0 2 14 0 0
16h as 17h 0 5 25 0 0 16h as 17h 0 5 27 0 0
17h as 18h 1 14 42 0 0 17h as 18h 1 14 40 0 0
18h as 19h 0 9 36 0 0 18h as 19h 0 10 38 0 0
19h as 20h 0 4 21 0 0 19h as 20h 0 3 20 0 0
20h as 21h 0 1 13 0 0 20h as 21h 0 1 11 0 0
Total 0 69 293 0 2 Total 0 75 298 0 2
Total de Total de
veiculos 364 veiculos 375
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO R HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS L3iedliab:
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 328,9 14 1 30
MOTOS 72,00 0,4 28,80
CARROS 295,50 1 295,50 VEICULOS/ HORA 23,49
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 23,49
CAMINHOES 2,00 2,3 4,60 KM/ HORA 0,78
TOTAL 328,90 DENSIDADE 0,78

Tabela 63-Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,78 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COMPESO | 'O AL-MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 46,8 1 1 30

MOTOS 14 0,4 5,6

CARROS 41 1 41 VEiCULOS/ HORA 46,80

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORA/ FAIXA 46,80

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,56

TOTAL 46,8 DENSIDADE 1,56

Densidade 1,56 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 64 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 3,90 % da capacidade da via.
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TABELA 3 - B/R |

TABELA 3 - B/R |

Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 5 18 0 0 07h as 08h 0 5 18 0 0
08h as 09h 0 6 24 0 0 08h as 09h 0 6 24 0 0
09h as 10h 0 1 21 0 0 09h as 10h 0 1 21 0 0
10h as 11h 0 4 20 0 0 10h as 11h 0 4 20 0 0
11h as 12h 0 6 23 0 0 11h as 12h 0 6 23 0 0
12h as 13h 0 4 18 0 0 12h as 13h 0 4 18 0 0
13h as 14h 0 3 13 0 0 13h as 14h 0 3 13 0 0
14h as 15h 0 2 12 0 0 14h as 15h 0 2 12 0 0
15h as 16h 0 3 19 0 0 15h as 16h 0 3 19 0 0
16h as 17h 0 6 27 0 0 16h as 17h 0 6 27 0 0
17h as 18h 0 12 36 0 0 17h as 18h 0 12 36 0 0
18h as 19h 1 10 40 0 0 18h as 19h 1 10 40 0 0
19h as 20h 0 7 27 0 0 19h as 20h 0 7 27 0 0
20h as 21h 0 12 0 0 20h as 21h 0 12 0 0

Total 0 71 310 0 0 Total 0 71 310 0 0

Total de Total de

veiculos 381 veiculos 381

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
. MEDIA . TOTAL - MEDIA VELOCIDAD
TIPO DE VEICULO SIMPLES PESO MEDIA COM PESO COM PESO HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS E
Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 338,4 14 1 30
MOTOS 71,00 04 28,40

CARROS 310,00 1 310,00 VEICULOS/ HORA 24,17
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 24,17
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,81
TOTAL 338,40 DENSIDADE 0,81

Tabela 65-Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,81 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 18:00 AS 19:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
i : VELOCIDAD
; MEDIA : TOTAL - MEDIA
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS E
SIMPLES COM PESO
Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 44,2 1 30
MOTOS 10 0,4 4
CARROS 40 1 40 VEICULOS/ HORA 44,20
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 44,20
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,47
TOTAL 44,2 DENSIDADE 1,47

Densidade 1,47 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 66- Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condig¢des fisicas da via. Ndo ha restrigdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 3,68 % da capacidade da via.
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TABELA 3-B/D | TABELA 3 - B/D |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 3 20 0 0 07h as 08h 1 5 22 0 0
08h as 09h 0 2 8 0 0 08h as 09h 0 3 9 0 0
09h as 10h 0 3 6 0 0 09h as 10h 0 2 5 0 0
10h as 11h 0 2 5 0 0 10h as 11h 0 3 7 0 0
11h as 12h 0 4 1 0 0 11h as 12h 0 4 2 0 0
12h as 13h 0 1 4 0 0 12h as 13h 0 2 3 0 0
13h as 14h 0 2 6 0 0 13h as 14h 0 3 7 0 0
14h 3s 15h 0 3 5 0 0 14h as 15h 0 3 6 0 0
15h as 16h 0 1 4 0 0 15h as 16h 0 2 5 0 0
16h as 17h 0 2 8 0 0 16h as 17h 0 3 9 0 0
17h as 18h 0 7 15 0 0 17h as 18h 0 5 13 0 0
18h as 1%h 0 2 19 0 0 18h as 19h 0 4 21 0 0
19h as 20h 0 2 7 0 0 19h as 20h 0 3 6 0 0
20h as 21h 0 1 3 0 0 20h as 21h 0 2 4 0 0
Total 0 35 111 0 0 Total 0 a4 119 0 0
Total de Total de
veiculos 146 veiculos 163
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGCAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDAD
SIMPLES COM PESO E
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 130,8 14 30
MOTOS 39,50 0,4 15,80
CARROS 115,00 1 115,00 VEICULOS/ HORA 9,34
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 9,34
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,31
TOTAL 130,80 DENSIDADE 0,31

Tabela 67-Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,31 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDAD
SIMPLES COM PESO E
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 22,7 1 1 30
MOTOS 4 0,4 1,6
CARROS 21 1 21 VEICULOS/ HORA 22,70
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 22,70
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,76
TOTAL 22,7 DENSIDADE 0,76
Tabela 68 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,76 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 1,89 % da capacidade da via.
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TABELA 3 - B/E | TABELA 3 - B/E |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 1 6 0 0 07h as 08h 0 1 7 0 0
08h as 09h 0 1 3 0 0 08h as 09h 0 2 4 0 0
09h as 10h 0 1 2 0 0 09h as 10h 0 0 3 0 0
10h as 11h 0 2 3 0 0 10h as 11h 0 2 2 0 0
11h as 12h 0 3 3 0 0 11h as 12h 0 3 5 0 0
12h as 13h 0 1 4 0 0 12h as 13h 0 1 2 0 0
13h as 14h 0 2 4 0 0 13h as 14h 0 2 4 0 0
14h as 15h 0 1 5 0 0 14h as 15h 0 1 6 0 0
15h as 16h 0 3 5 0 0 15h as 16h 0 2 4 0 0
16h as 17h 0 2 6 0 0 16h as 17h 0 1 5 0 0
17h as 18h 1 2 8 0 0 17h as 18h 0 2 10 0 0
18h as 19h 0 2 7 0 0 18h as 19h 0 1 8 0 0
19h as 20h 0 1 4 0 0 19h as 20h 0 2 5 0 0
20h as 21h 0 0 2 0 0 20h as 21h 0 0 1 0 0
Total 0 22 62 0 0 Total 0 20 66 0 0
To’tal de 84 To’tal de 86
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDAD
SIMPLES COM PESO E
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 72,4 14 30
MOTQOS 21,00 04 8,40
CARROS 64,00 1 64,00 VEICULOS/ HORA 5,17
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 5,17
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,17
TOTAL 72,40 DENSIDADE 0,17

Tabela 69 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,17 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA | 5pAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDAD
SIMPLES COM PESO E
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 9,9 1 1 30
MOTOS 2 0,4 0,8
CARROS 9 1 9 VEICULOS/ HORA 9,90
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORB/ FAIXA 9,90
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,33
TOTAL 9,9 DENSIDADE 0,33

Densidade 0,33 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 70 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,82 % da capacidade da via.
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TABELA 3- C/R |

l TABELA 3- C/R |

Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus [ Caminhdes Horario Bicicletas| Motos Carros | Onibus | Caminhdes
07h as 08h 1 59 367 0 0 07h as 08h 2 59 369 0 0
08h as 09h 0 45 224 0 1 08h as 09h 0 45 225 0 1
09h as 10h 0 17 132 0 0 09h as 10h 0 20 130 0 0
10h as 11h 0 38 158 0 4 10h as 11h 0 39 155 0 4
11h as 12h 0 31 164 0 1 11h as 12h 0 28 165 0 1
12h as 13h 0 18 134 0 0 12h as 13h 0 16 137 0 0
13h as 14h 0 41 264 0 0 13h as 14h 0 40 265 0 0
14h as 15h 0 19 134 0 1 14h as 15h 0 20 135 0 1
15h as 16h 0 21 147 0 0 15h as 16h 0 20 145 0 0
16h as 17h 0 20 232 0 0 16h as 17h 0 18 230 0 0
17h as 18h 0 45 270 0 0 17h as 18h 0 42 270 0 0
18h as 19h 0 52 295 0 0 18h as 19h 0 50 293 0 0
19h as 20h 0 18 187 0 0 19h as 20h 0 17 186 0 0
20h as 21h 0 14 153 0 0 20h as 21h 0 13 151 0 0

Total 0 438 2861 0 7 Total 0 427 2856 0 7

Total de Total de

veiculos 3306 veiculos 3290

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h

BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 3047,6 14 1 30

MOTOS 432,50 0,4 173,00

CARROS 2858,50 1 2858,50 VEICULOS/ HORA 217,69

ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORC/ FAIXA 217,69
CAMINHOES 7,00 2,3 16,10 KM/ HORA 7,26

TOTAL 3047,60 DENSIDADE 7,26

Tabela 71 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 7,26 o nivel da pista considerando a média didria é o B (entre 7 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condices de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condi¢des de ultrapassagem.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
" MEDIA : TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEiCULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,5 0,2 0,3 391,9 1 30
MOTOS 59 0,4 23,6
CARROS 368 1 368 VEICULOS/ HORA 391,90
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORC/ FAIXA 391,90
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 13,06
TOTAL 391,9 DENSIDADE 13,06
Tabela 72 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 13,06 o nivel da pista considerando a média diaria é o C (entre 11 a 16).
NIVEL C: fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja sdo controladas pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas

ndo tém liberdade de escolher faixa e velocidade.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 32,65 % da capacidade da via.
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TABELA 3- ¢/D | TABELA 3- ¢/D |
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas| Motos Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 9 37 0 0 07h as 08h 1 9 37 0 0
08h as 09h 0 2 23 0 0 08h as 09h 0 2 23 0 0
09h as 10h 0 4 18 0 0 09h as 10h 0 4 18 0 0
10h as 11h 0 3 14 0 0 10h as 11h 0 3 14 0 0
11h as 12h 0 4 35 0 0 11h as 12h 0 4 35 0 0
12h as 13h 0 5 25 0 0 12h as 13h 0 5 25 0 0
13h as 14h 0 3 17 0 0 13h as 14h 0 3 17 0 0
14h as 15h 0 4 9 0 0 14h as 15h 0 4 9 0 0
15h as 16h 0 4 14 0 0 15h as 16h 0 4 14 0 0
16h as 17h 0 3 18 0 0 16h as 17h 0 3 18 0 0
17h as 18h 0 9 24 0 0 17h as 18h 0 9 24 0 0
18h as 19h 0 8 21 0 0 18h as 19h 0 8 21 0 0
19h as 20h 0 2 17 0 0 19h as 20h 0 2 17 0 0
20h as 21h 0 1 9 0 0 20h as 21h 0 1 9 0 0
Total 0 61 281 0 0 Total 0 61 281 0 0
Total de Total de
veiculos 342 veiculos 342
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO L LRl HORAS CALCULADAS [ QUANT. DE FAIXAS O
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 305,4 14 1 30
MOTOS 61,00 0,4 24,40
CARROS 281,00 1 281,00 VEICULOS/ HORA 21,81
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEiCULOS/ HORC/ FAIXA 21,81
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,73
TOTAL 305,40 DENSIDADE 0,73

Tabela 73 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,73 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COMPEso | TOTAL-MEDIA 1\ oras caLcULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 40,7 1 1 30

MOTOS 9 0,4 3,6

CARROS 37 1 37 VEICULOS/ HORA 40,70

ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORC/ FAIXA 40,70

CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 1,36

TOTAL 40,7 DENSIDADE 1,36

Tabela 74 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,36 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 3,39 % da capacidade da via.

116



MADEIRA

MADEIRA
TABELA 3 - C/E | TABELA 3 - C/E |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas| Motos Carros | Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 2 15 0 0 07h as 08h 0 3 17 0 0
08h as 09h 0 1 7 0 0 08h as 09h 0 1 9 0 0
09h as 10h 0 1 10 0 0 09h as 10h 0 2 12 0 0
10h as 11h 0 1 8 0 0 10h as 11h 0 1 9 0 0
11h as 12h 0 2 9 0 0 11h as 12h 0 2 12 0 0
12h as 13h 0 3 19 0 0 12h as 13h 0 3 22 0 0
13h as 14h 0 5 31 0 0 13h as 14h 0 6 34 0 0
14h as 15h 0 3 18 0 0 14h as 15h 0 4 16 0 0
15h as 16h 0 5 32 0 0 15h as 16h 0 6 33 0 0
16h as 17h 0 8 57 0 0 16h as 17h 0 10 58 0 0
17h as 18h 0 19 134 0 0 17h as 18h 0 20 137 0 0
18h as 19h 0 20 140 0 0 18h as 19h 1 19 145 0 0
19h as 20h 0 13 45 0 0 19h as 20h 0 15 41 0 0
20h as 21h 0 3 24 0 0 20h as 21h 0 4 20 0 0
Total 0 86 549 0 0 Total 0 96 565 0 0
Total de Total de
, 635 , 661
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 593,4 14 1 30
MOTOS 91,00 0,4 36,40
CARROS 557,00 1 557,00 VEICULOS/ HORA 42,39
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORC/ FAIXA 42,39
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 1,41
TOTAL 593,40 DENSIDADE 1,41

Tabela 75 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 1,41 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COMPEsO | TOTAL-MEDIA 1\ oras caLcuLADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 150,4 1 1 30
MOTOS 19,5 0,4 7,8
CARROS 142,5 1 142,5 VEICULOS/ HORA 150,40
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORC/ FAIXA 150,40
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 5,01
TOTAL 150,4 DENSIDADE 5,01

Tabela 76 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 5,01 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 12,53 % da capacidade da via.
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TABELA 3-D/R l TABELA 3-D/R
Horario Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 2 13 0 0 07h as 08h 1 4 14 0 0
08h as 09h 0 1 3 0 0 08h as 09h 0 2 4 0 0
09h as 10h 0 1 3 0 0 09h as 10h 0 1 3 0 0
10h as 11h 0 2 4 0 0 10h as 11h 0 2 6 0 0
11h as 12h 0 4 9 0 0 11h as 12h 0 6 12 0 0
12h as 13h 0 3 7 0 0 12h as 13h 0 4 6 0 0
13h as 14h 0 2 5 0 0 13h as 14h 0 3 4 0 0
14h as 15h 0 1 4 0 0 14h as 15h 0 1 3 0 0
15h as 16h 0 2 3 0 0 15h as 16h 0 2 2 0 0
16h as 17h 0 2 5 0 0 16h as 17h 0 4 6 0 0
17h as 18h 0 1 6 0 0 17h as 18h 0 2 8 0 0
18h as 19h 0 2 5 0 0 18h as 19h 0 3 4 0 0
19h as 20h 0 2 3 0 0 19h as 20h 0 1 5 0 0
20h as 21h 0 0 1 0 0 20h as 21h 0 0 2 0 0
Total 0 25 71 0 0 Total 0 35 79 0 0
Total
ola de 9% Toltal de 114
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO ’ Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 87 14 1 30
MOTOS 30,00 0,4 12,00
CARROS 75,00 1 75,00 VEfCULOS/ HORA 6,21
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEiCULOS/ HORD/ FAIXA 6,21
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,21
TOTAL 87,00 DENSIDADE 0,21

Tabela 77 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,21 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
, MEDIA : TOTAL - MEDIA VELOCIDADE
TIPO DE VEICULO PESO MEDIA COM PESO HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 14,8 1 1 30
MOTOS 3 0,4 1,2
CARROS 13,5 1 13,5 VEICULOS/ HORA 14,80
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORD/ FAIXA 14,80
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,49
TOTAL 14,8 DENSIDADE 0,49
Tabela 78 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,49 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restrigbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 1,23 % da capacidade da via.
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TABELA 3 - D/D| TABELA 3- D/D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhodes
07h as 08h 1 1 7 0 0 07h as 08h 1 3 9 0 0
08h as 09h 0 2 3 0 0 08h as 09h 0 1 2 0 0
09h as 10h 0 3 5 0 0 09h as 10h 0 3 6 0 0
10h as 11h 0 1 4 0 0 10h as 11h 0 3 3 0 0
11h as 12h 0 1 5 0 0 11h as 12h 0 1 3 0 0
12h as 13h 0 1 3 0 0 12h as 13h 0 1 1 0 0
13h as 14h 0 1 2 0 0 13h as 14h 0 1 2 0 0
14h as 15h 0 1 2 0 0 14h as 15h 0 2 1 0 0
15h as 16h 0 2 2 0 0 15h as 16h 0 1 2 0 0
16h as 17h 0 1 4 0 0 16h as 17h 0 1 3 0 0
17h as 18h 0 2 2 0 0 17h as 18h 0 2 4 0 0
18h as 19h 0 2 3 0 0 18h as 19h 0 2 3 0 0
19h as 20h 0 1 2 0 0 19h as 20h 0 0 1 0 0
20h as 21h 0 0 1 0 0 20h as 21h 0 1 0 0 0
Total 0 19 45 0 0 Total 0 22 40 0 0
Total de Total de
veiculos 64 veiculos 62
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 50,7 14 1 30
MOTOS 20,50 0,4 8,20
CARROS 42,50 1 42,50 VEICULOS/ HORA 3,62
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORD/ FAIXA 3,62
CAMINHOES 0,00 23 0,00 KM/ HORA 0,12
TOTAL 50,70 DENSIDADE 0,12

Tabela 79 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,12 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIACOMPEsO | TOTAL-MEDIA | npas caLcuLaDas QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1 0,2 0,2 9 1 1 30
MOTOS 2 0,4 0,8
CARROS 8 1 8 VEICULOS/ HORA 9,00
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORD/ FAIXA 9,00
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,30
TOTAL 9 DENSIDADE 0,30

Tabela 80 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,30 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,75 % da capacidade da via.
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TABELA 3 - D/E| TABELA 3 - D/E |
Hordrio Bicicletas Motos Carros | Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 1 11 0 0 07h as 08h 1 4 13 0 0
08h as 09h 0 1 0 0 0 08h as 09h 0 1 1 0 0
09h as 10h 0 1 3 0 0 09h as 10h 0 1 4 0 0
10h as 11h 0 1 5 0 0 10h as 11h 0 3 7 0 0
11h as 12h 0 1 3 0 0 11h as 12h 0 1 2 0 0
12h as 13h 0 0 2 0 0 12h as 13h 0 0 1 0 0
13h as 14h 0 1 4 0 0 13h as 14h 0 3 5 0 0
14h as 15h 0 2 1 0 0 14h as 15h 0 1 2 0 0
15h as 16h 0 0 1 0 0 15h as 16h 0 0 1 0 0
16h as 17h 0 2 3 0 0 16h as 17h 0 1 4 0 0
17h as 18h 0 1 5 0 0 17h as 18h 0 3 4 0 0
18h as 19h 0 2 5 0 0 18h as 19h 0 2 2 0 0
19h as 20h 0 2 2 0 0 19h as 20h 0 0 1 0 0
20h as 21h 0 1 1 0 0 20h as 21h 0 1 0 0 0
Total 0 16 46 0 0 Total 0 21 47 0 0
Total de Total de
veiculos 62 veiculos 68
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 53,9 14 1 30
MOTOS 18,50 0,4 7,40
CARROS 46,50 1 46,50 VEICULOS/ HORA 3,85
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/ HORD/ FAIXA 3,85
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/ HORA 0,13
TOTAL 53,90 DENSIDADE 0,13

Tabela 81 -Ponto de Contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,13 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO 07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,5 0,2 0,1 13,1 1 1 30
MOTOS 2,5 0,4 1

CARROS 12 1 12 VEICULOS/ HORA 13,10
ONIBUS 0 2 0 VEICULOS/ HORD/ FAIXA 13,10
CAMINHOES 0 2,3 0 KM/ HORA 0,44
TOTAL 13,1 DENSIDADE 0,44
Tabela 82 - Horario de pico do ponto de contagem 3 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,44 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 1,09 % da capacidade da via.
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Figura 50 - Cruzamento 4 - Pontos de contagem. Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

125



|
MADEIRA /<, MADEIRA

AmGuUIT

TABELA 4- A/R |

[ TaBELA 4- AR ]

Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 5 110 489 1 13 07h as 08h 2 115 430 1 15
08h as 09h 0 78 335 2 15 08h as 09h 2 70 330 5 15
09h as 10h 3 94 412 2 14 09h as 10h 2 93 405 3 15
10h as 11h 1 120 414 2 20 10h as 11h 0 125 410 3 25
11h as 12h 0 131 476 0 16 11h as 12h 0 130 480 0 10
12h as 13h 1 126 445 1 18 12h as 13h 0 128 445 2 18
13h as 14h 0 122 416 0 16 13h as 14h 3 115 410 2 15
14h as 15h 0 93 374 0 16 14h as 15h 0 90 375 0 20
15h as 16h 0 108 395 0 16 15h as 16h 2 103 393 1 18
16h as 17h 0 100 385 0 16 16h as 17h 1 96 384 1 19
17h as 18h 1 244 687 0 6 17h as 18h 3 250 690 1
18h as 19h 2 115 534 0 18h as 19h 1 110 530 1
19h as 20h 2 180 611 0 19h as 20h 2 180 610 1 4
20h as 21h 2 147 572 0 20h as 21h 2 145 570 1 3

Total 15 1767 6544 8 180 Total 19 1749 6511 21 182

Total de Total de

veiculos 8514 veiculos 8482

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h

BICICLETAS 17,00 0,2 3,40 7678,525 14 2 50

MOTOS 1757,88 0,4 703,15

CARROS 6527,75 1 6527,75 VEICULOS/HORA 548,47

ONIBUS 14,25 2 28,50 VEICULOS/HORA/FAIXA 274,23
CAMINHOES 180,75 2,3 415,73 KM/HORA 5,48

TOTAL 7678,53 DENSIDADE 5,48

Tabela 83-Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 5,48 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO  17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2,00 0,2 0,40 801,35 1 2 50
MOTOS 247,00 0,4 98,80
CARROS 688,50 1 688,50 VEICULOS/HORA 801,35
ONIBUS 0,50 2 1,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 400,68
CAMINHOES 5,50 2,3 12,65 KM/HORA 8,01
TOTAL 801,35 DENSIDADE 8,01

Densidade 8,01 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7,01 a 11).

Tabela 84 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operag3o restringidas pelas condi¢des de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condig¢des de ultrapassagem.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 33,39% da capacidade da via.
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TABELA 4- A/D | TABELA 4- A/D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 3 4 20 0 0 07h as 08h 5 3 25 1 2
08h as 09h 0 2 16 0 0 08h as 09h 2 3 10 0 1
09h as 10h 2 3 18 0 0 09h as 10h 4 3 18 1 2
10h as 11h 0 6 29 0 0 10h as 11h 1 10 25 0 1
11h as 12h 1 5 47 0 0 11h as 12h 3 2 50 2 0
12h as 13h 1 6 38 0 0 12h as 13h 2 6 38 1 1
13h as 14h 0 4 25 1 0 13h as 14h 1 7 30 0 0
14h as 15h 0 2 17 0 2 14h as 15h 1 3 20 0 2
15h as 16h 0 3 21 1 1 15h as 16h 1 5 25 0 1
16h as 17h 0 3 19 0 2 16h as 17h 1 4 23 0 2
17h as 18h 0 11 49 0 0 17h as 18h 2 10 50 1 0
18h as 19h 0 5 30 0 0 18h as 19h 0 7 25 1 1
19h as 20h 0 8 40 0 0 19h as 20h 1 9 38 1 1
20h as 21h 0 7 35 0 0 20h as 21h 1 8 31 1 1
Total 6 68 403 2 5 Total 24 79 406 9 13
Total de Total de
veiculos 483 veiculos >31
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO LU LD HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS L3Le gl
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 15,00 0,2 3,00 467,1875 14 2 50
MOTOS 73,38 0,4 29,35
CARROS 404,75 1 404,75 VEiCULOS/HORA 33,37
ONIBUS 5,13 2 10,25 VEICULOS/HORA/FAIXA 16,69
CAMINHOES 8,63 23 19,84 KM/HORA 0,33
TOTAL 467,19 DENSIDADE 0,33

Tabela 85 - Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,33 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO  17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,00 0,2 0,20 54,90 1 2 50
MOTOS 10,50 0,4 4,20
CARROS 49,50 1 49,50 VEICULOS/HORA 54,90
ONIBUS 0,50 2 1,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 27,45
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/HORA 0,55
TOTAL 54,90 DENSIDADE 0,55
Tabela 86 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,55 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 2,29% da capacidade da via.
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TABELA 4 - A/E | TABELA 4 - A/E |
Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus |Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 4 2 0 0 07h as 08h 1 7 5 1 0
08h as 09h 0 5 4 0 0 08h as 09h 1 4 6 0 1
09h as 10h 0 5 3 0 0 09h as 10h 1 6 6 1 1
10h as 11h 0 2 9 1 1 10h as 11h 1 5 10 2 1
11h as 12h 0 1 2 0 0 11h as 12h 0 2 1 0 1
12h as 13h 0 2 6 1 1 12h as 13h 1 4 6 1 1
13h as 14h 0 7 9 0 1 13h as 14h 5 8 10 0 1
14h as 15h 0 2 11 0 0 14h as 15h 0 3 15 0 0
15h as 16h 0 5 10 0 1 15h as 16h 3 6 13 0 1
16h as 17h 0 3 11 0 0 16h as 17h 1 4 14 0 0
17h as 18h 0 8 2 0 0 17h as 18h 2 10 3 0 1
18h as 19h 0 1 3 0 0 18h as 19h 0 1 4 0 1
19h as 20h 0 5 3 0 0 19h as 20h 1 6 4 0 1
20h as 21h 0 3 3 0 0 20h as 21h 1 3 4 0 1
Total 0 51 76 2 3 Total 17 68 99 5 10
Total de Total de
) 132 i 198
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS R
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 8,38 0,2 1,68 134,28 14 50
MOTOS 59,25 0,4 23,70
CARROS 87,38 1 87,38 VEiCULOS/HORA 9,59
ONIBUS 3,00 2 6,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 4,80
CAMINHOES 6,75 23 15,53 KM/HORA 0,10
TOTAL 134,28 DENSIDADE 0,10

Tabela 87-Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,10 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DEPICO  13:00 AS 14:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |, RAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2,50 0,2 0,50 15,30 1 2 50

MOTOS 7,50 0,4 3,00

CARROS 9,50 1 9,50 VEICULOS/HORA 15,30

ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 7,65

CAMINHOES 1,00 2,3 2,30 KM/HORA 0,15

TOTAL 15,30 DENSIDADE 0,15

Densidade 0,15 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 88 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricbes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 0,64% da capacidade da via.
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TABELA 4- B/R | TABELA 4- B/R |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 2 70 359 0 4 07h as 08h 3 75 365 1 4
08h as 09h 0 42 155 0 4 08h as 09h 1 40 150 0 4
09h as 10h 1 56 257 0 4 09h as 10h 2 58 258 1 4
10h as 11h 0 27 108 1 3 10h as 11h 2 30 110 2 5
11h as 12h 0 20 118 0 0 11h as 12h 3 25 120 0 1
12h as 13h 0 24 113 1 2 12h as 13h 3 28 115 1 3
13h as 14h 0 43 209 1 0 13h as 14h 2 45 205 1 0
14h as 15h 0 32 138 0 0 14h as 15h 0 35 140 0 0
15h as 16h 0 38 174 1 0 15h as 16h 1 40 173 1 0
16h as 17h 0 35 156 0 0 16h as 17h 1 38 156 0 0
17h as 18h 0 36 228 0 2 17h as 18h 1 35 230 0 2
18h as 19h 0 51 282 0 0 18h as 19h 1 55 290 0 2
19h as 20h 0 44 255 0 1 19h as 20h 1 45 260 0 2
20h as 21h 0 47 269 0 1 20h as 21h 1 50 275 0 2
Total 3 564 2820 3 20 Total 21 598 2846 6 29
Total de Total de
veiculos 3410 veiculos 3500
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 12,00 0,2 2,40 3133,45 14 30
MOTOS 580,50 0,4 232,20
CARROS 2833,00 1 2833,00 VEICULOS/HORA 223,82
ONIBUS 4,75 2 9,50 VEICULOS/HORA/FAIXA 223,82
CAMINHOES 24,50 2,3 56,35 KM/HORA 7,46
TOTAL 3133,45 DENSIDADE 7,46

Tabela 89-Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 7,46 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7,01 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condicdes de trafego. Os motoristas possuem razodavel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condi¢es de ultrapassagem.

HORARIO DE PICO  07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 2,50 0,2 0,50 401,70 1 1 30

MOTOS 72,50 0,4 29,00

CARROS 362,00 1 362,00 VEiCULOS/HORA 401,70

ONIBUS 0,50 2 1,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 401,70

CAMINHOES 4,00 2,3 9,20 KM/HORA 13,39

TOTAL 401,70 DENSIDADE 13,39

Tabela 90- Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 13,39 o nivel da pista considerando a média diaria é o C (entre 11 a 16).
NIVEL C: fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja sdo controladas pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas

ndo tém liberdade de escolher faixa e velocidade.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 33,48 % da capacidade da via.
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TABELA 4- /D | TABELA 4- B/D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus |Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 3 14 0 0 07h as 08h 0 3 14 0 0
08h as 09h 0 0 10 0 1 08h as 09h 0 0 10 0 1
09h as 10h 0 2 12 0 1 09h as 10h 0 2 12 0 1
10h as 11h 0 3 0 0 1 10h as 11h 0 3 0 0 1
11h as 12h 0 1 10 1 0 11h as 12h 0 1 10 1 0
12h as 13h 0 2 5 1 1 12h as 13h 0 2 5 1 1
13h as 14h 0 4 22 0 0 13h as 14h 0 4 22 0 0
14h as 15h 0 4 12 0 0 14h as 15h 0 4 12 0 0
15h as 16h 0 4 17 0 0 15h as 16h 0 4 17 0 0
16h as 17h 0 4 15 0 0 16h as 17h 0 4 15 0 0
17h as 18h 0 12 18 0 2 17h as 18h 0 12 18 0 2
18h as 19h 0 5 14 0 0 18h as 19h 0 5 14 0 0
19h as 20h 0 9 16 0 1 19h as 20h 0 9 16 0 1
20h as 21h 0 7 15 0 1 20h as 21h 0 7 15 0 1
Total 0 59 180 2 7 Total 0 59 180 2 7
Total de Total de
veiculos 246 veiculos 246
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 220,95 14 1 30
MOTOS 58,75 0,4 23,50
CARROS 179,50 1 179,50 VEICULOS/HORA 15,78
ONIBUS 1,50 2 3,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 15,78
CAMINHOES 6,50 23 14,95 KM/HORA 0,53
TOTAL 220,95 DENSIDADE 0,53

Tabela 91-Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,53 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO  17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |, RAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 27,40 1 1 30
MOTOS 12,00 0,4 4,80
CARROS 18,00 1 18,00 VEICULOS/HORA 27,40
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 27,40
CAMINHOES 2,00 2,3 4,60 KM/HORA 0,91
TOTAL 27,40 DENSIDADE 0,91
Tabela 92 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,91 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 2,28 % da capacidade da via.
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TABELA 4 - B/E | TABELA 4 - B/E |
Horério Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 19 132 0 1 07h as 08h 0 20 135 1 1
08h as 09h 0 8 58 0 0 08h as 09h 1 10 60 0 0
0%h as 10h 0 0 0 0 0 0%h as 10h 0 0 0 0 0
10h as 11h 0 2 6 1 0 10h as 11h 2 3 8 1 0
11h as 12h 0 3 22 0 0 11h as 12h 0 1 25 0 2
12h as 13h 0 0 0 0 0 12h as 13h 0 0 0 0 0
13h as 14h 0 5 50 0 0 13h as 14h 5 7 55 1 0
14h as 15h 0 4 38 0 0 14h as 15h 0 5 40 0 0
15h as 16h 0 0 0 0 0 15h as 16h 0 0 0 0 0
16h as 17h 0 0 0 0 0 16h as 17h 0 0 0 0 0
17h as 18h 0 3 24 0 1 17h as 18h 3 6 25 1 1
18h as 19h 0 3 16 0 0 18h as 19h 0 3 18 0 0
19h as 20h 0 0 0 0 0 19h as 20h 0 0 0 0 0
20h as 21h 0 0 0 0 0 20h as 21h 0 0 0 0 0
Total 0 47 346 1 2 Total 11 55 366 4 4
Total de Total de
) 396 ) 440
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 5,50 0,2 1,10 389,40 14 1 30
MOTOS 51,00 0,4 20,40
CARROS 356,00 1 356,00 VEICULOS/HORA 27,81
ONIBUS 2,50 2 5,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 27,81
CAMINHOES 3,00 2,3 6,90 KM/HORA 0,93
TOTAL 389,40 DENSIDADE 0,93

Tabela 93 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,93 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DEPICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA | rAs CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 144,60 1 1 30
MOTOS 19,50 0,4 7,80
CARROS 133,50 1 133,50 VEICULOS/HORA 144,60
ONIBUS 0,50 2 1,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 144,60
CAMINHOES 1,00 2,3 2,30 KM/HORA 4,82
TOTAL 144,60 DENSIDADE 4,82

Densidade 4,82 o nivel da pista considerando a média didria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 94 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 4,82 % da capacidade da via.
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TABELA 4- C/R | TABELA 4- /R |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 3 202 1029 4 8 07h as 08h 3 205 1031 4 8
08h as 09h 2 152 786 3 7 08h as 09h 2 152 789 3 7
09h as 10h 2 124 642 2 5 09h as 10h 2 122 639 2 5
10h as 11h 2 96 498 1 3 10h as 11h 2 101 501 1 3
11h as 12h 5 124 641 1 20 11h as 12h 5 127 645 1 20
12h as 13h 5 149 700 1 15 12h as 13h 5 145 698 1 15
13h as 14h 5 174 760 2 10 13h as 14h 5 177 763 2 10
14h as 15h 3 129 585 1 21 14h as 15h 3 131 588 1 21
15h as 16h 2 123 598 1 17 15h as 16h 2 120 595 1 17
16h as 17h 3 118 612 2 14 16h as 17h 3 116 610 2 14
17h as 18h 3 107 640 4 8 17h as 18h 3 111 644 4 8
18h as 19h 5 98 462 2 4 18h as 19h 5 102 463 2 4
19h as 20h 3 73 346 2 2 19h as 20h 3 69 342 2 2
20h as 21h 2 49 231 1 20h as 21h 2 47 227 1
Total 45 1718 8530 27 135 Total 45 1725 8535 27 135
Total de Total de
veiculos 10455 veiculos 10467
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 45,00 0,2 9,00 9594,6 2 50
MOTOS 1721,50 0,4 688,60
CARROS 8532,50 1 8532,50 VEICULOS/HORA 685,33
ONIBUS 27,00 2 54,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 342,66
CAMINHOES 135,00 2,3 310,50 KM/HORA 6,85
TOTAL 9594,60 DENSIDADE 6,85

Tabela 95 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 6,85 o nivel da pista considerando a média didria é o B (entre 7 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operagdo restringidas pelas condices de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condi¢es de ultrapassagem.

HORARIO DE PICO  07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NIVEL DE SERVICO
TIPO DE VEiCULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 3,00 0,2 0,60 1138,40 1 2 50
MOTOS 203,50 0,4 81,40
CARROS 1030,00 1 1030,00 VEICULOS/HORA 1138,40
ONIBUS 4,00 2 8,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 569,20
CAMINHOES 8,00 2,3 18,40 KM/HORA 11,38
TOTAL 1138,40 DENSIDADE 11,38

Tabela 96 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 11,38 o nivel da pista considerando a média diaria é o C (entre 11 a 16).
NIVEL C: fluxo ainda estavel, porém as velocidades e as ultrapassagens ja sdo controladas pelo alto volume de trafego. Portanto, muitos dos motoristas

ndo tém liberdade de escolher faixa e velocidade.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 47,43 % da capacidade da via.
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TABELA 4- ¢/D | TABELA 4- /D |
Hordrio Bicicletas Motos Carros Onibus |Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 1 24 142 0 0 07h as 08h 1 21 145 0 0
08h as 09h 2 22 90 0 0 08h as 09h 2 25 93 0 0
09h as 10h 1 13 73 0 1 09h as 10h 1 9 71 0 1
10h as 11h 1 4 57 0 1 10h as 11h 1 7 60 0 1
11h as 12h 3 16 68 0 2 11h as 12h 3 18 71 0 2
12h as 13h 2 12 76 0 1 12h as 13h 2 9 73 0 1
13h as 14h 2 9 84 0 0 13h as 14h 2 12 87 0 0
14h as 15h 1 15 57 0 2 14h as 15h 1 18 61 0 2
15h as 16h 1 12 63 0 1 15h as 16h 1 10 59 0 1
16h as 17h 1 10 70 0 3 16h as 17h 1 8 67 0 3
17h as 18h 2 6 84 0 4 17h as 18h 2 8 87 0 4
18h as 19h 2 10 65 0 1 18h as 19h 2 13 69 0 1
19h as 20h 1 7 48 0 1 19h as 20h 1 5 45 0 1
20h as 21h 1 5 32 0 0 20h as 21h 1 3 30 0 0
Total 21 165 1009 0 17 Total 21 166 1018 0 17
Total de Total de
veiculos 1212 veiculos 1222
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 21,00 0,2 4,20 1123 14 2 50
MOTOS 165,50 0,4 66,20
CARROS 1013,50 1 1013,50 VEiCULOS/HORA 80,21
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 40,11
CAMINHOES 17,00 23 39,10 KM/HORA 0,80
TOTAL 1123,00 DENSIDADE 0,80

Tabela 97 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,80 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DEPICO  17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |, RAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,00 0,2 0,20 161,90 1 2 50
MOTOS 22,50 0,4 9,00
CARROS 143,50 1 143,50 VEICULOS/HORA 161,90
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 80,95
CAMINHOES 4,00 2,3 9,20 KM/HORA 1,62
TOTAL 161,90 DENSIDADE 1,62

Densidade 1,62 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 98 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 6,75 % da capacidade da via.
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TABELA 4 - C/E | TABELA 4 - C/E |
Horério Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 1 1 3 0 0 07h as 08h 1 2 5 0 0
08h as 09h 0 1 0 0 0 08h as 09h 0 2 1 0 0
0%h as 10h 0 1 2 0 0 0%h as 10h 0 0 1 0 0
10h as 11h 0 0 1 0 0 10h as 11h 0 2 0 0 0
11h as 12h 0 1 1 0 0 11h as 12h 0 2 0 0 0
12h as 13h 0 1 0 0 0 12h as 13h 0 2 3 0 0
13h as 14h 0 2 1 0 0 13h as 14h 0 1 2 0 0
14h as 15h 0 1 0 0 0 14h as 15h 0 2 3 0 0
15h as 16h 0 1 0 0 0 15h as 16h 0 2 0 0 0
16h as 17h 0 1 2 0 0 16h as 17h 0 2 1 0 0
17h as 18h 0 1 2 0 0 17h as 18h 0 3 3 0 0
18h as 19h 0 0 1 0 0 18h as 19h 0 1 2 0 0
19h as 20h 0 1 0 0 0 19h as 20h 0 0 1 0 0
20h as 21h 0 0 1 0 0 20h as 21h 0 1 0 0 0
Total 1 12 14 0 0 Total 1 22 22 0 0
Total de Total de
, 27 ) 45
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,00 0,2 0,20 25,00 14 2 50
MOTOS 17,00 0,4 6,80
CARROS 18,00 1 18,00 VEICULOS/HORA 1,79
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 0,89
CAMINHOES 0,00 23 0,00 KM/HORA 0,02
TOTAL 25,00 DENSIDADE 0,02

Tabela 99 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,02 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DEPICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA | rAs CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,00 0,2 0,20 4,80 1 2 50
MOTOS 1,50 0,4 0,60
CARROS 4,00 1 4,00 VEICULOS/HORA 4,80
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 2,40
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/HORA 0,05
TOTAL 4,80 DENSIDADE 0,05

Densidade 0,05 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

Tabela 100 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Avenida Rachid Neder possui 2 faixa de rolamento, adotaremos 2.400 veiculos

para a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 0,20 % da capacidade da via.
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TABELA 4- D/R | TABELA 4- D/R |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhdes
07h as 08h 0 24 202 0 1 07h as 08h 0 28 204 0 1
08h as 09h 0 12 98 0 1 08h as 09h 0 15 102 0 1
09h as 10h 0 76 0 0 09h as 10h 0 73 0 0
10h as 11h 0 55 1 1 10h as 11h 0 58 1 1
11h as 12h 0 19 122 0 1 11h as 12h 0 22 125 0 1
12h as 13h 0 14 109 0 0 12h as 13h 0 11 106 0 0
13h as 14h 0 9 9 0 0 13h as 14h 0 12 99 0 0
14h as 15h 0 14 112 0 1 14h as 15h 0 17 116 0 1
15h as 16h 0 22 139 0 0 15h as 16h 0 18 136 0 0
16h as 17h 0 30 167 0 0 16h as 17h 0 27 165 0 0
17h as 18h 0 46 223 0 0 17h as 18h 0 51 225 0 0
18h as 15h 0 18 159 0 1 18h as 19h 0 21 162 0 1
19h as 20h 0 13 119 0 0 19h as 20h 0 9 116 0 0
20h as 21h 0 9 79 0 0 20h as 21h 0 7 75 0 0
Total 0 243 1756 1 6 Total 0 251 1762 1 6
Total de Total de
veiculos 2006 veiculos 2020
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICAGAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS | QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 1873,6 14 1 30
MOTOS 247,00 0,4 98,80
CARROS 1759,00 1 1759,00 VEICULOS/HORA 133,83
ONIBUS 1,00 2 2,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 133,83
CAMINHOES 6,00 2,3 13,80 KM/HORA 4,46
TOTAL 1873,60 DENSIDADE 4,46

Tabela 101 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 4,46 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).
NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO  07:00 AS 08:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 213,40 1 1 30
MOTOS 26,00 0,4 10,40
CARROS 203,00 1 203,00 VEICULOS/HORA 213,40
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 213,40
CAMINHOES 0,00 2,3 0,00 KM/HORA 7,11
TOTAL 213,40 DENSIDADE 7,11

Tabela 102 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 7,11 o nivel da pista considerando a média diaria é o B (entre 7,01 a 11).
NIVEL B: fluxo estavel, com velocidades de operag3o restringidas pelas condi¢des de trafego. Os motoristas possuem razodvel liberdade de escolha da

velocidade e ainda tém condices de ultrapassagem.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, haverd no horario de pico o uso de 17,78 % da capacidade da via.
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TABELA 4- D/D | TABELA 4- D/D |
Horario Bicicletas Motos Carros Onibus |Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 1 4 16 0 0 07h as 08h 1 5 18 0 0
08h as 09h 2 5 18 0 0 08h as 09h 2 6 20 0 0
09h as 10h 2 4 14 0 0 0%h as 10h 2 2 12 0 0
10h as 11h 3 3 11 0 0 10h as 11h 3 4 13 0 0
11h as 12h 2 4 23 0 0 11h as 12h 2 5 25 0 0
12h as 13h 1 3 21 0 0 12h as 13h 1 2 20 0 0
13h as 14h 2 3 20 0 0 13h as 14h 2 5 22 0 0
14h as 15h 2 6 14 0 1 14h as 15h 2 7 17 0 1
15h as 16h 1 4 18 0 0 15h as 16h 1 2 15 0 0
16h as 17h 1 3 23 0 0 16h as 17h 1 1 20 0 0
17h as 18h 2 7 32 0 1 17h as 18h 2 8 33 0 1
18h as 15h 2 5 22 0 1 18h as 19h 2 9 25 0 1
19h as 20h 1 3 16 0 0 19h as 20h 1 2 14 0 0
20h as 21h 1 2 11 0 0 20h as 21h 1 1 9 0 0
Total 23 56 259 0 3 Total 23 59 263 0 3
Total de Total de
veiculos 341 veiculos 348
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |\ RAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 23,00 0,2 4,60 295,5 14 1 30
MOTOS 57,50 0,4 23,00
CARROS 261,00 1 261,00 VEICULOS/HORA 21,11
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 21,11
CAMINHOES 3,00 2,3 6,90 KM/HORA 0,70
TOTAL 295,50 DENSIDADE 0,70

Tabela 103 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,70 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DE PICO  17:00 AS 18:00
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA |, RAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 1,00 0,2 0,20 21,30 1 1 30
MOTOS 4,50 0,4 1,80
CARROS 17,00 1 17,00 VEICULOS/HORA 21,30
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 21,30
CAMINHOES 1,00 2,3 2,30 KM/HORA 0,71
TOTAL 21,30 DENSIDADE 0,71
Tabela 104 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 0,71 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Pedro Celestino possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para

a verificagdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no horario de pico o uso de 1,78 % da capacidade da via.
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TABELA 4 - D/E | TABELA 4 - D/E |
Horério Bicicletas Motos Carros Onibus | Caminhdes Horario Bicicletas Motos Carros Onibus Caminhoes
07h as 08h 0 3 33 0 0 07h as 08h 0 5 35 0 0
08h as 09h 0 5 0 0 08h as 09h 0 7 0 0
0%h as 10h 0 3 3 0 0 0%h as 10h 0 2 2 0 0
10h as 11h 0 2 3 0 0 10h as 11h 0 4 5 0 0
11h as 12h 0 5 28 0 1 11h as 12h 0 7 30 0 1
12h as 13h 0 4 23 0 0 12h as 13h 0 3 20 0 0
13h as 14h 0 3 18 0 0 13h as 14h 0 5 21 0 0
14h as 15h 0 6 26 0 1 14h as 15h 0 8 26 0 1
15h as 16h 0 7 31 0 0 15h as 16h 0 4 28 0 0
16h as 17h 0 9 37 0 0 16h as 17h 0 6 35 0 0
17h as 18h 0 12 48 0 1 17h as 18h 0 14 50 0 1
18h as 19h 0 4 21 0 0 18h as 19h 0 7 24 0 0
19h as 20h 0 3 15 0 0 19h as 20h 0 2 13 0 0
20h as 21h 0 2 10 0 0 20h as 21h 0 1 9 0 0
Total 0 68 300 0 3 Total 0 75 304 0 3
Total de Total de
) 371 ) 382
veiculos veiculos
CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL - MEDIA HORAS CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 337,50 14 1 30
MOTOS 71,50 0,4 28,60
CARROS 302,00 1 302,00 VEICULOS/HORA 24,11
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 24,11
CAMINHOES 3,00 2,3 6,90 KM/HORA 0,80
TOTAL 337,50 DENSIDADE 0,80

Tabela 105 -Ponto de Contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Densidade 0,80 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢do de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigOes fisicas da via. Nao ha restricées devido a presenca de outros veiculos.

HORARIO DEPICO 17:00 AS 18:00

CALCULO DAS MEDIAS CALCULO DA CLASSIFICACAO DO NiVEL DE SERVICO
TIPO DE VEICULO MEDIA PESO MEDIA COM PESO TOTAL-MEDIA | rAs CALCULADAS QUANT. DE FAIXAS VELOCIDADE
SIMPLES COM PESO Km/h
BICICLETAS 0,00 0,2 0,00 37,90 1 1 30
MOTOS 4,00 0,4 1,60
CARROS 34,00 1 34,00 VEICULOS/HORA 37,90
ONIBUS 0,00 2 0,00 VEICULOS/HORA/FAIXA 37,90
CAMINHOES 1,00 2,3 2,30 KM/HORA 1,26
TOTAL 37,90 DENSIDADE 1,26

Tabela 106 - Horario de pico do ponto de contagem 4 - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Densidade 1,26 o nivel da pista considerando a média diaria é o A (entre 0 a 7).

NIVEL A: condi¢io de escoamento livre, acompanhada por baixos volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa, com velocidade

controlada pelo motorista dentro dos limites de velocidade e condigdes fisicas da via. Ndo ha restricGes devido a presenca de outros veiculos.

Se considerarmos a capacidade de 1.200 veiculos por faixa/hora, e sabendo que a Rua Julio Dittmar possui 1 faixa de rolamento, adotaremos 1.200 veiculos para a

verificacdo da capacidade de trafego. Desta forma, havera no hordrio de pico o uso de 3,16 % da capacidade da via.
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Analise

A sistemadtica de classificacdo e avaliacdo do nivel de servico das vias onde foram realizadas

as contagens de veiculos fornece subsidios, aos tomadores de decisdo, quanto as a¢des que devem

ser tomadas para melhorar, caso necessario, a qualidade de circulagdo na via do empreendimento,

a Rua Rui Barbosa, e demais vias do entorno que possam ser afetadas apds a implantacdo do

condominio multirresidencial.

Ponto de Contagem D,en5|dade N|’vel'de Hora Pico D,en5|dade Nivel de Servigo
Veiculos / Km Servico Veiculos / Km
1-A 1,07 A 18H AS 19H 1,61 A
1-B 2,49 A 18H AS 19H 6,11 A
1-C 2,66 A 17H AS 18H 4,69 A
1-D 0,04 A 10H AS 11H 0,13 A
2-A 1,10 A 18H AS 19H 2,30 A
2-B 7,15 B 17H AS 18H 11,77 C
2-C 0,74 A 17H AS 18H 1,15 A
2-D 0,11 A 10H AS 11H 0,18 A
3-A 0,86 A 17H AS 18H 1,13 A
3-B 2,12 A 07H AS 08H 3,90 A
3-C 0,97 A 07H AS 08H 1,83 A
3-D 0,02 A 17H AS 18H 0,06 A
4-A 0,84 A 07H AS 08H 2,64 A
4-B 4,35 A 07H AS 08H 10,31 B
4-C 0,51 A 17H AS 18H 0,76 A
4-D 0,04 A 07H AS 08H 0,09 A
2-A/R 4,22 A 17H AS 18H 10,40 B
2-A/D 0,18 A 17H AS 18H 0,31 A
2-AJE 0,34 A 17H AS 18H 0,77 A
2- B/R 1,48 A 17H AS 18H 2,54 A
2-B/D 0,88 A 17H AS 18H 1,75 A
3-A/R 4,18 A 18H AS 19H 10,89 B
3-A/D 0,24 A 17H AS 18H 0,60 A
3-A/JE 0,78 A 17H AS 18H 1,56 A
3-B/R 0,81 A 18H AS 19H 1,47 A
3-B/D 0,31 A 07H AS 08H 0,76 A
3- B/E 0,17 A 17H AS 18H 0,33 A
3-C/R 7,26 B 07H AS 08H 13,06 C
3-C/D 0,73 A 07H AS 08H 1,36 A
3- C/E 1,41 A 17H AS 18H 5,01 A
3-D/R 0,21 A 07H AS 08H 0,49 A
3-D/D 0,12 A 07H AS 08H 0,30 A
3- D/E 0,13 A 07H AS 08H 0,44 A
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4-A/R 5,48 A 17:00 AS 18:00 8,01 B
4-A/D 0,33 A 17:00 AS 18:00 0,55 A
4-AJE 0,10 A 13:00 AS 14:00 0,15 A
4-B/R 7,46 B 07:00 AS 08:00 13,39 C
4-B/D 0,53 A 17:00 AS 18:00 0,91 A
4-BJE 0,93 A 17:00 AS 18:00 4,82 A
4-C/R 6,85 A 07:00 AS 08:00 11,38 C
4-C/D 0,80 A 17:00 AS 18:00 1,62 A
4-C/E 0,02 A 17:00 AS 18:00 0,05 A
4-D/R 4,46 A 07:00 AS 08:00 7,11 B
4-D/D 0,70 A 17:00 AS 18:00 0,71 A
4-DJE 0,80 A 17:00 AS 18:00 1,26 A

Tabela 107-Resumo Nivel de Servigco dos pontos de contagem. - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

A tabela de contagem préveicular pré implantacdo sintetiza dos cenarios atuais do trafego,
gue foram analisados quatro Pontos de Contagem o primeiro na Rotatoria que ligas as Rua Rui
Barbosa, Av Rachid Neder e a Rua 14 de Julho. O segundo no Cruzamento entre a Rui Barbosa com
Rua Julio Dittmar. O terceiro no Cruzamento entre a Rua Pedro Celestino com Rua Julio Dittmar. Por
fim o quarto no Cruzamento entre a Avenida Rachid Neder com Pedro Celestino, ao analisarmos os
calculos dos trechos medidos, a avaliacdo do trafego existente revela que, tanto durante as 14 horas
de analise, a grande maioria deles receberam classificacdo de Nivel A (0 a 7). Nesse nivel, o fluxo de
veiculo é livre e a presenca de outros usuarios é indiferente, ndo comprometendo a liberdade para
escolha da velocidade de circulagdo e promovendo nivel de conforto excelente ao motorista. As
condicOes de escoamento sdo de baixos volumes e altas velocidades. Ndo ha restrigdes devido a
presenca de outro veiculos. Com relacdo aos horarios de pico, alguns pontos sofreram alteragdo de
Nivel sdo; 4—B;2—A/R,3—A/R,4—A/R e 4-D/R que alteram de A para o Nivel B e os Pontos 2 —

Beo3-C/Re4-B/R que alteram B para o Nivel C.
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Fase de Implantacao

De acordo com o cronograma de obras forn’ecido pelo empreendedor, verificamos que em
alguns meses, as obras dos empreendimento ocorrerdo, e desta maneira, haverd um pico de
pessoas que serdo atraidas para regido. Sabemos que, durante as fases de uma obra, o nimero de
trabalhadores se altera, conforme o andamento dos servicos e demandas. Porém, para simplificacdo

do calculo, adotaremos, para uma Unica torre:

Transporte publico e particular do total de:

50 operarios diretos:
50% transporte publico 25

50% transporte particular 25

150 operarios indiretos:
20% transporte publico 30
80% transporte particular 120

25 (transporte particular de operarios diretos) + 30 (25% de 120, transporte particular de
operarios indiretos) = 55. NUmero de viagens = 1 ida e 1 volta para uma Unica torre.

Por meio do cronograma de obras, constatamos que havera, no pior cenario, duas obras em
momento de pico de funcionarios. Desta forma, estimamos 145 veiculos particulares (carros leves)

de operarios diretos e indiretos.

Aplicaremos a andlise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servigo durante
a fase de implantagdo dos empreendimentos, para os Pontos de contagem da Rotatéria e também
alguns pontos do Cruzamento 2. Como as vias tem as mesmas caracteristicas de faixas e velocidade

maxima permitida utilizaremos o célculo a seguir:

Total 145 veiculos

lhora 145 veiculos /hora

3 faixa 48,33 veiculos/hora/ faixa
Velocidade 30 km/hora

Densidade 1,61 veiculos/km de acréscimo

*Aplicavel aos hordrios de chegada e partida dos operdrios (07h00e17h00).

A tabela a seguir (Tabela 108) relaciona a densidade veicular encontrada no cendrio atual
existente, sem a construgao do empreendimento, e um progndstico do impacto no decorrer da fase
de construcdo dos edificios, durante os horarios de chegada e partida dos operarios (diretos e

indiretos) aos canteiros de obras, com o uso de veiculos particulares.
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Fase Pré-lmplantacdo

Fase de Implantacdo

Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 16,07 0,54 64,40 2,15
17h as 18h 36,40 1,21 84,73 2,82
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 37,10 1,24 A 85,43 2,85 A
17h as 18h 102,87 3,43 A 151,20 5,04 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 54,10 1,80 A 102,43 3,41 A
17h as 18h 54,10 2,71 A 102,43 4,32 A
Fase Pré-lmplantagao Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 1,03 0,03 A 49,36 1,64 A
17h as 18h 2,63 0,09 A 50,96 1,70 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Hordrio Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 32,00 1,07 A 80,33 2,68 A
17h as 18h 25,28 0,84 A 73,61 2,45 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 130,10 4,34 A 178,43 5,95 A
17h as 18h 149,33 4,98 A 197,66 6,59 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 9,90 0,33 A 58,23 1,94 A
17h as 18h 22,67 0,76 A 71,00 2,37 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 1,07 0,04 A 49,40 1,65 A
17h as 18h 1,13 0,04 D 49,46 1,65 A
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Fase Pré-Implantacdo Fase de Implantacdo
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 72,27 2,41 A 120,60 4,02 A
17h as 18h 311,87 10,40 360,20 12,01
Fase Pré-Implantagdao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 12,30 0,21 A 60,63 1,82 A
17h as 18h 28,3 0,94 A 76,63 2,55 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 4,10 0,14 A 52,43 1,75 A
17h as 18h 9,43 0,31 A 57,76 1,92 A

Tabela 108 — Fase Pré-implantagdo e Fase de Implantagdo.-Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servigo durante

a fase de implantagdo dos empreendimentos, para uma parte dos Pontos de contagem da Rotatoria.

Como as vias tem as mesmas caracteriticas de faixas e velocidade maxima permitida utilizaremos o

calculo a seguir:

Total
lhora

2 faixa
Velocidade
Densidade

145 veiculos
145 veiculos /hora

72,50 veiculos/hora/ faixa

30 km/hora

2,41 veiculos/km de acréscimo

*Aplicavel aos hordrios de chegada e partida dos operdrios (07h00e17h00).

A tabela a seguir (Tabela 109) relaciona a densidade veicular encontrada no cenario atual

existente, sem a construcdo do empreendimento, e um progndstico do impacto no decorrer da fase

de construcdo dos edificios, durante os horarios de chegada e partida dos operarios (diretos e

indiretos) aos canteiros de obras, com o uso de veiculos particulares.
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Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 13,90 0,46 A 86,40 2,88 A
17h as 18h 56,30 1,88 A 128,80 4,30 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantag¢do
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 110,15 3,67 A 182,65 6,09 A
17h as 18h 353,1 11,77 C 425,60 14,19 C
Fase Pré-Implantacdo Fase de Implantagdo
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 9,70 0,32 A 82,20 2,74 A
17h as 18h 34,60 1,15 A 107,10 3,57 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 2,30 0,08 A 74,80 2,50 A
17h as 18h 4,85 0,16 D 77,35 2,58 A
Fase Pré-Implantacdo Fase de Implantacao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 12,30 0,41 A 84,80 2,83
17h as 18h 33,75 1,13 A 106,25 3,55 A
Fase Pré-Implantacao Fase de Implantac¢do
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 49,70 1,66 A 122,20 4,08 A
17h as 18h 83,8 2,79 A 156,30 5,21 A
Fase Pré-Implantacao Fase de Implantacdo
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 22,30 0,74 A 94,80 3,16 A
17h as 18h 24,50 0,82 A 97,00 3,24 A
Fase Pré-Implantacao Fase de Implantac¢do
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 0,70 0,02 A 73,20 2,44 A
17h as 18h 1,78 0,06 A 74,28 2,48 A

Tabela 109 — Fase Pré-implantagdo e Fase de Implantagdo.-Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servigo durante
a fase de implantacdo dos empreendimentos, para uma parte dos Pontos de contagem de pontos
do Cruzamento 2 e também do Cruzamento 3. Como as vias tem as mesmas caracteriticas de faixas

e velocidade maxima permitida utilizaremos o calculo a seguir:

Total 145 veiculos

1 hora 145 veiculos /hora

1 faixa 145 veiculos/hora/ faixa
Velocidade 30 km/hora

Densidade 4,83 veiculos/km de acréscimo

*Aplicavel aos hordrios de chegada e partida dos operdrios (07h00e17h00).

A tabela a seguir (Tabela 110) relaciona a densidade veicular encontrada no cendrio atual
existente, sem a construcao do empreendimento, e um progndstico do impacto no decorrer da fase
de construcdo dos edificios, durante os horarios de chegada e partida dos operarios (diretos e

indiretos) aos canteiros de obras, com o uso de veiculos particulares.

Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 28,20 0,94 A 173,20 5,77 A
17h as 18h 76,30 2,54 A 221,30 7,37 B
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 15,80 0,53 A 160,80 5,36 A
17h as 18h 52,6 1,75 A 197,60 6,58 A
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Fase Pré-Implantacao Fase de Implantacao
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 68,00 2,27 A 213,00 7,10 B
17h as 18h 257,80 8,59 402,80 13,42 C
Fase Pré-Implantag¢do Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 2,40 0,08 A 147,40 4,91 A
17h as 18h 18 0,6 A 163,00 5,43 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 16,70 0,56 A 161,70 5,39 A
17h as 18h 46,80 1,56 A 191,80 6,39 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 8,20 0,27 A 153,20 5,10 A
17h as 18h 40,80 1,36 A 185,80 6,19 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 9,20 0,31 A 154,20 5,14 A
17h as 18h 16,4 0,55 A 161,40 5,38 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 2,80 0,09 A 147,80 4,92 A
17h as 18h 9,90 0,33 A 154,90 5,16 A
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Fase Pré-Implantagao Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 159,00 5,30 A 304,00 10,13
17h as 18h 287,40 9,58 B 432,40 14,41 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 16,60 0,55 A 161,60 5,38 A
17h as 18h 27,6 0,92 A 172,60 5,75 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implanta¢do
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 6,90 0,23 A 151,90 5,06 A
17h as 18h 143,30 4,78 A 288,30 9,61 B
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 6,00 0,20 A 151,00 5,03 A
17h as 18h 7,60 0,25 A 152,60 5,08 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantacdo
Horario Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 3,60 0,12 A 148,60 4,95 A
17h as 18h 3,8 0,13 A 148,80 4,96 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantacdao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 5,30 0,18 A 150,30 5,01 A
17h as 18h 5,30 0,18 A 150,30 5,01 A
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Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Hordrio Média de Densidade de | Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 167,80 5,59 A 312,80 10,43 B
17h as 18h 247,90 8,26 B 392,90 13,10 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 6,20 0,21 A 151,20 5,04 A
17h as 18h 27,40 0,91 A 172,40 5,75 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 59,80 1,99 A 204,80 6,83 A
17h as 18h 29,90 1,00 A 174,90 5,83 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 88,40 2,95 A 233,40 7,78 B
17h as 18h 243,40 8,11 B 388,40 12,95 C
Fase Pré-Implantagdao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 7,70 0,26 A 152,70 5,09 A
17h as 18h 38,20 1,27 A 183,20 6,11 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 14,40 0,48 A 159,40 5,31 A
17h as 18h 56,50 1,88 A 201,50 6,72 A

Tabela 110 — Fase Pré-implantagdo e Fase de Implantagdo.-Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servigo durante

a fase de implantacao dos empreendimentos, para uma parte dos Pontos de contagem de pontos

do Cruzamento 2 e também do Cruzamento 3. Como as vias tem as mesmas caracteriticas de faixas

e velocidade maxima permitida utilizaremos o calculo a seguir:

Total

1 hora

2 faixa
Velocidade
Densidade

145 veiculos

145 veiculos /hora
72,50 veiculos/hora/ faixa
50km/hora

1,83 veiculos/km de acréscimo

*Aplicavel aos hordrios de chegada e partida dos operdrios (07h00e17h00).

A tabela a seguir (Tabela 111) relaciona a densidade veicular encontrada no cendrio atual

existente, sem a construcao do empreendimento, e um progndstico do impacto no decorrer da fase

de construcdo dos edificios, durante os horarios de chegada e partida dos operarios (diretos e

indiretos) aos canteiros de obras, com o uso de veiculos particulares.

Fase Pré-Implantacdo Fase de Implantacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 122,65 2,45 A 195,15 3,90 A
17h as 18h 400,68 8,01 B 473,18 9,46 B
Fase Pré-lmplantagdo Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 12,20 0,24 A 84,70 1,69 A
17h as 18h 54,90 1,10 A 127,40 2,55 A
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 3,00 0,06 A 75,50 1,51 A
17h as 18h 7,45 0,15 A 79,95 1,60 A
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Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 236,35 4,73 A 308,85 77,23 F
17h as 18h 356,30 7,13 B 428,80 8,58 B
Fase Pré-Implantagdo Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 30,95 0,62 A 103,45 73,12
17h as 18h 48,95 0,98 A 121,45 2,43 A
Fase Pré-Implantagao Fase de Implantagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 0,95 0,02 A 73,45 72,52
17h as 18h 1,65 0,03 A 74,15 1,48 A

Tabela 111 — Fase Pré-implantagdo e Fase de Implantagdo.-Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Ao analisarmos os numeros nos hordrios que correspondem as chegadas e partidas dos
operarios ao canteiro de obras, percebemos que a densidade do trafego das vias permanecera
baixa em varios pontos de contagem durante a constru¢do dos condominios multirresidenciais, ou
seja, o fluxo que serd gerado pelos veiculos particulares dos operarios durante a fase de construcdo
dos empreendimentos ndo ird alterar a situacdo de trafego ja existente em varios pontos de

contagem.
Fase de Operacao
A fase de operagao consiste no periodo apds a construgao do empreendimento, onde os
empreendimentos Multirresidencial, estardo em funcionamento e devera ser acrescentado niumero
total de vagas de estacionamento existentes no empreendimento (Motos, Carros, Bicicletas, Carga

e Descarga), mais os veiculos utilizados por colaboradores diretos (Motos e Carros) na hora de pico

das vias. Para tanto, é preciso considerar o nimero de transporte publico e particular estimado:

7 funcionarios dos condominios
30% transporte publico 2

70% transporte particular 5

240 funciondarios nas unidades habitacionais/dia
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80% transporte publico 195

20% transporte particular 48

Total Transporte publico 197

Transporte particular 54
Vagas comuns 572 24 24 0
Veiculos dos funcionarios 38 16 - 0

TOTAL 610 40 24 0

Pesos 1 0,4 0,2 2,3
(Peso x Total) 610 16 4,8 0
Média de Veiculos 630,80

Tabela 112

- Vagas de estacionamento — Fonte: Madeira & Madeira
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E importante salientar que o célculo considerou todos os veiculos dos moradores e
colaboradores utilizando somente uma via durante determinado periodo de hordrio de pico.
Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servigo durante a fase
de operacao dos empreendimentos para os Pontos de contagem da Rotatdria e também pontos do
Cruzamento 2. Como as vias tem as mesmas caracteriticas de faixas e velocidade maxima permitida

utilizaremos o calculo a seguir:

lhora 630,80 veiculos /hora

3 faixa 210,27 veiculos/hora/ faixa
Velocidade 30 km/hora

Densidade 7,00 veiculos/km de acréscimo

*Aplicdvel aos hordrios de pico para os pontos de contagem.

Fase Pré-Implantacao Fase de Operacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
18h as 19h 48,3 1,61 A 258,57 8,62 B
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
18h as 19h 183,40 6,11 A 378,87 12,63 C
Fase Pré-Implantagdao Fase de Operagdao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 140,83 4,69 A 336,30 11,70 C
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
10h as 11h 3,97 0,13 A 214,24 7,14 B
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Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 79,23 2,64 A 289,50 9,65 B
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 309,37 10,31 B 519,64 17,32 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 22,67 0,76 A 232,94 7,77 B
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07h as 08h 2,63 0,09 A 212,90 7,10 B

Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servico durante a fase

de operacdo dos empreendimentos, para uma parte dos pontos de contagem da Rotatdria. Como as vias

Tabela 113 — Fase Pré-implantagdo e Fase de Operagdo - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

tem as mesmas caracteriticas de faixas e velocidade maxima permitida utilizaremos o cdlculo a seguir:

1 hora 630,80 veiculos /hora

2 faixas 315,40 veiculos /hora/ faixa
Velocidade 30 km/hora

Densidade 10,51 veiculos/km de acréscimo

*Aplicdvel aos hordrios de pico para os pontos de contagem.
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Fase Pré-Implantagdo

Fase de Operagdo

Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
18h as 19h 68,90 2,3 A 384,30 12,81 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 353,10 11,77 C 668,50 22,28 E
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 34,60 1,15 A 350,00 11,66 C
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
10h as 11h 5,50 0,18 A 320,90 10,69 B
Fase Pré-Implantacdo Fase de Operacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 33,75 1,13 A 349,15 11,64 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 116,90 3,9 A 432,30 14,41 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 54,95 1,83 A 370,35 12,34 C
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 1,78 0,06 A 317,18 10,57 B

Tabela 114—-Fase Pré-implantagdo e Fase de Operagdo - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira
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Aplicaremos a analise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servico durante a fase
de operacao dos empreendimentos, para uma parte dos pontos de contagem do Cruzamento 2 e
também do Cruzamento 3. Como as vias tem as mesmas caracteriticas de faixas e velocidade maxima

permitida utilizaremos o célculo a seguir:

1 hora 630,80 veiculos /hora

1 faixas 630,80 veiculos /hora/ faixa
Velocidade 30 km/hora

Densidade 21,03 veiculos/km de acréscimo

*Aplicdvel aos hordrios de pico para os pontos de contagem.

Fase Pré-Implantac¢do Fase de Operagao
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 76,30 2,54 A 707,10 23,57 E
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 52,6 1,75 A 683,40 22,78 E
Fase Pré-Implantacao Fase de Operacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
18h as 19h 326,7 10,89 B 957,50 31,92 F
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 18,00 0,6 A 648,80 21,63 D
Fase Pré-Implantacdo Fase de Operacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 46,80 1,56 A 677,60 22,59 E
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Horario

Fase Pré-Implantagdo

Fase de Operagdo

Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
18h as 19h 44,2 1,47 A 675,00 22,50 E
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 22,70 0,76 A 653,50 21,79 D
Fase Pré-Implantag¢do Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 9,90 0,33 A 640,70 21,36 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 391,90 13,06 C 1022,70 34,09 F
Fase Pré-Implantag¢do Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 40,70 1,36 A 671,50 22,39 E
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17h as 18h 150,40 5,01 A 781,20 26,04 E

167



MADEIRA /<, MADEIRA

amou

mA £ EwmEw

Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 14,80 0,49 A 645,60 21,52 D
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagdo
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 9,00 0,3 A 639,80 21,33 D
Fase Pré-Implantagdo Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07h as 08h 13,1 0,44 A 643,90 21,47 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdao
e Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
07:00 AS 08:00 401,70 13,39 C 1032,50 34,42 F
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdo
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17:00 AS 18:00 27,40 0,91 A 658,20 21,94 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17:00 AS 18:00 144,60 4,82 A 775,40 25,85 E
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Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07:00 AS 08:00 213,40 7,11 B 844,20 28,14 F
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
17:00 AS 18:00 21,30 0,71 A 630,80 21,74 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdao
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17:00 AS 18:00 37,90 1,26 A 668,70 22,29 E

Tabela 115—Fase Pré-implantagdo e Fase de Operagdo - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

Aplicaremos a andlise pelo método analitico HCM para determinar o nivel de servi¢o durante a fase

de operacdo dos empreendimentos, para uma parte dos pontos de contagem da Rotatdria. Como as vias

tem as mesmas caracteriticas de faixas e velocidade maxima permitida utilizaremos o célculo a seguir:

1 hora 630,80 veiculos /hora
2 faixas 315,40 veiculos /hora/ faixa
Velocidade 50 km/hora
Densidade 6,30 veiculos/km de acréscimo
*Aplicdavel aos hordrios de pico para os pontos de contagem.
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17:00 AS 18:00 400,68 8,01 B 716,08 14,32 C
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdao
Horério Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
17:00 AS 18:00 27,45 0,55 A 342,85 6,86 A
Fase Pré-Implantacdo Fase de Operacao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servigo
13:00 AS 14:00 7,65 0,15 A 323,05 6,46 A
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Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
07:00 AS 08:00 569,20 11,38 C 884,60 17,69 D
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagao
Horario Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
17:00 AS 18:00 80,95 1,62 A 396,35 7,93 B
Fase Pré-Implantagao Fase de Operagdao
Hordrio Média de Densidade de Nivel de Média de Densidade de Nivel de
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km Servico
17:00 AS 18:00 2,40 0,05 A 317,80 6,36 A

Tabela 116—Fase Pré-implantagdo e Fase de Operagdo - Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

Apds os carregamentos das viagens produzidas e atraidas pelos empreendimentos, para a
hora pico mais desfavordvel, a partir da ocupacdo plena dos empreendimentos, as simula¢des de
capacidade demonstram que alguns pontos de contagem sofreram alteracées na densidade veicular
no hordrio de pico e, consequentemente, desqualificacdo dos niveis de servico de alguns pontos

inseridos na area de abrangéncia dos empreendimentos, quando comparados a situacdo atual.

O célculo do volume de trafego gerado pelos empreendimentos é feito de forma
superdimensionada, pois, ao acrescentarmos o numero total de vagas de estacionamento dos
moradores somados aos veiculos particulares dos colaboradores, nos horarios de pico, em cada
ponto de contagem, os valores demonstrados passam a ser superestimados, visto que nem todos
os veiculos dos empreendimentos trafegardoem simultdaneo, no periodo de 1 hora, tdo pouco
utilizardo a mesma via, passando todos pelo mesmo ponto de contagem. Os veiculos terdo mais de
1 opgdo de rota de acesso ou egresso aos empreendimentos. Este superdimensionamento é

realizado numa postura mais conservadora.

Desta forma como objetivo de compreender como se dd o comportamento de moradores de
edificios multiresidenciais, realizamos contagem veicular das chegadas e partidas de dois

empreendimentos em operagao e plenamente ocupados.

Ao aplicarmos os pesos para o Emprendimento 1, temos:
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Carros 162 X 1 =162
Motos 16 X 0,4 =6,4
Carga e Descarga 1 X 2,3 =23
Média de veiculos =170,70

Ao aplicarmos os pesos para o Emprendimento 2,temos:

Carros 236 X 1 =236
Motos 23 X 0,4 =9,2
Carga e Descarga 1 X 2,3 =23
Média de veiculos =247,50

A contagem foi realizada no dia 4 de maio de 2023. Para complementacdo, poderemos
Disponibilizar as filmagens do transito de veiculos com entradas e saidas dos edificios para
verificacdo. Os dados abaixo mostram a quantidade de veiculos que chegaram e partiram dos

empreendimentos. A letra “C” refere-se a Carros e “M” a Motos:

Horario Entrada Saida Entrada Saida
6:30has07h 3C/3M 36C 4C 18C
07has08h 9C 26C 8C 22C
08has09h 4C 8C 4C 9C
09has10h 5C 18C 12C 14C
10has 11h 19C 12C 11C 10C/1M
11has12h 28C 18C 20C 15C
12has13h 32C 20C 14C 13C/1M
13has14h 18C/1M 39C/1M 17C 28C/2M
14has15h 16C 22C/2M 12C/1M 13C
15has16h 12C 14C 9C 9C
16has17h 19C 8C/1M 13C 9C/1M
17has18h 33C/1M 20C/4M 25C 12C
18has 19h 34C 20C 22C 10C/1M

Tabela 117 - Contagem veicular de entradas e saidas dos edificios. -Fonte:Elaboradopor Madeira & Madeira

Ao analisarmos a tabela acima, conseguimos verificar a quantidade de veiculos que chegaram
e partiram destes empreendimentos, e qual a porcentagem que estes nimeros representam com
relacio a média de pesos do quantitativo total de vagas de estacionamento que cada
empreendimento oferece. A soma do quantitativo de vagas do Multirresidencial de 279 vagas de
estacionamento no total e, com a média de pesos, se somarmos a porcentagem correspondente
dos veiculos que chegaram/partiram de cada empreendimentos 1 e 2 a Média de
Veiculos/Hora/Faixa da Fase Pré- Implantacdo nos horarios de pico, de cada ponto de contagem,

temos:
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Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, X , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 258,57 8,62 B
18:00 AS 19:00 | Empreendimento 1 247,50 31,63% 233,78 7,79 B
Empreendimento 2 170,70 18,98% 159,60 5,32 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 378,87 12,63 C
18:00 AS 19:00 Empreendimento 1 247,50 31,63% 368,88 12,30 C
Empreendimento 2 170,70 18,98% 294,70 9,82 B
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, X , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 336,30 11,70 C
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 329,77 10,99 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 267,96 8,93 B
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . B Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 214,24 7,14 B
10:00 AS 11:00 | Empreendimento 1 247,50 18,16% 110,46 3,68 A
Empreendimento 2 170,70 12,54% 77,50 2,58 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 384,30 12,81 C
18:00 AS 19:00 Empreendimento 1 247,50 31,63% 254,38 8,48 B
Empreendimento 2 170,70 18,98% 464,40 15,48 C
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 668,50 22,28 E
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 542,04 18,07 D
Empreendimento 2 170,70 21,68% 480,23 16,01 D
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 350,00 11,66 C
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 223,54 7,45 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 161,73 5,39 A
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i B Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 320,90 10,69 B
10:00 AS 11:00 | Empreendimento 1 247,50 18,16% 111,99 3,73 A
Empreendimento 2 170,70 12,54% 79,03 2,63 A
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Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 349,15 11,64 C
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 222,69 7,42 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 160,88 5,36 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 432,30 14,41 C
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 237,11 7,90 B
Empreendimento 2 170,70 17,57% 219,93 7,33 B
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 370,35 12,34 C
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 175,16 5,84 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 157,98 5,27 A
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i B Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 317,18 10,57 B
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 190,72 6,36 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 128,91 4,30 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 289,50 9,65 B
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 199,44 6,65 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 182,26 6,08 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 519,64 17,32 D
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 429,58 14,32 C
Empreendimento 2 170,70 17,57% 412,40 13,75 C
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 218,14 7,28 B
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 211,61 7,05 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 149,80 4,99 A
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i B Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 198,10 6,61 A
07:00AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 20,50% 122,84 4,09 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 105,66 3,52 A
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Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] )
; ) . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 522,14 17,41 D
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 500,81 16,69 D
Empreendimento 2 170,70 21,68% 439,00 14,63 C
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ) ]
; i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 219,70 7,32 B
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 198,37 6,61 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 136,56 4,55 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horério de Pico CAPREM 586,40 100% 233,47 7,78 B
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 212,14 7,07 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 150,33 5,01 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
, i . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horério de Pico CAPREM 586,40 100% 707,10 23,57 E
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 265,24 8,84 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 203,43 6,78 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
, ) . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 683,40 22,78 E
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 241,54 8,05 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 179,73 5,99 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
. . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 957,50 31,92 F
18:00 AS 19:00 Empreendimento 1 247,50 31,63% 512,18 17,07 D
Empreendimento 2 170,70 18,98% 438,00 14,60 C
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] )
p . B Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 648,80 21,63 D
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 206,94 6,90 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 145,13 4,84 A
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
; X , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 677,60 22,59 E
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 32,22% 235,74 7,86 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 173,93 5,80 A
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Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
; i . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 675,00 22,50 E
18:00 AS 19:00 Empreendimento 1 247,50 31,63% 229,68 7,66 B
Empreendimento 2 170,70 18,98% 155,50 5,18 A
e de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
; i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 653,50 21,79 D
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 20,50% 142,91 4,76 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 125,73 4,19 A
e de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horério de Pico CAPREM 586,40 100% 640,70 21,36 D
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 198,84 6,63 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 137,03 4,57 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 1022,70 34,09 F
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 512,11 17,07 D
Empreendimento 2 170,70 17,57% 494,93 16,50 D
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horério de Pico CAPREM 586,40 100% 671,50 22,39 E
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 20,50% 160,91 5,36 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 143,73 4,79 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
. . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 781,20 26,04 E
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 32,22% 339,34 11,31
Empreendimento 2 170,70 21,68% 277,53 9,25 B
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Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
; ) . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100,00% 645,60 21,52 D
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 20,50% 135,01 4,50 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 117,83 3,93 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
; i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horario de Pico CAPREM 586,40 100% 639,80 21,33 D
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 20,50% 129,21 4,31 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 112,03 3,73 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ) )
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
Horério de Pico CAPREM 586,40 100% 643,90 21,47 D
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 20,50% 133,31 4,44 A
Empreendimento 2 170,70 17,57% 116,13 3,87 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] )
. . | Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100,00% 716,08 14,32 C
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 22,22% 540,84 10,82 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 537,43 10,75 B
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ] ]
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 342,85 6,86 A
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 22,22% 167,61 3,35 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 164,21 3,28 A
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de ) )
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 323,05 6,46 A
13:00 AS 14:00 Empreendimento 1 247,50 23,35% 154,94 3,10 A
Empreendimento 2 170,70 26,83% 176,89 3,54 A
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Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i ) Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100,00% 1032,50 34,42 F
07:00 AS 08:00 Empreendimento 1 247,50 14,14% 490,90 16,36 D
Empreendimento 2 170,70 17,57% 512,53 17,08 D
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 658,20 21,94 D
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 22,22% 167,56 5,59 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 164,16 5,47 A
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
. . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 775,40 25,85 E
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 22,22% 284,76 9,49 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 281,36 9,38 B
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i ) Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100,00% 884,60 17,69 D
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 14,14% 658,40 13,17 C
Empreendimento 2 170,70 17,57% 680,03 13,60 C
Fase de Operagdo
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i , Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 396,35 20,91 D
17:00 AS 18:00 Empreendimento 1 247,50 22,22% 221,11 7,37 B
Empreendimento 2 170,70 21,68% 217,71 7,26 B
Fase de Operagao
Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 317,80 6,36 A
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 22,22% 142,56 2,85 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 139,16 2,78 A
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Fase de Operagao

Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i ) Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100,00% 844,20 28,14 F
07:00 AS 08:00 | Empreendimento 1 247,50 14,14% 302,60 10,09 B
Empreendimento 2 170,70 17,57% 324,23 10,81 B

Fase de Operagdo

Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
, i . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 630,80 21,03 D
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 22,22% 161,46 5,38 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 158,06 5,27 A

Fase de Operagao

Empreendimento | Média de veiculos | Qtd chegada e partida Média de Densidade de
. . . Nivel de Servigo
Veiculos/Hora/Faixa Veiculos/Km
HORARIO DE PICO CAPREM 630,80 100% 668,70 22,29 E
17:00 AS 18:00 | Empreendimento 1 247,50 22,22% 178,06 5,94 A
Empreendimento 2 170,70 21,68% 174,66 5,82 A

Tabela 118 - dos edificios Salvador Dalie Le Charmant. - Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira

Se considerarmos os comportamentos de entradas e saidas de veiculos que foram observados
nos edificios 1 e 2, por meio de porcentagem, os carregamentos das viagens produzidas e atraidas pelo
empreendimento considerando plenamente ocupado, as simulacGes de capacidade das vias
demonstram que os pontos de contagem ainda sofreram alteracGes na densidade veicular, com
desqualificacdo dos niveis de servico, entretanto, em menor grau. Desta forma, solicitamos que seja
considerado a simulacdo da situagdo existente (real) de comportamento de edificios da regido para as
estimativas de trafego futuro gerado pelos empreendimentos.

Por fim, outra questdo a ser destacada é que as porcentagens de capacidade das vias ainda
consideram que todos os veiculos cheguem/saiam aos edificios por um Unico ponto de contagem, o

gue de fato ndo ocorrera. Isto significa que a porcentagem na realidade serd menor do que a simulada.
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Classificacao viaria

Em uma malha viaria, a existéncia de uma hierarquia permite que a caracteriza¢do das vias
(geometriaesinalizacdo) seja diferenciada de acordo com a fungdo que a via desempenha no conjunto
do sistema vidrio, refletindo na compreensdo por parte do motorista e consequentemente na

seguranca do transito (PDTMU, 2009).

A Lei de Ordenamento do Uso eda Ocupacdo do Solo no Municipio de Campo Grande (LOUQS,
2005) adota definicGes referente a hierarquizacdo das vias da capital como um elemento ordenador
de sua estrutura viaria. Esta classificacdo é adaptadada terminologia empregada no Cédigo de Transito

Brasileiro (Lei Federal n2 9.503/1997) e possui a seguinte classificagdo:

e Viade Transito Rapido;
e Via Arterial;

e Via Coletora;

e Via Local;

e Ciclovia/Ciclofaixa

No mapa de Classificagdo Viaria abaixo (Figura 49), é possivel perceber que na area de influéncia

direta do presente estudo, além de vias Arterial, ha algumas vias do tipo Coletora e também via Local.

‘?, ' </ T!. - :i g p S Legenda
— < RAIO DE INFLUENCIA- 500M
¥ & TERRENO
& VIAARTERIAL
& VIACOLETORA

HIERARQUIZAGAO VIARIA
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A Rua Rui Barbosa, via de frente ao lote do empreendimento, como ja mencionado
anteriormente, recebe classificacdo de via Arterial. Segundo o levantamento planialtimétrico
apresentado pela Requerente, apresenta faixa de dominio suficiente para a implantacdo do
empreendimento. Av. Rachid Neder, igualmente classificada como via Arterial, assim como a Rua 14

de Julho.

Essas vias possibilitam o escoamento viario de forma rdpida com distribuicdo dindmica para as

demais vias locais que irdo consequentemente distribuir o fluxo para seus destinos.

Abaixo é apresentado mapa com a microacessibilidade do empreendimento, considerando a

area de influéncia direta (Figura 50).

Legenda

& LOCAL
! & MAO DUPLA
L & MAO UNICA
&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

Figura 52— Microacessebilidade. Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira
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Abaixo é apresentado mapa com a rotas de acesso do empreendimento, considerando a area

de influéncia direta (Figura 51).

Legenda
LOCAL
&+ RAIO DE INFLUENCIA- 500M  §

Figura 53— Rotas de Acesso. Fonte: Elaborado por Madeira & Madeira

Rota A: Na Av. Euler de Azevedo, vire a direita na R.Treze de Maio. Vire a esquerda na Rua Dr. Dolor

Ferreira de Andrade. Vire a esquerda na R. Rui Barbosa. Siga em frente para chegar ao condominio

multirresidencial.

Rota B: Siga na direcdo sul na Rua 14 de Julho em direcdo a rotatdria, pegue a 32 saida para a Av.
Rachid Neder. Vire a direita na R. Pedro Celestino. Vire a direita na Rua Julio Dittmar. Vire a direita na

R. Rui Barbosa. Siga em frente para chegar ao condominio multirresidencial.

Rota C: Siga sentido norte pela R. Rui Barbosa até chegar ao condominio multirresidencial.

Rota D: Siga sentido norte pela R. Pedro Celestino. Vire 3 esquerda na Rua Julio Dittmar. Vire a direita

R. Rui Barbosa. Siga em frente para chegar ao condominio multirresidencial.
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Abaixo o mapa apresenta ciclovias mais proximas ao empreendimento (Figura 52).

& CICLOVIA

® LocAL

&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

Figura 54 - Ciclovia. Fonte: Planurb, Sisgran. Elaborado por Madeira & Madeira.

Dentro do raio de influéncia é possivel verificar a presenca de uma parte da ciclovia proveniente

da Orla Morena.
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3.10 - Transporte Coletivo (Onibus)

O mapa abaixo (Figura 55) analisa o sistema publico de transporte coletivo que passam préximos
ao terreno do empreendimento. Foram identificadas as linhas/rotas de 6nibus e localizados os pontos
e /ou abrigos de 6nibus, inclusive com a descricdo de sua condicdo, além da distancia de caminhada
desses mobilidrios urbanos até a area objeto do estudo, com apresentacdo de levantamento
fotografico. E possivel verificar que a regido é atendida por esse servico, facilitando o acesso ao local.

A lista abaixo mostra as linhas de 6nibus que circulam nesta regido.

Legenda

] @ LOCAL
&+ RAIO DE INFLUENCIA - 500M
# TERRENO

Figura 55 - Pontos de 6nibus do transporte publico coletivo. Fonte: Levantamento no Local — Elaborado por Madeira & Madeira
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087-T. Guaicurus/ T. General Osério;

053 — Coophasul/ Arnaldo Figueiredo;
220- Centro / S3o0 Caetano/ Tia Eva/ UCDB;
223 — Marli/ Centro;

224—- Centro / Nasser/ Santa Luzia;

225- Santa Luzia/ Centro;

226 — Nasser/ Centro;

227- Centro / Tia Eva/ Saraiva;

401 - José Abrado/ Centro;

402 - Santa Carmélia/Centro.

Préoximos ao empreendimento exitem pontos de 6nibus em até 6 minutos de caminhada, que atendem
as seguintes linhas:

Figura 56 — Ponto 1.Fonte: Madeira&Madeira. 20/04/2024

Ponto 1 - Dentro do raio de 500 metros, este ponto pode ser acessado em um percurso

de aproximadamente 4 minutos de caminhada e esta localizado na 13 de Maio. Na figura 56, podemos
observar que o ponto possui assento e cobertura. O ponto estd em um local com boa pavimentacgdo e

possui piso tatil direcional.
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Figura 57 - Ponto 2.Fonte: Madeira&Madeira. 20/04/2024

Ponto 2 - Dentro do raio de 500 metros, este ponto pode ser acessado em um percurso de
aproximadamente 6 minutos de caminhada e estd localizado na Av. Euler de Azevedo. Na figura 57,
podemos observar que o ponto possui assento e cobertura. O ponto estd em um local com boa

pavimentagao e possui piso tatil direcional.
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Figura 58 Ponto 3. Fonte: Madeira&Madeira. 20/04/2024

Ponto 3 - Dentro do raio de 500 metros, este ponto pode ser acessado em um percurso de

aproximadamente 6 minutos de caminhada e esta localizado na Av. Euler de Azevedo. Na figura 59,
podemos observar que o ponto possui assento e cobertura. O ponto estd em um local com boa

pavimentacdo e possui piso tatil direcional.

Figura 59 - Ponto 4. Fonte: Madeira&Madeira. 20/04/2024

Ponto 4- Dentro do raio de 500 metros, este ponto pode ser acessado em um percurso de

aproximadamente 4 minutos de caminhada e estd localizado na Rua 14 de Julho. Na figura 59,
podemos observar que o ponto possui assento e cobertura. O ponto estd em um local com boa

pavimentagdo e ndo possui piso tatil direcional.
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Figura 60— Ponto 5. Fonte: Madeira&Madeira. 20/04/2024

Ponto 5- Dentro do raio de 500 metros, este ponto pode ser acessado em um percurso de

aproximadamente 4 minutos de caminhada e esta localizado na Rua 14 de Julho. Na figura60, podemos
observar que o ponto possui assento e cobertura. O ponto estd em um local com boa pavimentagdo e

possui piso tatil direcional.
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3.11 - Valorizacao imobiliaria

O empreendimento traz consigo, além de mais oportunidades para a populacdo adquirir um
imovel residencial, uma proposta de estimulo ao poder publico a continuar investindo na
infraestrutura da regido. O condominio multirresidencial instigard a competitividade do mercado
imobiliario, uma vez que, quando ocorre aumento de oferta, melhoram as possibilidades de compra,

contribuindo para o retorno dos investimentos publicos implementados na regido.

A Regido Urbano do Centro contempla, além do Bairro Bela Vista, bairros como Itanhangd, Jardim
dos Estados, Monte Libano e S3o Bento bastante valorizados. Nos bairros da Regido Urbana do Centro, os
imdveis sdo vendidos por RS 5.676/m?2, em média. Além disso, o Centro teve valoriza¢do de cerca de 17,4%
nos ultimos 12 meses, sendo considerado a segunda regido urbana com preco médio por metro quadrado
mais alto do Municipio, ficando atrds somente da Regido Urbana do Prosa, de acordo com o indice

FipeZap+ e IBGE (outubro/2023).

Mapa

Preco médio
mais alto (R$/m?)

Preco médio
mais baixo (R$/m?)

Sem informacéao

Figura 61 -Variagdodo preco médio de apartamentos prontos com base em antncios
veiculados na internet. Fonte:Fipee Zap+, mar/2023. Acesso em: fipezap-202303-
residencial-venda-publico.pdf
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amBUTETUR ENmENMAR

Zonas, distritos ou bairros mais representativos no calculo do indice FipeZAP+*

Nivel e variagao do preco meédio de venda de imoveis residenciais
variaggoem

preco médic em mar¢o/2023 12 meses
PROSA | R$ 7.527 /m? +171%
CENTRO R$ 5344 /m? +12,5%
BANDEIRA 1 RS 4.958 /m? +29,4%
SEGREDO | R$ 4276 /m?* +10,0%
LAGOA RS 3208 /m? +14,6%
IMBIRUSSU I R$ 3.089 /m? +18,6%
ANHANDUIZINHO I R$ 2.865 /m? -1.0%

Figura 62 — Variagdo preco médio do metro quadrado e valorizagdo nos ultimos s12 meses dos imdveis nas
Regides UrbanasnomunicipiodeCampoGrande.Fonte:FipeeZap+ mar/2023.Acessoem:fipezap-202303-
residencial-venda-publico.pdf

A construcdo do empreendimento vai colaborar para a valorizacdo e seguranca do
entorno imediato, dos imdveis da rua e das quadras imediatas, quando sdo considerados

todos os quesitos que serdo instalados pela empresa.

Considerando o empreendimento frente ao mercado imobilidrio, os impactos da
valorizacao imobiliaria serd positiva no entorno, influenciando no aumento do IPTU dos
imdveis da regido. Isso é uma demonstracao de que a verticalizacdo promove ao seu redor
uma valorizacdo ao longo do tempo, induzida pelo empreendimento em sua totalidade,
especialmente nos quesitos aumento de fluxo de pessoas e de servicos, seguranca geral e

vizinhang¢a com ocupac¢do de imoveis vazios (ARRUDA et al, 2023, p45).

O empreendimento nao ird provocar alteracdo no quadro atual de valorizacdo dos
imdveis da regido, pois seus valores serdo parecidos aos ja existentes e praticados. Buscamos
a média de preco de venda de apartamentos em condominios residenciais na Regido do bairro
Sdo Francisco onde se encontra o terreno do empreendimento. Verificamos que os valores

encontrados estdo na faixa de RS 690.000,00 a RS 1.000.000,00, conforme imagens abaixo.

189



MADEIRA %, MADEIRA

ARGUITETURA £ ENBENMHARD

: e [ VENDA 2HX
A infoimoveis Apartamento no Acqua Verano - andar alto

SUA REFERENCIA EM IMOVEIS

Fachada frontal

DADOS DO IMOVEL u ID: 530127
Tipo Apartamento
Cidade/UF Campo Grande - MS
Bairro Sé&o Francisco
Endereco Av. Rachid Neder, 16
Area atil 73,00 m*
Condominio R$ 415,00
RS 12.328,77/m" @
VALOR TOTAL: R$ 900.000,00 _

f As " o B B )

Figura 63- Fonte: https.//www.infoimoveis.com.br/imovel/venda-apartamento-sao-francisco/530127

" — ) ED B&ERX
A infoimoveis Edificio Ravena semi mobiliado e nascente

SUA REFERENCIA EM IMOVEIS

Fachada frontal

DADOS DO IMOVEL 3 ID: 569506
Tipo Apartamento

Cidade/UF Campo Grande - MS

Bairro S&o Francisco

Endereco R. Pedro Celestino, 3445

Area dtil 107,00 m?

RS 8308 41/m* @
VALOR TOTAL: R$ 889.000,00

Figura 64 - Fonte: https://www.infoimoveis.com.br/imovel/venda-apartamento-sao-francisco/569506
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ARGUITETURA £ ENRENMARIA

[veson) BamX

Santorini - lindo apartamento - 3 vagas

- - - . ®
infoimoveis

L ’ SUA REFERENCIA EM IMOVEIS

DADOS DO IMOVEL 3 D: 545280
Tipo Apartamento

Cidade/UF Campo Grande - MS

Bairmo Séo Francisco

Area (til 123,00 m?

RS 7.723,58/m* @
VALOR TOTAL: R$ 950.000,00

Figura 65 - Fonte: https.//www.infoimoveis.com.br/imovel/venda-apartamento-sao-francisco/545280

: B SR X
infoimoveis Bahrein - Ginico nascente - com planejados e splits

t SUA REFERENCIA EM IMOVEIS

Fachada frontal

W
AN
AN

DADOS DO IMOVEL v ID: 568020 Z
"
Z
Tipo Apartamento sg?
o ‘ﬂ 2
-
Cidade/UF Campo Grande - MS > :: :
-
Bairro S3o Francisco > :: :
-
— A
Area (til 123,00 m?

2~ 5%
—er
g"

-
-
-

E\

RS 8.089 43/m* @

VALOR TOTAL: R$ 995.000,00

L |

TE—— (e @emX
5 infoimoéveis Apartamento impecavel no Acqua Verano com lazer com...

’7 SUA REFERENCIA EM IMOVEIS

|
| Fachada frontal
|

| DADOS DO IMOVEL D: 568330
" Tipo Apartamento

‘i Cidade/UF Campo Grande - MS

| Bairo S&o Francisco

: Area util 73,00 m?

[

RS 9.452,05/m* @

VALOR TOTAL: R$ 690.000,00 ; L ' | ;

Figura 67 - Fonte: https://www.infoimovels.cm.br/imove//venda—aartamento—sao—francisco/568330
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4 - Matriz de Impactos
Natureza Origem duragdo ab:ar:sg:cia oz;i:g:;a Re\éz:js;blh magnitude Probabilidade Mlt;gj:)md
z Caracteristicas da Sl ol o] of 8 % T % s | S|l o ol o -g ‘% ‘% o | & ol 2] 8 @ %o
= acdo Acdes impactantes Impactos sl 5| 2| @ 2| g S| 2| & Sle|lt|5| 2|59 AEEEAERR AR gl o | =
v| 2|l o|la|l8le|g|lcElelsS|@|S|s|8|lz|lalg|a|s|<|S|L2|eg|&E]|=
= a = ﬂ %] K o o o £ 8 a o S S
=
1.Adensamento X X X X X X X X X
2.Implantagdo de atividades complementares no entorno X X X X X X X X X
Adensamento Alteraggo dinamica do entorno 3.Valorizacdo da Regido X | X X X X X X | x X
populacional 4.Seguranca X | X X X X X X | X X
Recolhimento de taxas e impostos
socioecondmicos 5.Melhoria do transporte para a populagdo do entorno X X X X X X X X X
Aumento da oferta de postos de
trabalhos ocioeconémicos 6.Geragdo de receita publica X X X X X X X X X
Demanda pelo sistemas de transportes
de passageiros 7.Geragao de renda X X X X X X X X X
Estimulo a concorréncia comercial
socioecondmicos 8.0Oferta de alternativas ao consumidor de iméveis X X X X X X X X
’% 9.Aumento dos riscos de acidentes X X X X X X X X
i Sistema viario Aumento do trafego de veiculos 10.Aumento dos riscos de atropelamento de animais X X X X X X X X X
% 11.Congestionamento nas vias do entorno X X X X X X X X
'g 12.Transporte publico X X X X X X X X X
€ Mobilidade urbana 13.Acessibilidade X | X X | X X X X X X
g— 14.Aumento do tréfego X X X X X X X X X
L L 15.Melhoria de salario X X X X X X X X X
Qualificagdo sécioeconomica 16.Treinamento profissional X X X X X X X X X
. 17.Poluigdo sonora e do ar na obra X X X X X X X X X
Paisagem e - —
patriménio Alteragdo do entorno 18.Paisageme patrimonio X X X X X X X X X
19.Alteracdo da ventilagdo e iluminagao X X X X X X X X X
20.Escola Publica X X X X X X X X X
Equipamentos Uso dos equipamentos (ndo sera utilizado 21.Creche Publica X X X X X X X X X
comunitarios somente funciondrios publicos) 22.Pragas e Parques X X X X X X X X X
23.Posto de saude Publico X X X X X X X X X
24.Agua/ Esgoto X X X X X X X X X
25.Energia X X X X X X X X X
Infraestrutura Uso da Infraestrutura 26.Drenagem X X X X X X X X X
27.Coleta de lixo X X X X X X X X X

Tabela 119 - Matriz de Impacto.Fonte: Elaborado por Madeira&Madeira
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Andlise de Impactos:

1. O adensamento ira propiciar a permanéncia do bairro como um espaco misto, com atividades em
todos os horarios;

Medidas Mitigadoras: Este adensamento se trata de um impacto positivo e inevitavel quando
consideramos a inclusdo de um novo empreendimento em uma darea que atualmente se encontra
desocupada, e, portanto, qualquer outro empreendimento que se localizar neste terreno, causaria tal
impacto, variando somente o nimero de pessoas, conforme o tipo de uso, e porte do projeto.

1. As atividades complementares virdo como aumento da demanda que o empreendimento trara;
Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado positivo, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

2. A valorizacdo imobilidria esta vinculada a renovacao da populacdo do bairro;

Medidas Mitigadoras: A construcdo do empreendimento vai colaborar para a valorizacdo do
entorno imediato, dos imdveis da rua e das quadras imediatas, quando sdo considerados todos os
guesitos que serdo instalados pelo empreendedor. Dentre os quesitos podemos citar a gentileza
urbana na quadra do empreendimento, com melhoramento do passeio publico e instalacdo de
paisagismo que valoriza o espago urbano; entre outros itens voltados a seguranca.

3.A seguranga serd aumentada, pois o condominio multirresidencial possui equipamentos, tanto
internos como externos, que possibilitam o monitoramento das vias;

Medidas Mitigadoras: A construcdo do empreendimento vai colaborar para a seguranca do
entorno imediato, dos imdveis da rua, com a instalacdo de cdmeras de seguranca e ocupacao de um
vazio urbano, que pode muitas vezes ser utilizado de forma indevida.

5,12.Tendo aumento da demanda pelo transporte coletivo incentiva as linhas existentes;

Medidas Mitigadoras: Conforme a andlise do presente estudo, podera ocorrer um possivel
impacto de aumento de demanda no transporte publico na regido, visto a populagao flutuante atraida
para o local. Este acréscimo de usudrios as viagens é de pequeno impacto, porém positivo, pois
melhora o volume de passageiros transportados nesta regido da cidade (passageiros x km x viagens).

6,7,15. A construcdo civil, desde a fase de projeto, obra e pds-obra, é um grande gerador de emprego
e renda e de gera¢ao de impostos e taxas;

Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado positivo, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

8. Novas edificagdes trazem novas possibilidades de escolha de moradias e negdcios a regido;
Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado positivo, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

9, 10. Com o aumento do fluxo de veiculos na regido, aumenta o risco de acidentes e atropelamento
de animais, apesar do baixo impacto tendo em vista os niveis de servico apresentados no item
mobilidade. Os pontos negativos poderdo ser minimizados através da sinalizacdo e semaforizacao.
Medidas Mitigadoras: A regido onde se pretende instalar o empreendimento estd em
consolidagdo em meio urbano, e, embora ocorra a abertura de novas vias, as vias ja existentes possuem
pavimentacdo asfdltica, leito carrocdvel em bom estado, sinalizacGes adequadas, portanto,
consideradas vias de boas condi¢des, ndo sendo contabilizados nesse momento, impactos referentes
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as alteracdes das condicdes fisicas das vias. Para a abertura de novas vias, estas receberao sinalizacao
adequada, conforme projeto aprovado junto a AGETRAN.

13. Embora no trecho que compreende a frente da gleba, o passeio publico ndo esteja em sua
totalidade as normas de acessibilidade, o condominio dispde de todos os meios necessarios para o
atendimento;

Medidas Mitigadoras: Buscando dar condi¢cdes adequadas de caminhabilidade aos pedestres e
futuros usuarios do empreendimento, o condominio contara com calcadas amplas, a fim de atender o
que exige a legislacdo quanto a priorizacdo e seguranca ao pedestre, atendendo normas de
acessibilidade.

11,14. Como aumento do fluxo de veiculos na regido, aumenta o risco gargalos de congestionamento.
Entretanto, segundo as analises dos realizados nos horarios de pico, estes pontos atingiram o Nivel de
Servigo “A” no cendrio sem empreendimento, em nivel poucos pontos com nivel “B” no cendrio com o
empreendimento, porém essas alteracbes ocorrerdo somente apds a ocupacdo plena do
empreendimento, que ocorrerd somente depois da conclusdo das obras. Destaca-se entdo que o
impacto nado é significativo.

Medidas Mitigadoras: com base nas analises de trafego, ndo serd necessdrio a elaboracdo de
um plano de acdo a longo prazo, visto que o impacto causado pela instalacdo dos novos

empreendimentos ndo é significativo. Os pontos negativos poderdo ser minimizados através da
sinalizagdo e semaforizagao.

15. Novos projetos, novas tecnologias, sempre servem para a melhoria dos treinamentos profissionais;
Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado positivo, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

17. A poluicdo sonora e do ar durante a obra, serdo atendidas as necessidades para mitiga-las no
licenciamento ambiental; sera adotado pela obra medidas para minimizar a polui¢do do ar (molhar
canteiros de obra) e sonora (adogdo de equipamentos de menor ruido).

Medidas Mitigadoras: O canteiro deve ser gerenciado corretamente de modo que a sua
instalacdo e operagdo minimizem os impactos na vizinhanga. Para minimizar estes impactos, deverdo
ser adotadas medidas de controle, como a aspersdo de agua em vias de acesso e no revolvimento do
solo para diminuird emissdo de poeiras, devendo ser dada especial aten¢do na limpeza das rodas dos
equipamentos, quando estes fossem circular em vias publicas.

Devera ser feita a execu¢do do transporte de equipamentos pesados para a obra fora dos
horarios de pico de transito local, predominantemente durante o dia; sinalizacdao adequada para
orientacdo do trafego, utilizando placas de adverténcia; ndo efetuar carregamento de caminhGes em
excesso, para evitar transbordamentos nas vias publicas, observando sempre o lonamento dos
caminh&es. As mdaquinas deverdo ser mantidas sempre em bom estado, a fim de evitar possiveis
vazamentos de dleos, lubrificantes e combustiveis que possam contaminar a dgua e o solo e para
diminuir os ruidos causados por elas.

As questoes relativas a ruido de obra e itens afins, além de assuntos relativos ao meio ambiente,
serdo tratadas quando do licenciamento ambiental, e, caso ocorra medidas a serem mitigadas, estas
serdo tratadas quando desses licenciamentos, conforme legislagbes ambientais e trabalhistas
municipais e federais em vigor.
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18.0 empreendimento ndo trara grandes alterac¢des locais e regionais em relacao a paisagem urbana,
e, portanto, ndao existem impactos negativos quanto a estes aspectos.

Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado neutro, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

19. A alteracgdo da ventilagdo serd pontual e a luminosidade é temporaria. As alteragdes serdo ao longo
do dia e durante o ano;

Medidas Mitigadoras: n3do existem medidas que possam mitigar esses impactos de baixa
magnitude. O ponto negativo serd transitério na questdo da iluminagao.

20,21. Acredita-se que o condominio ndo impactara de forma significativa a rede de educac¢do do
entorno, visto que, uma pequena parte dos moradores do empreendimento podem acabar utilizando
o equiamento publico, devido a classe social. Com relacdo a populagdo flutuante, acredita-se que esta
ndo impactara de forma significativa a rede de educagdo do entorno, visto que, os funciondrios se
localizardo no local somente em horario de trabalho, e ndo se enquadram em idades escolares. Quanto
aos filhos dos funciondrios em idade escolar, acredita-se que estes serdo matriculados nos
equipamentos proximos aos locais onde residem.

Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado neutro, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto. Ademais, em funcdo da renda da populacdo do condominio
multirresidencial, ndo haverd pressao sobre a demanda dos equipamentos publicos de escolas e
creches.

22. Na regido em que se encontra o empeendimento, ndo ha muitas pragas/parques, os mais proximos
se encontram em bairros vizinhos.

Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado neutro, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto.

23. Acredita-se que o condominio ndo impactara de forma significativa a rede de saude publica do
entorno, visto que, uma pequena parte dos moradores do empreendimento podem acabar utilizando
o equiamento publico, devido a classe social. Com relagdao a populagao flutuante, acredita-se que esta
ndo impactard de forma significativa a rede de saude do entorno, visto que, os funcionarios se
localizardo no local somente em hordrio de trabalho, quando houver boas condi¢des de saude,
aumentando a demanda somente em casos de acidentes ou incidentes pontuais., sendo o impacto na
rede do entorno, é considerado neutro.

Medidas Mitigadoras: Por se tratar de um impacto considerado neutro, ndo foram elencadas
medidas mitigadoras para esse aspecto. Ademais, em funcdo da renda da populacdo do condominio
multirresidencial, ndo havera pressdo sobre a demanda dos equipamentos publicos de saude.

24,25,26. A valorizagdo das infraestruturas de agua, esgoto e elétrica, ajudam a maximizar seu uso e a
drenagem ndo serd afetada ja que o empreendimento atende as normas de retencdo de dgua da chuva.
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Medidas Mitigadoras: O empreendimento obteve cartas de viabilidade técnica para o
fornecimento de dgua e esgotamento sanitario, a concessionaria responsavel apta ao atendimento nas
condices solicitadas pela requerente. Sendo as demais viabilidades sendo validadas pelos orgaos
responsdveis. Caso seja necessario a realizacao de alguma obra, esta serd realizada pela concessionaria
responsavel, previamente autorizada pelo Municipio, dentro das diretrizes estabelecidas por lei.
Quanto a drenagem, deverdo ser analisadas para a implantacdao do empreendimento, as melhores
condicdes de movimentacdo de solo, buscando a minima remocado de vegetacao, a fim de evitar a
exposicdo do mesmo, mitigando sua suscetibilidade para processos erosivos.

27. Coleta, transporte e destinagao final de residuos domiciliares.

Medidas Mitigadoras: O condominio contard com servico de coleta. Serdo retirados os residuos
solidos gerados nas residéncias e areas comuns do condominio. A coleta serd realizada através das
equipes da concessionaria C.G. SOLURB Solu¢gdes Ambientais, que condicionara os residuos nos
caminhdes coletores. Apds a coleta, os residuos serdo destinados ao aterro Sanitario Dom Antbnio
Barbosa ll, aterro municipal gerido pela concessionaria, para sua disposicao final.
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Respostas ao Comunicado 69/2024, emitido no dia 30/08/2024 —
Processos Administrativos n. 57.626/2024-39, dos requerente CAPRETZ
EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.

1. Descrever como a implantacdo do empreendimento pode ajudar na seguranca publica do
entorno;

Resposta: O preenchimento desses vazios urbanos fortalece na seguranca do bairro. Isso ocorre através
de aspectos como o caminhar pelas ruas, a iluminacdao adequada e o monitoramento por cameras do
empreendimento, o que aumenta a segurancga e o controle da regido.

Item respondido nas pdginas 189 e 193 do EIV.

2. Quais serdo as classes beneficiadas com a geracdo de emprego durante as fases de implantacdo
e operacao do empreendimento;

Resposta: A industria da construcgdo civil € uma indUstria abrangente, que inclui desde o operario mais
simples, com saldrio menor, até o engenheiro da obra, abrangendo um amplo espectro de profissionais.
Além disso, existe o comércio envolvido, como as lojas que vendem materiais, os caminhdes que
transportam esses materiais e a comida necessdria para os trabalhadores. Uma série de outros
profissionais e servicos também sdo mobilizados, abrangendo todas as faixas da sociedade. Apds a obra,
além da geracdo de impostos e empregos, hd a movimentacdo do comércio de madveis, cortinas,
eletrodomésticos e até a contratacdo de empregadas domésticas. Essa dinamica demonstra a
estratificacdo da economia dentro da construcao civil, justificando o incentivo a esse setor em tempos
de crise econOmica, pois abrange todas as classes sociais e promove uma insercdo significativa de
dinheiro na economia. Por isso, a construgao civil é considerada um setor altamente plural e importante.

Item respondido nas paginas 23 e 193 do EIV.

3. Considerando a analise dos vazios urbanos, observa-se que os mesmos se mantiveram ao longo
dos anos. Desta forma deverd analisar o porqué desta baixa densidade;

Resposta: Este terreno, por exemplo, possuia uma atividade econémica que, em determinado momento,
chegou ao fim, exigindo uma mudanca de uso. Outros terrenos, por diferentes motivos, acabam ficando
ociosos ao longo do tempo. Em algumas quadras, ha areas fechadas, seja por questées de sucessdo ou
porque o proprietdrio continua pagando IPTU por um ou dois terrenos, mas ndo realiza nenhuma
intervencgdo. Isso é prejudicial para a cidade. Por esse motivo, o plano diretor incentiva o uso e ocupagao
desses terrenos, visando otimizar a infraestrutura disponivel e atrair a populagdo para essas areas.
Contudo, diversos fatores contribuem para essa ociosidade, como o término de atividades econémicas,
questdes de sucessdo ou a simples manutengdo dos terrenos sem utilizagado. Essa situagdo é prejudicial
para a cidade

Item respondido nas péginas 30 e 36 do EIV.

198



